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 ʐʀʅʕʏʃʕʅ ɹʆʃʆɺʉʈʋʋʃʉɸʅ ʀʅɼ-91-ʀʁʅ ʍɸʈʔʎʋʋʃɸʃʊ 

ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʝʨᴇʥʭʠʡ ʜװʨʵʤ 
(ʐʠʥʵʯʣʵʛʜʵʞ ʙʘʡʛʘʘ) 

/117 ʭʫʫʜʘʩ NZ Part 91-ʠʡʥ 2018 ʦʥʳ 05 ʩʘʨʳʥ 18-ʥ  rA.29-ʜ 
Ͼʥʜʵʩʣʵʩʵʥ/  

ʅʀʉʃʕɻʀʁʅ תʁʃ ɸɾʀʃʃɸɻɸɸʅʓ ɽʈᴆʅʍʀʁ ɼתʈʕʄ 
(ʍϾʯʠʥʪʵʡ ʤЊʨʜЊʛʜЊʞ ʙʘʡʛʘʘ) 

/ 73 ʭʫʫʜʘʩ (Ͼʥʜʩʵʥ ʜϾʨʵʤ-92 ʭʫʫʜʘʩʪʘʡ ʙʘʡʩʘʥ)/2003 ʦʥʳ NZ 
amend.7 

ʊʘʡʣʙʘʨ 

ɸ ɹװʣʵʛ - ɽʨᴇʥʭʠʡ ʟװʡʣ ɸ ɹתʃʕɻ. ɽʈᴆʅʍʀʁ ɿתʁʃ  

91.1. ɿʦʨʠʣʛʦ 
(a) Энэ Дүрэм нь иргэний агаарын хөлгийн нислэгийн үйл 
ажиллагааны ерөнхий дүрмийг тогтооно. 
 
 

(b) Энэ зүйлийн (с)(1), (d)-г харгалзан, энэ Дүрмийн дараах 
заалт нь Монгол Улсын зэвсэгт хүчний бие бүрэлдэхүүн 
болон Монгол Улсын нутаг дэвсгэрт үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэдэг Монгол Улсын зэвсэгт хүчний агаарын хөлөгт 
хамаарна: 

(1) 91.129; 
(2) 91.223 - 91.225, иргэний агаарын хөлгийн ойролцоо 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа тохиолдолд; 

(3) 91.229, иргэний агаарын хөлгийн ойролцоо нислэгийн 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа тохиолдолд; 

(4) 91.233; 
(5) 91.241; 
(6) 91.245 - 91.247; 
(7) 91.309; 
(8) 91.313; 
(9) 91.407-гоос 91.411; 
(10) 91.425 - 91.427; 
(11) 91.431; 
(12) 91.541. 

(c) Энэ Дүрэм нь дараах этгээд болон төхөөрөмжид 
хамаарахгүй: 

(1) дараах нөхцөлтэй холбоотой үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа Монгол Улсын зэвсэгт хүчний бие 
бүрэлдэхүүн, эсхүл Монгол Улсын зэвсэгт хүчинд 
ашигладаг агаарын хөлөгт:  
(i) дайны, эсхүл ижил төстэй бусад онцгой нөхцөл; 
эсхүл 

(ii) Монгол Улс болон Монгол Улсын бусад ашиг 
сонирхлыг хамгаалах; эсхүл 

(iii) онцгой нөхцөлийн үед иргэний байгууллагад 

91.1. ɿʦʨʠʣʛʦ 
(а) Энэ дүрмийн зорилго нь иргэний агаарын хөлгөөр нислэг 
үйлдэх ерөнхий үйл ажиллагаа болон энэ зүйлийн (б)-д 
заасан улсын агаарын хөлгийн нислэгийн үйл ажиллагааг 
зохицуулахад оршино. 

(б) Энэ дүрмийн дараах заалтууд улсын агаарын хөлгийн 
нислэгт хамаарна: 

 
 
 

1/ 91.129; 
2/ 91.223; 91.225 иргэний агаарын хөлгийн ойролцоо нислэг 
үйлдэж байвал, 

3/ 91.229 иргэний агаарын хөлгийн ойролцоо нислэг үйлдэж 
байвал, 

4/ 91.233; 
5/ 91.241; 
6/ 91.245, 91.247; 
7/ 91.309; 
8/ 91.313; 
9/ 91.407-c 91.411; 
10/ 91.425, 91.427; 
11/ 91.431; 
12/ 91.541. 

(в) Энэ дүрмээр дараах нислэгийн үйл ажиллагааг 
зохицуулахгүй: 
1/ онцгой нөхцөл байдлын үед иргэний хамгаалалтын 
зорилгоор үйлдэх аливаа нислэг; 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

-Amend.16-аар нэмэгдсэн 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-Amend.24-өөр нэмэгдсэн 
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тусламж үзүүлэх; эсхүл 
(iv) аливаа нийтийн үйлчилгээ үзүүлэх; эсхүл 
(v) цэргийн зорилгоор ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон 
хязгаарлалттай, аюултай, эсхүл цэргийн үйл 
ажиллагааны бүсэд гүйцэтгэх нислэгийн үйл 
ажиллагаа;  

(2) ИНД-101-д хамаарах агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
эрхэлж байгаа этгээдэд;  

(2А) үйл ажиллагааны нөхцөлд энэ Дүрмийн шаардлагыг 
хангасан байхыг шаардсанаас бусад тохиолдолд, Хууль 
болон ИНД-102-ын дагуу олгосон, хүнгүй агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн гэрчилгээний эрхийн хүрээнд агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхэлж байгаа этгээдэд; 

(3) ИНД-105-д хамаарах этгээд болон төхөөрөмжид. 
(d) Хэрэв тухайн сургалтыг дараах шаардлагын дагуу гүйцэтгэх 
боломжгүй бол энэ зүйлийн (c)(1)-д заасан үйл ажиллагааны 
сургалт хийж байгаа Монгол Улсын зэвсэгт хүчний бие 
бүрэлдэхүүн, эсхүл Монгол Улсын зэвсэгт хүчинд ашигладаг 
агаарын хөлөгт дараах шаардлага хамаарахгүй:  

(1) 91.225(b); 
(2) 91.233; 
(3) 91.313, хэрэв сургалтыг хяналттай агаарын зайн 
гадна хийж байгаа бол; 

(4) 91.407, хэрэв сургалтыг хяналттай агаарын зайн 
гадна хийж байгаа бол; 

(5) 91.427, хэрэв сургалтыг хяналттай агаарын зайн 
гадна хийж байгаа бол. 

 

 
 

2/ ИНД-73-ын дагуу тогтоосон аюултай, хязгаарлалтай 
болон цэргийн үйл ажиллагаанд зориулсан бүсэд үйлдэх 
улсын агаарын хөлгийн аливаа нислэг; 

 
3/ ИНД-101-ийн дагуу үйлдэх нислэг; 
 
 
 
 
 
 
 
4/ ИНД-105-д хамаарах үйл ажиллагаа. 

(г) Энэ дүрмийн дараах зүйлүүд нь улсын агаарын хөлгийн 
дадлагын нислэг (в) 1/, 2/-ийн заалтад хамаарч байвал 
зохицуулахгүй: 

 
 
1/ 91.225 (б); 
2/ 91.233; 
3/ 91.313 хяналттай агаарын зайн гадна бол; 
 
4/ 91.407 хяналттай агаарын зайн гадна бол; 
 
5/ 91.427 хяналттай агаарын зайн гадна бол. 

 

 

 

 

 

-Amend.24-өөр нэмэгдсэн 

91.3. ʅʵʨ ʪʦʤʴʸʦ ʙʦʣʦʥ ʪʦʚʯʣʦʣ 
Энэ Дүрэмтэй холбоотой нэр томьёо болон товчлол нь ИНД-ийн 
нэр томьёоны тайлбарт багтсан. 

91.3. ʊʦʜʦʨʭʦʡʣʦʣʪ 
 

- Нэр томъёоны 
тайлбар,тодорхойлолтууд 
ИНД-1-д орсон. 

 
 

91.4. ʍʵʤʞʣʠʡʥ ʥʵʛʞ (19.3) 
(a)Энэ зүйлийн (b)-г харгалзан, Монгол Улсад нисэхийн 
зорилгоор Конвенцийн Хавсралт 5-д заасан Олон улсын 
нэгжийн системийн хэмжлийн нэгжийг хэрэглэнэ. 
(b)Конвенцийн Хавсралт 5-д заасан Олон улсын нэгжийн 
системийн бус нэгжийг дараах хүснэгтийн дагуу Монгол Улсад 
ашиглана: 

зай  
далайн миль  

(nautical mile) 
NM 

 -Part 19.3-аар нэмэгдсэн 



Page 136 of 138 

түвшин, өндөрлөг болон өндөр  

(агаарын хөлгийн үйл 

ажиллагаатай холбоотой бол) 

фут (foot) ft 

хурд (салхины хурдыг багтаасан)  кнот (knot) kt 

босоо хурд 

фут / минут  

(foot per 

minute) 

ft / 

min 

 
 

91.5. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʥʠʡ ʪʫʰʘʘʣ, ʟʘʘʚʘʨʯʠʣʛʘʘʛ ʤᴇʨʜᴇʭ 
Зорчигч нь 91.203-ын дагуу хөлгийн даргын өгсөн зааварчилгааг 
дагаж мөрдөнө. 

91.5. ʅʠʩʵʭ ʙʘʛʠʡʥ ʪʫʰʘʘʣ, ʟʘʘʚʨʳʛ ʜʘʛʘʞ ʤᴇʨʜᴇʭ 
(a) Зорчигчид нь 91.203-т заасан эрхийн хүрээнд агаарын 
хөлгийн даргаас өгсөн тушаал, зааврыг дагаж мөрдөх 
үүрэгтэй. 

-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.6. ʉʦʛʪʫʫʨʫʫʣʘʭ ʫʥʜʘʘ ʙʦʣʦʥ ʵʤʠʡʥ ʙʦʜʠʩ (19.7) 
Багийн гишүүн албан үүргээ гүйцэтгэж байхдаа согтууруулах, 
тайвшруулах, өвчин намдаах, мансууруулах, эсхүл хүч оруулах 
бодис, эсхүл бэлдмэл хэрэглэсэн, эсхүл ашигласны улмаас 
эрүүл мэндийн хувьд, ажил үүрэг гүйцэтгэх чадвараа алдсан, 
эсхүл мансуурсан байдалтай байхыг хориглоно. 

  

91.7. ɿᴇᴇʚʨʠʡʥ ʮʘʭʠʣʛʘʘʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч, эсхүл хөлгийн 
дарга нь агаарын хөлөг IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байх үед гар утас, эсхүл цахилгаан соронзон 
энерги дамжуулахаар бүтээгдсэн бусад зөөврийн цахилгаан 
төхөөрөмж ажиллуулахыг зөвшөөрөхгүй ба аливаа этгээд 
түүнийг ажиллуулахгүй. 

(b) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч, эсхүл хөлгийн дарга нь IFR-
ийн дагуу нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлөг хэрэглэлийн 
ойртолт, эсхүл хөөрөлт үйлдэх үед, эсхүл нислэгийн бусад 
эрсдэлтэй үе шатанд зөөврийн цахилгаан төхөөрөмж 
ажиллуулахыг зөвшөөрөхгүй ба аливаа этгээд түүнийг 
ажиллуулахгүй. 

(c) Энэ зүйлийн (b) нь дараах хэрэгсэлд хамаарахгүй: 
(1) сонсголын аппарат; 
(2) зүрхний кардиостимулятор;  
(3) зөөврийн дуу бичигч; 
(4) сахлын цахилгаан машин; 
(5) электрон цаг; эсхүл 
(6) бусад зөөврийн цахилгаан төхөөрөмж, хэрэв агаарын 

91.7. Зөөврийн цахим хэрэгсэл ажиллуулахыг хориглох 
(a) Аливаа этгээдийг агаарын хөлөг ашиглагч болон агаарын 
хөлгийн дарга нь нислэгийг ХНД-ээр үйлдэж буй агаарын 
хөлөгт зөөврийн гар утас болон бусад цахилгаан соронзон 
долгионы нөлөө үзүүлэх зөөврийн цахим хэрэгсэл 
ажиллуулахыг хориглоно. 

 
(б) Аливаа этгээдийг энэ зүйлийн (в)-д зааснаас бусад 
тохиолдолд агаарын хөлөг ашиглагч болон агаарын хөлгийн 
дарга нь ХНД-ээр үйлдэж буй агаарын хөлгийн хөөрөлт, 
буулт болон нислэгийн онцгой тохиолдлын үед зөөврийн 
цахим хэрэгсэл ажиллуулахыг хориглоно. 

 
 
(в) Энэ зүйлийн (б)-д дараах хэрэгслүүд хамаарахгүй: 
1/ сонсголын аппарат; 
2/ зүрхний ажиллагаанд дэмжлэг үзүүлэх төхөөрөмж; 
3/ зөөврийн дуу бичигч; 
4/ сахлын цахилгаан машин; 
5/ электрон бугуйн цаг; болон 
6/ агаарын хөлгийг ашиглагч нь агаарын хөлгийн холбоо, 
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хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч тухайн зөөврийн 
цахилгаан төхөөрөмжийг агаарын хөлгийн аливаа 
систем, эсхүл төхөөрөмжид нөлөөлөхгүй болохыг 
тодорхойлсон бол. 

(d) Дараах тохиолдолд: 
(1) тухайн агаарын хөлгийг агаарын тээврийн үйл 
ажиллагаанд ашигладаг бол агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхлэгч нь энэ зүйлийн (c)(6)-д шаардсан 
ашиглаж болох тодорхой төхөөрөмжийн 
тодорхойлолтыг гаргах үүрэгтэй; 

(2) бусад агаарын хөлгийн хувьд энэ зүйлийн (c)(6)-д 
шаардсан ашиглаж болох төрлийн төхөөрөмжийн 
тодорхойлолтыг агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
эрхлэгч, эсхүл хөлгийн дарга гаргаж болно. 

 

навигацийн системд нөлөөлөхгүй болохыг тодорхойлсон 
зөөврийн бусад цахилгаан хэрэгсэл. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-оор нэмэгдсэн 

91.9. ɻʘʣʪ ʟʵʚʩʵʛ ʪʵʵʚʵʨʣʵʭ ʙʦʣʦʥ ʭʵʨʵʛʣʵʭ 
Энэ зүйлийн (c) болон (e)-д зааснаас бусад тохиолдолд, аливаа 
этгээд нь дараах үүрэгтэй: 

(a) агаарын хөлгөөр 
(1)  галт зэвсэг тээвэрлэхгүй байх; эсхүл  
(2) агаарын хөлгөөр галт зэвсэг тээвэрлэх 
шалтгааныг бий болгохгүй байх; эсхүл 

(3) агаарын хөлгөөр галт зэвсэг тээвэрлэхийг 
зөвшөөрөхгүй байх үүрэгтэй. 

(b) Энэ зүйлийн (d)-д зааснаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд 
нь агаарын хөлгийн бүхээгт байхдаа галт зэвсэг хэрэглэхгүй. 

(c) Галт зэвсгийг агаарын хөлөгт дараах тохиолдолд тээвэрлэж 
болно, хэрэв: 

(1) тухайн галт зэвсгийг: 
(i) нислэгийн үед аливаа этгээд хүрэх боломжгүй 
хэсэгт байрлуулсан бол;  

(ii) хэрэглэх боломжгүй болгосон бол; эсхүл 
(2) тухайн агаарын хөлгийг зөвхөн галт зэвсэгтэй 
холбоотой этгээд, эсхүл бүлэг этгээдийг тээвэрлэхэд 
ашиглаж байгаа ба: 
(i) тухайн галт зэвсэг тээвэрлэхийг үйл ажиллагаа 
эрхлэгч зөвшөөрсөн бол;  

(ii) тухайн галт зэвсгийг хэрэглэх боломжгүй 
болгосон бол; эсхүл 

(3) тухайн агаарын хөлгөөр мал амьтан тээвэрлэж 
байгаа ба үйл ажиллагаа эрхлэгч нь агаарын хөлөг, 
эсхүл түүний бүхээгт байгаа хүмүүсийн аюулгүй 
байдлыг хангах зорилгоор мал амьтныг хөдөлгөөнгүй 

91.9. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛᴇᴇʨ ʛʘʣʪ ʟʵʚʩʵʛ ʪʵʵʚʵʨʣʵʭ, ʭʵʨʵʛʣʵʭ 
(а) Энэ зүйлийн (в) болон (д)-д зааснаас бусад тохиолдолд 
аливаа этгээд нь: 
1/ агаарын хөлгөөр галт зэвсэг тээвэрлэхийг; эсхүл 
 
2/ агаарын хөлөгт тээвэрлэж буй галт зэвсгийг хэрэглэхийг 
хориглоно. 

 
 
(б) Энэ зүйлийн (г)-д зааснаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд 
нь агаарын хөлөгт галт зэвсгийг хэрэглэхгүй. 

(в) Дараах тохиолдолд галт зэвсэг тээвэрлэнэ. Үүнд: 
 
1/ галт зэвсэг нь: 
1.1 нислэгийн үед аливаа этгээд хүрэх боломжгүй 
байрлуулсан; 

1.2 хэрэглэх боломжгүй; эсхүл 
2/ агаарын хөлөг нь тухайн галт зэвсэг эзэмших эрх бүхий 
этгээдийн тусгай зориулалтын нислэгт дараах тохиолдолд 
тээвэрлэхийг зөвшөөрнө: 
2.1 агаарын тээвэрлэгч нь галт зэвсэг тээвэрлэхийг 
зөвшөөрсөн; 

2.2 галт зэвсэг нь хэрэглэх боломжгүй; эсхүл 
 

3/ амьтныг агаарын хөлгөөр зөөвөрлөхөд агаарын тээвэрлэгч 
нь аюулгүй байдлын үүднээс шаардлагатай гэж үзсэн; 
эсхүл 

 
 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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болгох шаардлагатай гэж үзсэн бол; эсхүл 
(4) тухайн агаарын хөлгийг газарт байгаа ан амьтан 
буудах, эсхүл хөдөлгөөнгүй болгох зорилгоор 
ашиглаж байгаа бол, хэрэв: 
(i) тухайн агаарын хөлөг, галт зэвсэг хэрэглэхээр 
зорьсон газарт очих хүртэл галт зэвсгийг 
цэнэглэдэггүй бол;  

(ii) тухайн агаарын хөлөгт зөвхөн агаарын хөлгийн 
үйл ажиллагаатай холбоотой зайлшгүй үүрэг 
гүйцэтгэж байгаа этгээд, эсхүл газарт байгаа ан 
амьтныг буудах, эсхүл хөдөлгөөнгүй болгох 
этгээдийг тээвэрлэж байгаа бол. 

(d) Дараах тохиолдолд галт зэвсгийг хэрэглэж болно: 
(1) хэрэв багийн гишүүн нь агаарын хөлөг, эсхүл бүхээгт 
байгаа хүмүүсийн аюулгүй байдлыг хангах зорилгоор 
мал амьтныг хөдөлгөөнгүй болгох шаардлагатай гэж 
үзсэн бол мал амьтан тээвэрлэж байгаа агаарын хөлөгт; 
эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлгөөс газарт байгаа ан амьтныг 
буудах, эсхүл хөдөлгөөнгүй болгох зорилгоор хэрэв: 

(i) галт зэвсгийг хэрэглэх нь газарт байгаа хүн, 
эсхүл өмч хөрөнгөд аюул, эсхүл хохирол, эсхүл 
гэмтэл учруулахгүй бол; 

(ii) галт зэвсгийг хот, сум, эсхүл суурингийн шигүү 
суурьшлын бүс, эсхүл олон хүн цугларсан задгай 
талбай дээгүүр хэрэглэхгүй бол. 

(e) Дараах тохиолдолд цагдаа хууль сахиулах бусад 
байгууллагын ажилтан, эсхүл цэргийн албан хаагч тухайн 
агаарын хөлөгт галт зэвсэг авч явж болно, хэрэв: 

(1) тухайн агаарын хөлгөөр агаарын тээврийн, эсхүл 
тусгай зориулалтын нисэхийн үйл ажиллагаанд хөлс, 
эсхүл шан урамшуулалтай зорчигч тээвэрлэж байгаа 
ба галт зэвсэг авч яваа тухайн этгээд нь: 
(i) албан үүргийн дагуу хууль ёсоор галт зэвсэг 
биедээ авч явах эрхтэй бол; 

(ii) албан үүргийн дагуу тухайн галт зэвсэг авч яваа 
бол; 

(iii) энэ зүйлийн (f)-ийн дагуу Дарга тухайн агаарын 
хөлөгт галт зэвсэг авч явахыг зөвшөөрсөн бол; 

(iv) энэ зүйлийн (f)-ийн дагуу Даргын тогтоосон 
нөхцөл, эсхүл хязгаарлалтыг дагаж мөрддөг бол; 
эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлгөөр зөвхөн цагдаагийн ажилтан, 
хууль сахиулах байгууллагын ажилтан, цэргийн 

 
4/ агаарын хөлгөөс газарт байгаа ан амьтныг мэдээ алдуулах 
зорилгоор буудаж хэрэглэх тохиолдолд дараах байдлаар 
ашиглана: 
4.1 галт зэвсэг нь агаарт ашиглахаас өмнө цэнэглэгдээгүй 
байна; 

 
4.2 агаарын хөлөгт зөвхөн тухайн газарт байгаа ан 
амьтныг мэдээ алдуулах зорилгоор буудахад оролцох 
эрх бүхий этгээдийг тээвэрлэнэ. 

 
 
(г) Галт зэвсгийг хэрэглэх: 
1/ хэрэв нисэх баг амьд амьтан тээвэрлэхэд агаарын хөлөг 
болон зорчигчдын аюулгүй байдлыг харгалзан 
шаардлагатай гэж үзвэл мэдээ алдуулах зорилгоор 
агаарын хөлөгт хэрэглэж болно. 

 
2/ дараах тохиолдолд агаарын хөлгөөс газарт байгаа зэрлэг 
амьтныг мэдээ алдуулахаар буудахыг хориглоно: 

 
2.1 галт зэвсгийг хэрэглэхэд газарт байгаа бусад амьд 
амьтан, хүн, эд хөрөнгөнд аюул учруулна гэж үзвэл; 

 
2.2 хот, тосгон, хүн оршин суугаа газарт. 

 
 
(д) Галт зэвсгийг агаарын хөлөгт батлан хамгаалах, онцгой 
байдал, цагдаа, хууль хэрэгжүүлэгч байгууллагын 
ажилтнууд дараах тохиолдолд тээвэрлэнэ: 
1/ агаарын хөлгийг тусгай болон онцгой үүргийн 
зориулалтаар хөлсөлж авсан бол галт зэвсэг тээвэрлэх 
этгээд нь: 

 
1.1 хуулиар галт зэвсэг эзэмших эрхтэй; 
 
1.2 гүйцэтгэх үүрэгт нь галт зэвсэгтэй байхыг шаардсан; 
1.3 агаарын хөлөгт галт зэвсэг тээвэрлэхийг (е) зүйлд 
заасны дагуу зөвшөөрсөн; 

1.4 ИНЕГ нь энэ зүйлийн (е)-д заасан тусгай нөхцөл 
хязгаарлалтыг хүлээн зөвшөөрсөн байна. 

 
2/ галт зэвсгийг тусгай болон онцгой үүрэг гүйцэтгэх 
агаарын хөлөгт батлан хамгаалах, онцгой байдал, 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
-“тусгай нислэг болон 
онцгой үүргийн нислэг” 
гэснийг “агаарын 
тээврийн, эсхүл тусгай 
зориулалтын нисэхийн 
үйл ажиллагаанд бүх 
оролцогчид” гэж 
өөрчлөгдсөн  
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албан хаагчид болон тэдний хамгаалалтад байгаа 
этгээдийг тээвэрлэж байгаа ба тухайн галт зэвсгийг 
цэнэглээгүй бол; эсхүл  

(3) агаарын хөлгөөр цагдаагийн хууль сахиулах 
байгууллагын, эсхүл цэргийн зорилгоор үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа ба тухайн агаарын 
хөлөгт зөвхөн цагдаа, хууль сахиулах, эсхүл цэргийн 
үйл ажиллагаа, эсхүл агаарын хөлгийн үйл 
ажиллагаатай холбоотой үүрэг гүйцэтгэж байгаа 
этгээдийг тээвэрлэж байгаа бол. 

(f) Цагдаагийн хууль сахиулах бусад байгууллагын эсхүл 
зэвсэгт хүчний даргын хүсэлтийг үндэслэн: 

 
(1) хэрэв цагдаагийн дарга болон агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхлэгч тухайн агаарын хөлөгт галт зэвсэг 
авч явахыг зөвшөөрсөн бол Дарга цагдаагийн 
ажилтан, хууль сахиулах байгууллагын ажилтан, 
эсхүл цэргийн албан хаагчийг агаарын тээврийн, 
эсхүл тусгай зориулалтын нисэхийн үйл ажиллагаанд 
хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай зорчигч тээвэрлэж 
байгаа агаарын хөлөгт галт зэвсэг авч явахыг 
зөвшөөрч болно,; 

(2) Даргын шаардлагатай гэж үзсэн нөхцөл, эсхүл 
хязгаарлалтыг тогтоож болно; 

(3) Дарга өөрийн шийдвэрийг хүсэлт гаргагч, үйл 
ажиллагаа эрхлэгч болон цагдаагийн даргад 
мэдэгдэх үүрэгтэй.  

(g) Дарга өөрөөр тогтоосноос бусад тохиолдолд, энэ зүйлийн 
(f)-ийн дагуу зөвшөөрөл авах хүсэлтийг тухайн төлөвлөсөн 
агаарын тээврийн, эсхүл тусгай зориулалтын нисэхийн үйл 
ажиллагааг эхлэхээс ажлын нэгээс доошгүй хоногийн өмнө 
Даргад хүргүүлэх үүрэгтэй. 

(h) Энэ зүйлийн (e)(1)-д заасан этгээд агаарын хөлгөөр галт 
зэвсэг авч явах тохиолдолд, үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 
тухайн арилжааны нислэгийн үйл ажиллагааг эхлүүлэхээс 
өмнө агаарын хөлөгт галт зэвсэг авч яваа хүмүүсийн тоо 
болон байрлалыг хөлгийн даргад мэдэгдэх үүрэгтэй.  

 

цагдаа, хуулийн байгууллагын ажилтнууд нь 
цэнэглээгүй байх; 

 
3/ тухайн агаарын хөлгөөр зорчих батлан хамгаалах, 
онцгой байдал, цагдаа, хууль хэрэгжүүлэгч 
байгууллагын ажилтнууд нь үүргийн дагуу агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэх. 

 
 
 
(e) Цагдаа, Онцгой байдлын газар болон хууль хэрэгжүүлэх 
байгууллагын удирдлагын хүсэлтийг үндэслэн ИНЕГ нь: 

 
 
1/ галт зэвсгийг агаарын хөлөгт батлан хамгаалах, онцгой 
байдал, цагдаа, хууль хэрэгжүүлэгч байгууллагын 
ажилтнууд тусгай болон онцгой үүргийн нислэгт 
шаардлагатай гэж үзсэн бол зөвшөөрч болно; 

 
 
 
 
2/ зохих нөхцөл хязгаарлалтын хүрээнд байна; 
 
3/ уг байгууллагын шийдвэрийг үйл ажиллагаа эрхлэгчид 
мэдээлнэ. 

(ж) ИНЕГ зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд (е) заалтын дагуу 
хүсэлт гаргагч этгээд нь ИНЕГ-т тусгай болон онцгой 
үүргийн нислэгээр агаарын хөлгийг хөлсөлж нисэхээр 
төлөвлөсөн өдрөөс нэг хоногийн өмнө гаргана. 

 
(з) Энэ зүйлийн (д) 1/ дэх заалтын хүрээнд галт зэвсэг 
тээвэрлэх этгээдийн тоо болон агаарын хөлөгт байрлах 
байршлын тухай агаарын хөлгийн ашиглагч нь агаарын 
хөлгийн даргад мэдээлнэ. 

91.11. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣᴇʛ ʙʦʣʦʥ ʥʠʩʵʭʠʡʥ ʙʘʡʛʫʫʣʘʤʞʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʜ ʥᴇʣᴇᴇʣᴇʭʠʡʛ ʭʦʨʠʛʣʦʭ 
Аливаа этгээдийг агаарын хөлгийн удирдлага, эсхүл түүний 
нислэгийн үйл ажиллагаанд ашигладаг, суурин, эсхүл зөөврийн 
төхөөрөмжид, эсхүл агаарын хөлөг, агаарын хөлгийн бүрдэл 
хэсэг, эсхүл утаа мэдрэгчийг багтаасан (гэхдээ үүгээр 

91.11. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣᴇʛ ʙʦʣʦʥ ʪװװʥʠʡ ʪʦʥʦʛ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʡʥ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʜ ʭᴇʥʜʣᴇʥʛᴇᴇʩ ʦʨʦʣʮʦʭʳʛ ʭʦʨʠʛʣʦʭ 
(а) Аливаа этгээдийг агаарын хөлгийн аливаа эд анги, 
тоноглол, утааны мэдрэгч үйл ажиллагаанд ашиглаж буй 
суурин болон зөөврийн төхөөрөмж, навигацийн тоног 
төхөөрөмжийн ажиллагаанд хөндлөнгөөс оролцохыг 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хязгаарлагдахгүй) бусад төхөөрөмжид гэмтэл учруулах, эсхүл 
нөлөөлөхийг хориглоно.  
 

хориглоно. 

91.13. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʜʫʫ ʯʠʤʵʵ ʙʦʣʦʥ ʯʠʯʠʨʛʵʵ 
 
Аэродром дээр агаарын хөлөг, эсхүл агаарын хөлгийн 
хөдөлгүүрээс үүсэх дуу чимээ, эсхүл чичиргээг хязгаарлах 
үйлдэл хийхгүй байхыг дараах тохиолдолд аливаа этгээдэд 
зөвшөөрнө хэрэв: 

(1) агаарын хөлөг хөөрөлт, эсхүл буулт үйлдэж байгаа бол; 
эсхүл 

(2) агаарын хөлөг газар, эсхүл усан дээгүүр маневр хийж 
байгаа бол; эсхүл 

(3) аливаа этгээд хөөрөлт үйлдэхийн өмнө дараах 
шаардлагыг бататгах зорилгоор агаарын хөлгийн 
хөдөлгүүрийг шалгаж байгаа бол: 

(i) хөдөлгүүрийн үзүүлэлт шаардлага хангаж 
байгааг; эсхүл  

(ii) хэрэглэл, туслах тоноглол, эсхүл бусад бүрдэл 
хэсэг шаардлага хангасан нөхцөлд байгааг. 

 

91.13. ʉʦʛʪʫʫʨʫʫʣʘʭ ʫʥʜʘʘ, ʤʘʥʩʫʫʨʫʫʣʘʭ ʙʦʜʠʩ, ʪʘʤʭʠʡʛ 
ʭʦʨʠʛʣʦʭ 
(а) Дараах тохиолдолд агаарын хөлгийн нисэх багийн 
гишүүнээр үүрэг гүйцэтгэж нислэгийн үйл ажиллагаанд 
оролцохыг хориглоно: 
1/ согтууруулах ундаа хэрэглэснээс хойш 12 цагийн 
хугацаанд; 

 
2/ хүний мэдрэмж, чадварт нөлөөлөх мансууруулах 
үйлчилгээтэй аливаа бодис хэрэглэсэн үед; 

3/ цусан дахь согтууруулах бодисын хэмжээ 0,04% буюу 
түүнээс дээш бол; 

 
 

(б) Эрх бүхий этгээд шаардсан тохиолдолд нисэх багийн 
гишүүн нь согтууруулах ундаа хэрэглэсэн эсэхээ 
тодорхойлуулах зорилгоор шалгуулна. 

(в) Аливаа этгээдийг агаарын хөлгийн бүхээгт болон түүний 
ойролцоо тамхи татахыг хориглоно. 

(г) Аливаа этгээдийг агаарын хөлгийн бүхээгт зөвшөөрснөөс 
бусад тохиолдолд согтууруулах ундааны зүйл хэрэглэхийг 
хориглоно. 

 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан 
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91.15. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʛ ʪװʣʰʵʵʨ ʩʫʤʣʘʭ 

Агаарын хөлгийг түлшээр сумлах, эсхүл түлш юүлэх 
этгээд нь дараах шаардлагыг бататгах үүрэгтэй: 

(1) агаарын хөлгийг түлшээр сумлах, эсхүл түлш 
юүлэх ажиллагааг холбогдох дүрмийн 
шаардлагыг дагуу гүйцэтгэдэг байх; 

(2) аливаа этгээд агаарын хөлөгт суух, түүний 
бүхээгт байх, эсхүл буух үед, эсхүл 1, түүнээс 
олон татах хүчний төхөөрөмж ажиллаж байх үед 
агаарын хөлгийг 3.1А ангиллын түлшээр 
цэнэглээгүй, эсхүл түлш юүлээгүй байх; эсхүл 

(3) аливаа этгээд агаарын хөлөгт суух, түүний 
бүхээгт байх, эсхүл буух үед агаарын хөлгийг 
3.1С, эсхүл 3.1D ангиллын түлшээр цэнэглээгүй, 
эсхүл түлш юүлээгүй байх. 

 

91.15 ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʛ ʪװʣʰʵʵʨ ʮʵʥʵʛʣʵʭ 
(а) Аливаа этгээд агаарын хөлгийг түлшээр цэнэглэхдээ: 
 
 
 
 
 
 
1/ зорчигч агаарын хөлөгт байх, суух, буух ба аль нэг 
хөдөлгүүр ажиллаж байх үед агаарын хөлгийг 3.1А 
ангиллын түлшээр цэнэглэх ба юүлэхийг хориглоно; 

 
 
 
2/ зорчигч агаарын хөлөгт байх, суух, буух үед агаарын 
хөлгийг 3.1С ба 3.1D ангилалын түлшээр цэнэглэх ба 
юүлэхийг хориглоно. 

 
 
 
 
-Amend.17-оор нэмэгдсэн 
 

B ɹװʣʵʛ - תʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʜװʨɻʤ ɹ ɹתʃʕɻ. תʁʃ ɸɾʀʃʃɸɻɸɸʅʓ ʐɸɸʈɼʃɸɻɸ  

91.101. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʪ ʪʵʥʮʵʭ ʯʘʜʚʘʨ (ʅʊʏ) 
(a) Энэ зүйлийн (c), ИНД-103 болон ИНД-106-д зааснаас бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд нь дараах шаардлагыг хангаагүй 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) тухайн агаарын хөлөг нь: 
(i) хүчинтэй НТЧ-ын гэрчилгээтэй байх;  
(ii) нислэгт тэнцэх нөхцөлд байх; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлгөөр ИНД-21-ийн дагуу олгосон 
тусгай нислэгийн зөвшөөрлийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэдэг байх. 

(b) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан НТЧ-ын гэрчилгээтэй, эсхүл 
тусгай нислэгийн зөвшөөрөлтэй агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхэлж байгаа этгээд дараах шаардлагыг хангах 
үүрэгтэй: 

(1) НТЧ-ын гэрчилгээ, эсхүл тусгай нислэгийн зөвшөөрөлтэй 
хамт олгосон үйл ажиллагааны хязгаарлалтыг дагаж 
мөрдөх;  

(2) тухайн агаарын хөлөгт ИНД-ийн дагуу шаардсан 
тэмдэглэгээ болон зурагт хуудас байрлуулах. 

(c) Тухайн агаарын хөлөгт НТЧ-ын гэрчилгээ олгох, сунгах, 
эсхүл сэргээх шаардлагыг хангаж байгааг үзүүлэх 
зорилгоор дараах тохиолдолд аливаа этгээд хүчинтэй НТЧ-
ын гэрчилгээгүй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 

91.101. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʪ ʪʵʥʮʵʭ ʯʘʜʚʘʨ 
(a) Энэ зүйлийн (в) болон ИНД-103, ИНД-106-д зааснаас бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд íü хүчин төгөлдөр НТЧ-ын 
гэрчилгээгүй, нислэгт тэнцэх чадваргүй, эсхүл ИНД- 21-ийн 
дагуу тусгай нислэгийн зөвшөөрөл олгогдоогүй агаарын 
хөлгийг нислэгийн үйл ажиллагаанд ашиглахыг хориглоно. 

 
 
 
 
(б) Агаарын хөлгийн дарга нь MEL-д зөвшөөрөгдөөгүй 
дутагдалтай агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхийг хориглоно. 

 
 
 
 
 
 
 
(в) Аливаа этгээд нь дараах шаардлагыг хангасан бол хүчин 
төгөлдөр НТЧ-ын гэрчилгээгүй агаарын хөлгөөр, гэрчилгээ 
олгох, сунгах зорилгоор нислэг үйлдэж болно: 

 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан  
 
 
 
 
-Amend.15-р нэмэгдсэн 
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болно, хэрэв: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн маягийн хувьд маягийн, эсхүл 
маягийг хүлээн зөвшөөрөх гэрчилгээ нь ИНД-21-ийн B 
Бүлгийн дагуу хүчинтэй байгаа бол;  

(2) тухайн агаарын хөлөг ИНД - 21.191-д заасан шаардлагыг 
хангасан бол;  

(3) ИНД-43.101(а)(1) - (5)-д заасан холбогдох шаардлагыг 
хангасан этгээд тухайн агаарын хөлөг нислэгт тэнцэж 
байгааг гэрчилгээжүүлсэн бол;  

(4) хөлгийн дарга нь тухайн агаарын хөлгийн хувьд ИНД-61-
ийн дагуу олгосон хүчинтэй нисгэгчийн үнэмлэх болон 
маягийн зэрэглэл, эсхүл баталгаажуулсан зөвшөөрөл 
эзэмшигч бол;  

(5) тухайн үйл ажиллагаатай холбоотой үүрэг гүйцэтгэж 
байгаагаас бусад этгээдийг тээвэрлээгүй бол. 

  

 
1/ агаарын хөлөг нь ИНД-21-ийн “Б” Бүлгийн дагуу 
олгогдсон Маягийн гэрчилгээ ба Маягийг хүлээн 
зөвшөөрсөн гэрчилгээтэй; 

2/ ИНД- 21.191-ийн шаардлагыг хангасан; 
 
3/ ИНД-43.101-ийн (а)-д заасан шаардлагыг хангасан 
этгээд тухайн агаарын хөлгийг нислэгт тэнцэнэ гэдгийг 
баталгаажуулсан; 

4/ агаарын хөлгийн дарга нь ИНД-61-ийн дагуу олгогдсон 
хүчин төгөлдөр үнэмлэх болон тухайн агаарын хөлгийн 
маягийн зэрэглэлтэй; 

 
5/ нислэгийн үйл ажиллагаанд оролцох зайлшгүй 
шаардлагатай этгээдээс бусад этгээдийг тээвэрлээгүй 
бол. 

91.103. ʍʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʪʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ ʅʊʏ-ʳʥ ʛʵʨʯʠʣʛʵʵ 
 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪװ -
Аливаа этгээд, ИНД-21-ийн H Бүлгийн дагуу хязгаарлалттай 
категорийн НТЧ-ын гэрчилгээ олгосон агаарын хөлгөөр, 
дараахаас бусад нислэгийн зааварчилгаа өгөхгүй: 
 

(1) маягийн зэрэглэлийн шилжих зааварчилгаа; эсхүл  
 

(2) ХАА-н зэрэглэл олгох нислэгийн зааварчилгаа; эсхүл  
 

(3) агаарын хөлгийн гэрчилгээжсэн тусгай үйл ажиллагааны 
зорилгоор хийгдэх нислэгийн зааварчилгаа. 

 

91.103. ʅʊʏ-ʳʥ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʛʜʤʘʣ ʘʥʛʠʣʣʳʥ ʛʵʨʯʠʣʛʵʵ, װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʫʫʜ 
(a) Агаарын хөлөгт НТЧ-ын хязгаарлагдмал ангиллын 
гэрчилгээ ИНД-21-ийн Е Бүлгийн дагуу олгогдсон бол 
нислэгийн зааварчилгаа өгөхийг дор зааснаас бусад 
тохиолдолд аливаа этгээдэд зөвшөөрөхгүй: 
1/ маягийн зэрэглэлийг шилжүүлэх нислэгийн 
зааварчилгаа; эсхүл 

2/ хөдөө аж ахуйн зэрэглэл олгох нислэгийн зааварчилгаа; 
эсхүл 

3/ агаарын хөлөгт олгогдсон гэрчилгээний дагуу тусгай 
нислэгийн үйл ажиллагааны нислэгийн зааварчилгаа. 

 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.105. ʊʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ ʅʊʏ-ʳʥ ʛʵʨʯʠʣʛʵʵʥʠʡ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд 
нь тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр 
хүн, эсхүл эд зүйлийг хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай 
тээвэрлэх үйл ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй. 

(b) Энэ зүйлийн (а) нь тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхэлж байгаа этгээдийн 
этгээдийн дараах хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай хүн 
тээвэрлэх үйл ажиллагаанд хамаарахгүй, хэрэв:  
(1) тээвэрлэж байгаа хүн нь ИНД-61-ийн дагуу Даргын 
олгосон багш-нисгэгчийн зэрэглэл эзэмшигч бөгөөд: 
(i) энэ зүйлийн (e), (f)(2)(i), (g)(1) болон (j)(2)(i)-ийн аль 
хамааралтайг харгалзан, агаарын хөлгөөр нислэгийн 
зааварчилгаа өгч байгаа бол; эсхүл 

91.105. ʅʊʏ-ʳʥ ʪʫʩʛʘʡ ʘʥʛʠʣʣʳʥ ʛʵʨʯʠʣʛʵʵ, װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʫʫʜ 
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд аливаа 
этгээд НТЧ-ын тусгай ангиллын гэрчилгээтэй агаарын 
хөлгийг зорчигч болон ачаа тээвэрлэж нислэгийн үйл 
ажиллагаанд ашиглахыг хориглоно. 

 
(б) Агаарын хөлөгт нислэгийн үйл ажиллагаа хамтран 
гүйцэтгэж буй доорх шаардлагыг хангасан этгээдэд энэ 
зүйлийн (а) хэсэг хамаарахгүй: 

 
1/ ИНД-61-ийн дагуу багшлах эрхийн зэрэглэл эзэмшсэн; 
эсхүл 
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(ii) агаарын хөлгийн маягийн зэрэглэлийн шилжих 
зааварчилгаа өгч байгаа бол; эсхүл 

(2) тээвэрлэж байгаа хүн нь энэ зүйлийн (e)-гийн дагуу 
тухайн агаарын хөлгийн үйл ажиллагаатай холбоотой 
үүрэг гүйцэтгэх шаардлагатай бол; эсхүл 

(3) агаарын хөлөг нь тусгай категорийн-үндсэн тусгай 
категорийн-спортын хөнгөн агаарын хөлгийн, эсхүл 
тусгай категорийн-хязгаарлагдмал  НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
ба ИНД-115-ын дагуу Даргын олгосон чөлөөт нисэхийн 
үйл ажиллагаа эрхлэгчийн гэрчилгээний эрхийн хүрээнд 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол. 

(c) Тухайн үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийг Дарга бичгээр тусгайлан 
зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд аливаа этгээд нь хот, сум, 
эсхүл суурингийн шигүү суурьшлын бүс дээгүүр ʪʫʩʛʘʡ 
ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр хөөрөлт, 
эсхүл буулт үйлдэхээс бусад үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй 
байх үүрэгтэй.  

 
(d) ʊʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр 
үйл ажиллагаа эрхэлж байгаа этгээд ИНД-21.205-д агаарын 
хөлөгт байрлуулсан байхыг шаардсан зурагт хуудсанд 
заасан анхааруулгыг агаарын хөлөгт тээвэрлэж байгаа бүх 
хүнд мэдэгдэх үүрэгтэй. 

(e) Аливаа этгээд дараахаас бусад зорилгоор, ʪʫʩʛʘʡ 
ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ - ʪʫʨʰʠʣʪʳʥ (experimental) НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй 
байх үүрэгтэй: 
(1) шинэ агаарын хөлгийн загварын концепцийг судлах 
болон хөгжүүлэх, шинэ агаарын хөлгийн төхөөрөмж, 
тоноглолын суурилуулалт болон үйл ажиллагааны арга 
техник, эсхүл агаарын хөлгийг шинэ зориулалтаар 
ашиглах; эсхүл  

(2) тухайн агаарын хөлөг холбогдох НТЧ-ын шаардлагыг 
хангасан болохыг үзүүлэх; эсхүл 

(3) шалгалтын нислэг хийх; эсхүл  
(4) агаарын хөлгийн маягийн зэрэглэлийн шилжих 
зааварчилгаа өгөх. 

(f) ʊʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ - ϾʟϾϾʣʙʵʨʠʡʥ (exhibition) НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхэлж байгаа 
этгээд нь дараах үүрэгтэй: 
(1) агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээнд дагалдах ИНД-

47.55(c)-д шаардсан үйл ажиллагаа эрхлэгчийн 
мэдэгдлийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэх;  

(2) тухайн агаарын хөлгөөр дараах зорилгоор үйл 

 
 
 
 
2/ шилжин сургалтын зааварчилгаа авч байгаа этгээд. 
 
 
 
 
 
 

 
 
(в) ИНЕГ-аас тусгайлан зөвшөөрөөгүй бол хөөрөлт, буулт 
үйлдэхээс бусад тохиолдолд хот, суурин буюу хүн ам шигүү 
суурьшсан нутаг дэвсгэрийн дээгүүр НТЧ-ын тусгай 
ангиллын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхийг 
хориглоно. 

 
 
 
(г) НТЧ-ын тусгай ангиллын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр 
нислэг үйлдэж буй этгээд уг агаарын хөлгийн онцлогийн 
талаар хөлгийн бүхээгт байгаа бүх этгээдэд мэдэгдэнэ. 

-Amend.20-р нэмэгдсэн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-р нэмэгдсэн 
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ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 
(i) Дарга зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, тухайн 
агаарын хөлөг дээр агаарын хөлгийн маягийн 
зэрэглэлийн шилжих зааварчилгаанаас бусад, 
нисгэгчийн үнэмлэх, эсхүл зэрэглэл олгох нислэгийн 
зааварчилгаа өгөх; 

(ii) ХАА-н агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэх; 
(iii) нисэх спортын арга хэмжээнд оролцон нисдэг 
тэргээр дүүжин ачаа тээвэрлэх үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхийг Дарга зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, 
ИНД-133-ын дагуу дүүжин ачаа тээвэрлэх үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх;  

(iv) тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээнд 
дагалдах ИНД-47.55(c)-д шаардсан үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн мэдэгдлийн дагуу тээвэрлэхийг 
зөвшөөрсөн, эсхүл энэ хэсгийн (2)(i)-ийн дагуу 
тээвэрлэх хүн бусад этгээдийг тээвэрлэх. 

(g) Аливаа этгээд ʪʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ-ʩʦʥʠʨʭʦʛʯʠʡʥ ʙϾʪʵʵʩʵʥ 
(amateur-built) НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр дараах 
зорилгоор үйл ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) хэрэв тухайн этгээд нь агаарын хөлгийн сонирхогч 
зохион бүтээгч, эсхүл өмчлөгч биш бол, агаарын хөлгийн 
маягийн зэрэглэлийн шилжих зааварчилгаанаас бусад, 
нисгэгчийн үнэмлэх, эсхүл зэрэглэл олгох нислэгийн 
зааварчилгаа өгөх; 

(2) ХАА-н агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэх; 
(3) ИНД-133-ын дагуу нисдэг тэргээр дүүжин ачаа тээвэрлэх 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэх. 

(h) Аливаа этгээд, ʪʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ - Ͼʥʜʩʵʥ (primary) НТЧ-
ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр дараах зорилгоор үйл 
ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) ХАА-н агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа; 
(2) ИНД-133-ын дагуу нисдэг тэргээр дүүжин ачаа тээвэрлэх 
үйл ажиллагаа. 

(i) Аливаа этгээд ʪʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ - ʩʧʦʨʪʳʥ ʭЊʥʛЊʥ 
ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ (LSA) НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын 
хөлгөөр, ХАА-н агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэхгүй 
байх үүрэгтэй. 

(j) ʊʫʩʛʘʡ ʢʘʪʝʛʦʨʠʡʥ - ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʛʜʤʘʣ (limited) НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхэлж байгаа 
этгээд нь дараах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээнд 
дагалдах ИНД-47.55(c)-д шаардсан үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн мэдэгдлийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэх;  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-р нэмэгдсэн 
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(2) дараах зорилгоор агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(i) Дарга зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, 
агаарын хөлгийн маягийн зэрэглэлийн шилжих 
зааварчилгаанаас бусад нисгэгчийн үнэмлэх, 
эсхүл зэрэглэл олгох нислэгийн зааварчилгаа 
өгөх; 

(ii) ХАА-н агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэх; 

(iii) ИНД-133-ын дагуу нисдэг тэргээр дүүжин ачаа 
тээвэрлэх үйл ажиллагаа гүйцэтгэх; 

(iv) дараахаас олон хүнийг тээвэрлэх:  
(A) нисэх онгоцны хувьд, 10 хүн; 
(B) нисдэг тэрэгний хувьд, 5 хүн. 

 

91.107. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʙװʨʪʛʵʣ 
(a) Энэ зүйлийн (b) болон ИНД-106-д зааснаас бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд дараах шаардлагын дагуу 
бүртгүүлээгүй, таних тэмдэглэгээ байрлуулаагүй агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) ИНД-47; эсхүл 
(2) ICAO-гийн Хэлэлцэн тохирогч Улсын нисэхийн эрх бүхий 
байгууллага; эсхүл 

(3) Монгол Улсын Засгийн Газар, эсхүл Монгол Улсын 
ИНЕГ-тай агаарын хөлгийн бүртгэлийг харилцан хүлээн 
зөвшөөрөх гэрээ байгуулсан бусад Улсын эрх бүхий 
байгууллага.  

(b) Энэ зүйлийн (а) нь дараах тохиолдолд ИНД-148-ын дагуу 
олгосон үйлдвэрлэх байгууллагын гэрчилгээ эзэмшигчид 
хамаарахгүй, хэрэв: 
(1) гэрчилгээ эзэмшигч нь, тухайн агаарын хөлөгт ИНД-21-
ийн дагуу олгосон НТЧ-ын тусгай нислэгийн 
зөвшөөрлийн байнгын эрх эзэмшдэг бол;  

(2) тухайн агаарын хөлөгт, шинэ агаарын хөлгийн шалгах 
нислэг хийгдэж байгаа бол. 

 

91.107. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʙװʨʪʛʵʣ 
(a) Энэ зүйлийн (б) болон ИНД-106-д зааснаас бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд дараах дүрэм, эсхүл 
зөвшөөрлийн дагуу улсын бүртгэлд бүртгэгдээгүй агаарын 
хөлгөөр нислэг үйлдэхийг хориглоно: 
1/ ИНД-47; эсхүл 
2/ Чикагогийн конвенцийн хэлэлцэн тохирогч улсаас 
олгосон зөвшөөрөл; эсхүл 

3/ агаарын хөлгийн бүртгэлийг харилцан хүлээн зөвшөөрөх 
талаар бусад улстай байгуулсан гэрээний дагуу гадаад 
улсаас олгосон бүртгэл. 

 
(б) Энэ зүйлийн (а) нь ИНД-148-ын дагуу гэрчилгээжсэн 
үйлдвэрлэгчийн агаарын хөлөгт дараах тохиолдолд 
хамаарахгүй: 
1/ ИНД-21-ийн дагуу НТЧ-ын нислэгийн тусгай зөвшөөрөл 
авсан; 

 
2/ шинэ бүтээгдэхүүн шалгаж байгаа. 

 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.109. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʟʘʘʚʘʨ 
Тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт  заасан үйл 
ажиллагааны хязгаарлалтыг мөрддөг байхаас бусад 
тохиолдолд аливаа этгээд агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй. 

91.109. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʟʘʘʚʘʨ 
(а) Агаарын хөлгийг нислэгийн үйл ажиллагаанд ашиглах 
аливаа этгээд нь нислэг үйлдэх тухайн агаарын хөлгийн 
нислэгийн зааварт тусгагдсан хязгаарлалтуудыг дагаж 
мөрдөнө. 

(б) Агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт орох өөрчлөлтийг 
тухай бүрт нь хийсэн байна. 

 
 
-Зохиомлоор оруулсан 
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91.111. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣᴇʛʪ ʘʚʯ ʷʚʘʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ 
ʙʘʨʠʤʪ ʙʠʯʠʛ  
ИНД-103, ИНД-104 болон ИНД-106-д зааснаас бусад 
тохиолдолд аливаа этгээд агаарын хөлөгт дараах баримт 
бичгийг авч яваагүй бол, тухайн агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 
 

(1) 91.101(c) хамааралтайгаас бусад тохиолдолд хүчинтэй 
НТЧ-ын гэрчилгээ, эсхүл түүний баталгаажуулсан 
хуулбар;  

(2) агаарын хөлгийн нислэгийн заавар, эсхүл Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц, дүйцэх баримт бичиг;  

(3) Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд: 
(i) агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээний дагуу 
суурин баазаас үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн техник үйлчилгээний төлөв 
байдлыг нисгэгчид мэдээлэхэд Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц орлох өөр баримт бичиг 
ашигладаг байхаас бусад тохиолдолд 91.619-д 
шаардсан техникийн бүртгэлийн дэвтэр;  

(ii) гүйцэд бөглөсөн CAA 2173 маягт “Жин болон 
Төвлөрөлтийн Өгөгдөл” эсхүл дүйцэх баримт 
бичиг;  

(iii) гүйцэд бөглөсөн CAA 2129 маягт “Агаарын 
Хөлгийн Радио Холбооны Төхөөрөмжийн 
Зөвшөөрөл”;  

(4) гадаад улсад нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд: 

(i) нисэхийн радио холбооны зөвшөөрөл;  
(ii) тухайн агаарын хөлгийн хүчинтэй бүртгэлийн 
гэрчилгээ, эсхүл түүний баталгаажуулсан 
хуулбар;  

(iii) нисэх багийн гишүүн бүр, холбогдох хүчинтэй 
нисэх багийн гишүүний үнэмлэх болон эрүүл 
мэндийн гэрчилгээ эзэмшдэг болохыг нотлох 
баримт; 

(5) Монгол Улсад үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа гадаадын 
агаарын хөлгийн хувьд: 

(i) тухайн агаарын хөлгийн хүчинтэй бүртгэлийн 
гэрчилгээ, эсхүл түүний баталгаажуулсан 
хуулбар; 

(ii) тухайн агаарын хөлөг нь, 91.803(а)(2)-т заасан 
агаарын хөлгийн дуу чимээний зөвшөөрөгдөх 
түвшний болон 91.807(а)(2)-т заасан 

91.111. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣᴇʛʪ ʘʚʯ ʷʚʘʭ ʙʠʯʠʛ ʙʘʨʠʤʪ 
 
(а) ИНД-103, ИНД-104 болон ИНД-106-ийн дагуу 
гэрчилгээжсэнээс бусад төрлийн агаарын хөлгийн бүхээгт 
дараах бичиг баримт авч яваагүй тохиолдолд тухайн 
агаарын хөлгийг нислэгийн үйл ажиллагаанд ашиглахыг 
аливаа этгээдэд хориглоно: 
1/ агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээ; 
 
 
2/ агаарын хөлөгт ИНД-91.101 (в)-д зааснаас бусад 
тохиолдолд НТЧ-ын хүчинтэй гэрчилгээ, эсхүл түүний 
хуулбар; 

3/ агаарын хөлгийн нислэгийн заавар; 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4/ Монгол Улсын бүртгэлийн гэрчилгээтэй агаарын хөлөгт; 
 
4.1 ИНД-91.619-д шаардсан агаарын хөлгийн техникийн 
бүртгэл; 

4.2 жин ба төвлөрөлтийн өгөгдөхүүн; 
 
4.3 агаарын хөлгийн радио холбооны гэрчилгээ; 
 

 
 
 
 
 
 
 

4.4 агаарын хөлгийн дуу чимээний хувьд ИНД-91.803 (а) 2/-
ийн шаардлагад нийцэж буй болон хөдөлгүүрээс гарах 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
-Amend.26-р нэмэгдсэн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
-Amend.26-р нэмэгдсэн 
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хөдөлгүүрийн хийн ялгаруулалтын шаардлагыг 
хангасан болохыг нотлох бичгээр үйлдсэн 
баримт; 

(iii) нисэх багийн гишүүд холбогдох хүчинтэй нисэх 
багийн гишүүний үнэмлэх болон эрүүл мэндийн 
гэрчилгээ эзэмшдэг болохыг нотлох баримт. 

хорт утааны зөвшөөрөгдөх хэмжээний хувьд ИНД-
91.807–ын (а)–ын 2/-ын шаардлагад нийцэж буй гэсэн 
гэрчилгээ. 

 

91.112. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ᴇʜᴇʨ ʪʫʪʤʳʥ ʙװʨʪʛʵʣ  
(a) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь тухайн нислэгийн хувьд 
дараах мэдээллийг багтаасан өдөр тутмын нислэгийн 
бүртгэлийг нямбай хөтөлж, хадгалдаг байх үүрэгтэй: 
(1) үйл ажиллагаа эрхлэгчийн нэр; 
(2) хөлгийн даргын нэр; 
(3) бусад багийн гишүүдийн нэр; 
(4) агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаар; 
(5) нислэг үйлдсэн огноо; 
(6) нислэгийн зорилго; 
(7) нислэгийг эхлүүлсэн цаг; 
(8) хөөрөлт үйлдсэн аэродромын нэр; 
(9) нислэгийн цаг. 

(b) Үйл ажиллагаа эрхлэгч нь өдөр тутмын нислэгийн бүртгэлийг 
нислэг үйлдсэн өдрөөс хойш 12 сарын хугацаанд хадгалах 
үүрэгтэй. 

(c) ИНД-115.455, эсхүл ИНД-135.857-гийн дагуу өдөр тутмын 
нислэгийн бүртгэлийг хадгалахыг шаардсан этгээдийг энэ 
зүйлийн (а) болон (b)-г дагаж мөрдөхийг шаардахгүй.  

 

91.112 ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ᴇʜᴇʨ ʪʫʪʤʳʥ ʪʵʤʜʵʛʣʵʣ 
(а) Агаарын хөлгийг ашиглагч нь энэ зүйлийн (в)-д зааснаас 
бусад тохиолдолд өдөр тутмын нислэгтэй холбогдолтой 
дараах мэдээллийг хадгална: 

 
1/ агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаар, ашиглагчийн нэр; 
2/ нислэгийн огноо; 
3/ нисэх багийн гишүүдийн нэрс; 
4/ нисэн гарсан аэродром; 
5/ нисэн ирсэн аэродром; 
6/ нислэгийн цаг; 
7/ нислэгийн зорилго; 
8/ нислэгийн үед гарсан зөрчил; 
9/ хариуцагч этгээдийн гарын үсэг. 
(б) Агаарын хөлөг ашиглагч нь өдөр тутмын нислэгийн 
тэмдэглэлийг тухайн нислэг үйлдэгдсэн өдрөөс хойш 6 
сарын хугацаанд хадгална. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.23-р нэмэгдсэн 

91.113. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʠʩʵʭ ʙʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʜ 
Аливаа этгээд агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт шаардсан 
нисэх багийн гишүүнээс цөөн гишүүнтэйгээр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй. 

91.113. ʅʠʩʵʭ ʙʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʜʠʡʥ ʪʦʦ 
(a) Агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт тогтоосноос цөөн 
тооны нисэх багийн бүрэлдэхүүнтэйгээр нислэг үйлдэхийг 
хориглоно. 

 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.115. ɹװʭʵʵʛʠʡʥ ʘʞʠʣʪʘʥʜ ʪʘʚʠʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, 19-өөс олон 
зорчигч тээвэрлэдэг агаарын хөлгийн багийн гишүүнээр 
томилогдох бүхээгийн ажилтны минимум тоог дараах 
шаардлагын дагуу тогтоогоогүй бол аливаа этгээд агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй: 
(1) 20 - 50 зорчигч тээвэрлэдэг агаарын хөлгийн хувьд, 1-ээс 
доошгүй бүхээгийн ажилтан; 

(2) 51 - 100 зорчигч тээвэрлэдэг агаарын хөлгийн хувьд, 2-
оос доошгүй бүхээгийн ажилтан; 

(3) 100-гаас олон зорчигч тээвэрлэдэг агаарын хөлгийн 
хувьд, 2-оос доошгүй бүхээгийн ажилтан дээр нэмж 100-
гаас илүү гарсан 50 зорчигч тутамд нэмэлт нэг бүхээгийн 

91.115. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ װʡʣʯʣʵʛʯʠʜ ʪʘʚʠʛʜʘʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд, 19-өөс дээш 
тооны зорчигч тээвэрлэх агаарын хөлгийн нисэх багийн 
гишүүнд дараах тооны агаарын хөлгийн үйлчлэгчийг 
томилно: 

 
1/ 20-50 зорчигч тээвэрлэж буй агаарын хөлөгт 1-ээс 
доошгүй; 

2/ 51-100 зорчигч тээвэрлэж буй агаарын хөлөгт 2-оос 
доошгүй; 

3/ 101-ээс дээш тооны зорчигч тээвэрлэж буй агаарын 
хөлөгт 2-оос доошгүй, мөн 50 зорчигч тутамд нэмэлт нэг 
үйлчлэгч. 
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ажилтан. 
(b) Дараах агаарын хөлөгт бүхээгийн ажилтантай байхыг 
шаардахгүй: 
(1) шүхрийн үйл ажиллагаанд оролцох этгээдийг тээвэрлэж 
байгаа; эсхүл 

(2) агаарын бөмбөлөг; эсхүл 
(3) DHC6-300, эсхүл DHC6-310 маяг; эсхүл 
(4) тээвэрлэж байгаа 19-өөс илүү гарсан зорчигч нь зөвхөн 

91.207(d)(1)-ийн дагуу тээвэрлэдэг 4-өөс доош насны 
хүүхэд байх, нийт зорчигчийн тоо нь 24-өөс хэтрээгүй. 

(c) Аливаа этгээд дараах шаардлагыг хангаагүй бүхээгийн 
ажилтантай агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй: 

(1) дараах тохиолдолд гүйцэтгэх шаардлагатай арга 
хэмжээний ур чадвараа харуулсан байх: 
(i) онцгой нөхцөлийн үед;  
(ii) онцгой нөхцөлийн нүүлгэн шилжүүлэлт шаардсан 
нөхцөлд; 

(2) тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан ослын 
төхөөрөмжийг ажиллуулах чадвар эзэмшсэн байх. 

 

 
(б) Дараах агаарын хөлөгт үйлчлэгч шаардахгүй: 
 
1/ шүхэрчид тээвэрлэж буй агаарын хөлөгт; 
 
2/ агаарын бөмбөлөгт; 

 
3/ 19 хүртэл зорчигч тээвэрлэх агаарын хөлөгт 4-өөс доош 
насны хүүхдийг 91.207-ын (г)-ийн 1/-ийн дагуу тээвэрлэж 
буй бол нийт зорчигчийн тоо 24-өөс ихгүй бол. 

(в) Агаарын хөлгийн үйлчлэгч дараах шаардлагыг хангасан 
байна: 

1/ өөрийн үүргийг гүйцэтгэх чадварыг харуулсан байх: 
 
1.1 онцгой нөхцөлийн үед; 
1.2 ослын үед зорчигчдыг агаарын хөлгөөс яаралтай 
гаргах нөхцөлд. 

2/ тухайн агаарын хөлөгт суурьлуулсан ослын үед ашиглах 
тоног төхөөрөмжийг ажиллуулах чадвар эзэмшсэн 
байна. 

 
 
 
 
 
-Amend.7-оор нэмэгдсэн 

91.117. ʍᴇʣʛʠʡʥ ʜʘʨʛʳʛ ʪʦʤʠʣʦʭ 
(a) Үйл ажиллагаа эрхлэгч нь тухайн нислэгийг төлөвлөхдөө 
нислэгийн үе шат бүрд хөлгийн даргыг томилдог байхаас 
бусад тохиолдолд, аливаа этгээдэд нэгээс дээш нисгэгчтэй 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийг зөвшөөрөхгүй. 

(b) Энэ зүйлд, үйл ажиллагаа эрхлэгч гэж агаарын хөлгийг 
нисэхийг зөвшөөрдөг, эсхүл нисэх шалтгааныг бий болгож 
байгаа этгээдийг ойлгоно. 

 

91.117. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʜʘʨʛʳʛ ʪʦʤʠʣʦʭ 
(a) Нэгээс дээш нисгэгчтэй агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхэд 
ашиглагч нь тухайн агаарын хөлгийн даргын үүрэг гүйцэтгэх 
этгээдийг томилсон байна. 

 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
 

91.119. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛᴇᴇʨ ʷʚʛʘʣʘʭ 
Үйл ажиллагаа эрхлэгч, эсхүл техник үйлчилгээний 
байгууллагаас зохих ёсоор зөвшөөрөл олгосон ба дараах 
шаардлагыг хангаснаас бусад тохиолдолд, нисэх багийн 
гишүүдээс бусад этгээдийг аэродромын хөдөлгөөнт бүсэд 
агаарын хөлгөөр явгалалт үйлдэхийг зөвшөөрөхгүй:  

(1) тухайн агаарын хөлгөөр явгалалт үйлдэх чадвартай 
байх;  

(2) радио холбоо ашиглах чадвартай байх, хэрэв холбоо 
шаардлагатай бол;  

(3) тухайн аэродромын гадаргуу дээрх хөдөлгөөний 
холбогдох журам болон аэродромын зураг схемтэй 
танилцсан байх. 

91.119. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛᴇᴇʨ ʷʚʛʘʣʘʣʪ װʡʣʜʵʭ 
(a) Аливаа этгээд нь агаарын хөлөг ашиглагч, эсхүл техник 
үйлчилгээний байгууллагаас зохих зөвшөөрөл олгогдоогүй, 
мөн дараах шаардлагыг хангаагүй тохиолдолд аэродромын 
талбайд агаарын хөлгөөр явгалалт үйлдэхийг хориглоно: 

 
1/ агаарын хөлгөөр явгалалт үйлдэх чадвар эзэмшсэн байх; 
 
2/ радио холбоо ашиглах шаардлагатай бол радиотелефон 
холбоо ашиглах чадвартай байх; 

3/ тухайн аэродромд мөрдөх газар дээрх хөдөлгөөний дүрэм 
журамтай танилцсан байх. 

 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан  

91.121. ɿʦʨʯʠʛʯ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʡʛ ʭʫʨʘʘʞ 
ʙʵʭʣʵʭ 

91.121. ɿʦʨʯʠʛʯʜʳʥ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʜ ʟʦʨʠʫʣʩʘʥ ʪʦʥʦʛ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʡʛ ʭʫʨʘʘʞ ʙʵʭʣʵʭ  
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Дараах хэрэгсэл төхөөрөмжийг хурааж бэхэлснээс бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд агаарын хөлгөөр явгалалт, хөөрөлт, 
эсхүл буулт үйлдэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) зорчигчийн хоолны болон ундааны тавиур, эсхүл ширээ; 
эсхүл 

(2) зорчигч үйлчилгээний тэргэнцэр; эсхүл 
 
 
 

(3) зорчигчийн гол замын дагуу буудаг дэлгэц. 
 

(a) Дараах тоног төхөөрөмжийг дор зааснаар байрлуулаагүй 
тохиолдолд агаарын хөлгөөр явгалалт, хөөрөлт ба буулт 
үйлдэхийг хориглоно: 

1/ зорчигчдын хоолны тавиур, эсхүл ширээг хураагаагүй 
бол; 

2/ зорчигчдын үйлчилгээнд зориулсан тэргэнцэрийг 
бэхлээгүй бол; 

3/ суудлын түшлэг нь босоо байдалд, эгнээ хоорондох зай 
нь чөлөөтэй бус бол. 

4/ агаарын хөлгийн дүрс бичлэгийн дэлгэц хураагдаагүй 
бол:   

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.123. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ зааварчилгаа 
 
Тухайн агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр тоноглосноос 
бусад тохиолдолд аливаа этгээд агаарын бөмбөлгөөс бусад 
агаарын хөлгөөр нислэгийн зааварчилгаа өгөхгүй: 

(1) бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага; эсхүл 
(2) аль ч багийн гишүүний суудлаас удирдаж болдог 
агаарын хөлгийн хөндлөн (pitch), тууш (roll), босоо (yaw) 
тэнхлэгийн дагуух хөдөлгөөний болон хөдөлгүүрийн 
хүчний удирдлага. 

 

91.123. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʩʫʨʛʘʣʪʘʜ ʘʰʠʛʣʘʭ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣЊʛʪ 
ʪʘʚʠʛʜʘʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Аливаа этгээд, дараах тоног төхөөрөмж суурилуулаагүй 
агаарын хөлгөөр (агаарын бөмбөлөгөөс бусад) нислэгийн 
сургалт явуулахгүй. Үүнд: 
1/ бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага; 
2/ аль ч нисгэгчийн суудлаас хөдөлгүүрийн чадлыг болон 
агаарын хөлгийн бүх тэнхлэгийн дагуух хөдөлгөөнийг 
удирдах удирдлага. 

 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.125. ʍʵʨʵʛʣʵʣʠʡʥ ʜʫʫʨʘʡʤʘʣ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд 
дараах шаардлагыг хангаагүй бол агаарын хөлгөөр 
хэрэглэлийн дуураймал нислэгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй:  

(1) тухайн агаарын хөлөг хоёр нисгэгчийн суудалтай ба 
нэг нисгэгчийн суудлыг хүчинтэй нисгэгчийн үнэмлэх 
эзэмшдэг аюулгүй байдлын нисгэгч эзэлсэн байх;  
 

(2) аюулгүй байдлын нисгэгч нь: 
(i) тухайн агаарын хөлгийн урд тал болон хоёр 
талыг саадгүй харах боломжтой байх; эсхүл 

(ii) аюулгүй байдлын нисгэгчийн хараанд нэмэлт 
дэмжлэг үзүүлэх чадвартай ажиглагчтай байх;  

(3) тухайн агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх: 
(i) бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага; эсхүл 
(ii) аль ч нисгэгчийн суудлаас удирдаж болдог 
агаарын хөлгийн хөндлөн (pitch), тууш (roll), 
босоо (yaw) тэнхлэгийн дагуух хөдөлгөөний 
болон хөдөлгүүрийн хүчний удирдлага. 

(b) Дараах тохиолдолд аливаа этгээд энэ зүйлийн (а)(3)-ыг 

91.125 ʍʵʨʵʛʣʵʣʠʡʥ ʜʫʫʨʠʘʤʘʣ ʥʠʩʣʵʛ  
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд хэрэглэлийн 
дууриамал нислэг үйлдэх бол дараах шаардлагыг хангасан 
байна: 

 
1/ тухайн агаарын хөлөг нь 2 нисгэгчийн суудалтай бөгөөд 
аль нэг нисгэгчийн суудал эзэлсэн аюулгүй ажиллагаанд 
хяналт тавьж буй нисгэгч нь хүчин төгөлдөр нисгэгчийн 
үнэмлэхтэй байх; 

2/ аюулгүй ажиллагаанд хяналт тавьж буй нисгэгч нь: 
2.1 агаарын хөлгийн урд ба хажуу талуудыг ажиглах 
боломжтой байх; 

2.2 хяналт тавих, ажиглалт хийх ур чадвартай байх. 
 

3/ агаарын хөлөгт дараах тоног төхөөрөмж суурилуулсан 
байх: 
 

1.1 бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага; 
1.2 аль ч нисгэгчийн суудлаас хөдөлгүүрийн чадлыг 
болон агаарын хөлгийн бүх тэнхлэгийн дагуух 
хөдөлгөөнийг удирдах удирдлага. 

(б) Энэ зүйлийн (а)-ийн 3/-т заасан шаардлагыг биелүүлээгүй 

 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хангаагүй агаарын хөлгөөр хэрэглэлийн дуураймал нислэг 
үйлдэж болно, хэрэв: 

(1) дуураймал нислэгийг хяналттай агаарын зайн гадна 
үйлдэх бол;  

(2) хөлгийн дарга нь хэрэглэлийн дуураймал нислэгийн 
нөхцөлийг хурдан өөрчлөх боломжтой бол. 

 

агаарын хөлгөөр дараах тохиолдолд хэрэглэлийн 
дууриамал нислэг үйлдэхийг зөвшөөрнө: 
1/ хэрэглэлийн дууриамал нислэг нь хяналттай агаарын 
зайн гадна үйлдэгдэх бол; 

2/ агаарын хөлгийн дарга хэрэглэлийн дууриамал нислэгийн 
нөхцөлийг богино хугацаанд өөрчилж, хэвийн нөхцөлийг 
сэргээх боломжтой бол. 
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91.127. ɸʵʨʦʜʨʦʤ ʘʰʠʛʣʘʭ 

(a) Талбай нь агаарын хөлгийн хөөрөлт, эсхүл буулт 
үйлдэх зорилгоор ашиглахад тохиромжтой байхаас 
бусад тохиолдолд, аливаа этгээд тухайн талбайг 
аэродромоор ашиглахгүй. 

(b) Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд агаарын 
хөлгөөр аэродромд үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй: 

(1) тухайн этгээд аэродромын үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн мэдэгдсэн аэродромын ашиглалтын 
хязгаарлалт болон үйл ажиллагааны нөхцөлийг 
дагаж мөрддөг байх;  

(2) тухайн ХБЗ, хэлипорт, эсхүл усан дээр буух талбайг 
тухайн агаарын хөлгийн маягт тохирох гэрлээр 
тоноглосон ба шөнийн цагаар хөөрөлт, эсхүл буулт 
үйлдэх үед гэрэлтүүлгийг асаасан байх;  

(3) тухайн этгээд агаарын хөлгөөр, агаарын хөлөг 
ашиглахад аюултай гэж аэродромын үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн мэдэгдсэн, эсхүл тэмдэглэсэн маневрын 
бүсээс, эсхүл түүний хэсгээс зайтай маневр хийх; 

(4) тухайн ХБЗ, хэлипорт, эсхүл усан дээр буух талбай 
нь үйл ажиллагаанд зайлшгүй шаардлагатай хүн, 
тээврийн хэрэгсэл, эсхүл хөлөг онгоцноос бусад 
буулт, эсхүл хөөрөлт үйлдэх үед саад учруулж 
болох хүн, амьтан, тээврийн хэрэгсэл, хөлөг 
онгоцноос чөлөөтэй байх.  

(c) Агаарын хөлөг дараах шаардлага хангасан 
маневр хийж чаддаг байхаас бусад тохиолдолд, 
нисгэгч тухайн агаарын хөлгөөр аэродромын 
нислэгийн хөдөлгөөний хайрцагт үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй; 

(1) аливаа саадаас чөлөөтэй байх тухайн аэродромын 
нислэгийн хөдөлгөөний хайрцаг;  

(2) эсхүл бусад аэродромын хэрэглэлийн ойртолтын 
журамтай зөрчилдөхгүй байх. 

(d) Энэ зүйлийн (a), (b) болон (c)-ийн шаардлагыг бүрэн 

91.127. ɸʵʨʦʜʨʦʤ ʘʰʠʛʣʘʭ 
 

(a) Аэродромоор ашиглах талбай нь агаарын хөлөг хөөрч, 
буухад тохиромжгүй бол аливаа этгээд нь тухайн 
аэродромыг нислэгийн үйл ажиллагаанд ашиглахгүй. 

 
 
(б) Дараах тохиолдолд аливаа этгээд, аль нэг аэродромд 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийг хориглоно: 

 
1/ тухайн аэродромын ашиглалтын талаар эзэмшигчээс 
тавьсан хязгаарлалт, нөхцөлүүдийг биелүүлэх боломжгүй 
бол; 

 
2/ хөөрч буух зурвас, нисдэг тэрэгний талбай нь шөнийн 
цагт хөөрөлт, буулт үйлдэхэд тухайн агаарын хөлөгт 
тохирсон гэрэлтүүлгээр тоноглогдоогүй, эсхүл 
гэрэлтүүлэг нь ажиллагаагүй бол; 
 

 
3/ тухайн аэродромын тодорхой хэсэг агаарын хөлгийн үйл 
ажиллагаанд аюултай гэж тэмдэглэгдсэн, эсхүл аэродром 
эзэмшигчээс энэ тухай мэдэгдсэн бол;  
 
 

4/ аэродром дээрх үндсэн үйл ажиллагаанд хамааралгүй 
аливаа этгээд, машин техник, бусад саадууд нь хөөрч 
буух зурвасны ойролцоо, эсхүл талбайд байрлаж байвал. 

 
 
 
 

(в) Нисгэгч нь дараах нөхцөлд агаарын хөлгөөр аэродром 
орчмын нислэгийн хөдөлгөөнд оролцохгүй: 

 
 
 
 
1/ ямар нэг саад байвал;  

 
2/ өөр бусад аэродром орчмын нислэгийн хөдөлгөөн, 
хэрэглэлийн нислэгээр ойртолт үйлдэх журамтай 
зөрчилдөж байвал. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хангасан байхаас гадна, аливаа этгээд дараах 
нөхцөлийг бататгахгүйгээр нисдэг тэргээр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй: 

(1) хот, сум, эсхүл суурингийн шигүү суурьшлын бүс дэх 
хэлипорт, эсхүл агаарт тогтох нислэг үйлдэх 
талбайн дараах өгөгдөл нь нислэг үйлдэж байгаа 
нисдэг тэрэгний үзүүлэлт болон гадна орчны 
гэрлийн нөхцөлтэй нийцэж байгааг: 

(i) бодит үзүүлэлт,  

(ii) саадыг хязгаарлах гадаргуу,  

(iii)  ил харааны туслах хэрэгсэл, тэмдэглэгээ;  

(2) хот, сум, эсхүл суурингийн шигүү суурьшлын бүсийн 
гаднах хэлипорт, эсхүл агаарт тогтох нислэг үйлдэх 
талбай нь дараах шаардлагыг хангасан байх: 

(i) нисдэг тэрэг саадаас чөлөөтэй агаарт тогтох 
нислэг үйлдэхэд тохиромжтой байх;  

(ii) хэлипортын хувьд, газардах болон хөөрөхөд 
тохиромжтой талбайн гадаргуутай байх;  

(3) тухайн нисдэг тэрэг нь Хүчин чадлын Ангилал-1 
нисдэг тэрэг байхаас бусад тохиолдолд, хэлипорт, 
эсхүл агаарт тогтох нислэгт ашиглах талбай нь 
гадаргуу дээр байгаа хүн, эсхүл өмч хөрөнгөд аюул 
учруулахгүйгээр aвторотацаар буулт үйлдэж болох 
ойртолтын болон хөөрөлтийн нислэгийн замтай 
байх. 

 (г) Аливаа этгээд нь энэ зүйлийн (a), (б), (в)-д зааснаас бусад 
тохиолдолд дараах зүйлийг бататгаагүй бол нисдэг тэргээр 
нислэг үйлдэхгүй: 

 
 
1/ хот, суурингийн нутаг дэвсгэрт нисдэг тэрэгний хөөрч 
буух талбай, эсхүл дүүжин нислэг үйлдэх бүс болгон 
ашиглах газарт дор дурдсан тоног төхөөрөмж, 
тэмдэглэгээ суурилуулсан эсэхийг: 
1.1 орчны физик газарзүйн үзүүлэлт, саадын 
хязгаарлалт нь нислэг үйлдэж буй нисдэг тэргэний 
үзүүлэлтэд тохирсон ил харааны таних тэмдэг, 
гэрэлтүүлэг; 

1.2 тухайн нисдэг тэрэг хөөрөлт ба aвторотацитай буулт 
үйлдэхэд газар дээр байгаа ямар нэг зүйлд хохирол 
учруулах эсэх. 

2/ хот, суурингийн гадна нисдэг тэрэгний хөөрч буух талбай, 
эсхүл дүүжин нислэгийн бүс болгон ашиглах газар нь 
дараах шаардлагыг хангасан байна: 
2.1 нисдэг тэрэг дүүжин нислэг хийхэд тохиромжтой 
бөгөөд саадаас чөлөөтэй байх; 
 

2.2 талбай нь нисдэг тэрэг хөөрч буухад тохиромжтой 
байх. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-оор нэмэгдсэн 

91.129. ʍʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʪʘʡ ʙʦʣʦʥ ʘʶʫʣʪʘʡ ʙװʩ 
 
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд нисгэгч ИНД-71-ийн дагуу 
тогтоосон хязгаарлалттай бүсэд агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) хязгаарлалттай бүсэд  гүйцэтгэх үйл ажиллагааны хувьд 
хариуцсан эрх бүхий байгууллагаас авсан зөвшөөрөлтэй 
байх;  

(2) хязгаарлалттай бүсэд гүйцэтгэх үйл ажиллагааны хувьд 
зарлан мэдээлсэн нөхцөлийг дагаж мөрддөг байх;  

(3) хязгаарлалттай бүсэд гүйцэтгэх үйл ажиллагааны хувьд 
хариуцсан эрх бүхий байгууллагын тогтоосон бүх 

91.129. ʍʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʪʘʡ ʙʦʣʦʥ ʘʶʫʣʪʘʡ ʙϾʩʵʜ ʥʠʩʣʵʛ 
Ͼʡʣʜʵʭ  
(а) Нисгэгч нь ИНД-73-ын дагуу тогтоосон хязгаарлалттай 
бүсэд дараах тохиолдолд нислэг үйлдэхгүй:  

 
1/ хяналт тавих эрх бүхий байгууллагаас зөвшөөрөл авсан; 

 
 

2/ хязгаарлалттай бүсэд тогтоосон нөхцөлийг биелүүлэх 
боломжтой. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-оор нэмэгдсэн 
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нөхцөлийг дагаж мөрддөг байх. 
(b) Нисгэгч, аюултай бүстэй холбоотой тухайн үйл ажиллагаа нь 
агаарын хөлгийн аюулгүй байдалд нөлөөлөхгүй болохыг 
тогтоосноос бусад тохиолдолд тухайн нисгэгч ИНД-71-ийн 
дагуу тогтоосон аюултай бүсэд агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй. 

 

 
(б) Нисгэгч нь ИНД-73-ын дагуу тогтоосон аюултай бүсэд 
нислэг үйлдэхээр төлөвлөсөн нислэг нь агаарын хөлгийн 
аюулгүй ажиллагаанд нөлөөлөхгүй болохыг тогтоогоогүй 
бол уг бүсэд нислэг үйлдэхгүй. 

91.131. ʅʘʤ ᴇʥʜʨʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʟʦʦʥ 
(a) Дараах тохиолдолд нисгэгч ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон 
нам өндрийн нислэгийн зоонд үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй 
байх үүрэгтэй: 

(1) шөнийн цагаар; эсхүл 
(2) дараахаас бусад тохиолдолд өдрийн цагаар: 

(i) тухайн нисгэгч нь: 
(A) хамтарсан нислэгийн зааварчилгаа авч 

байгаа; эсхүл 
(B) ИНД-61-ийн дагуу олгосон багш-нисгэгчийн 

зэрэглэл эзэмшдэг байх; эсхүл 
(C) нам өндрийн нислэгийн зооны хязгаар, нам 

өндрийн нислэгийн зоонд нэвтрэх болон 
гарах аргын зааварчилгаа авсан бөгөөд 
ИНД-61-ийн дагуу олгосон багш-нисгэгчийн 
зэрэглэл эзэмшигч тухайн нислэгийг 
зөвшөөрсөн байх;  

(ii) нам өндрийн нислэгийн зоонд гүйцэтгэх 
нислэгийн хувьд тухайн нисгэгч бүсийг ашигладаг 
байгууллагаас үйл ажиллагааны нөхцөлийн 
талаар зааварчилгаа авсан байх;  

(iii) нам өндрийн нислэгийн зоонд гүйцэтгэх 
нислэгийн хувьд тухайн нисгэгч үйл ажиллагааны 
нөхцөлийг дагаж мөрддөг байх;  

(iv) нам өндрийн нислэгийн зоонд орохын өмнө 
тухайн нисгэгч холбогдох VHF давтамжаар нам 
өндрийн нислэгийн зоонд гүйцэтгэх нислэгийн 
дэлгэрэнгүй мэдээлэл болон төлөвлөсөн 
хугацааг мэдээлдэг байх;  

(v) нам өндрийн нислэгийн зоонд байхдаа тухайн 
нисгэгч холбогдох VHF давтамжаар холбоог 
байнга сонсож, хянаж байх ба тухайн нам 
өндрийн нислэгийн зооноос гарахдаа мэдээлдэг 
байх. 

(b) ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон нам өндрийн нислэгийн зоонд 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисгэгч 
тухайн агаарын хөлөг гадаргуу дээр байгаа хүн, эсхүл өмч 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нэмж оруулсан 
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хөрөнгөд аюул учруулахгүйгээр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгааг бататгах үүрэгтэй.  

(c) ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон нам өндрийн нислэгийн зоонд 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисгэгч 
тухайн агаарын хөлөгт зорчигч тээвэрлэхгүй байх үүрэгтэй. 

 

91.133. ʎʵʨʛʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʙװʩ 
 
Дараахаас бусад тохиолдолд, нисгэгч ИНД-71-ийн дагуу 
тогтоосон цэргийн үйл ажиллагааны бүсэд агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй:  

(1) цэргийн үйл ажиллагааны бүсэд гүйцэтгэх дараах үйл 
ажиллагааны хувьд хариуцсан эрх бүхий байгууллагаас 
зөвшөөрөл авсан байх: 

(i) Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр цэргийн үйл 
ажиллагааны бүсэд үйл ажиллагаа гүйцэтгэх; эсхүл 

(ii) гадаадын бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр Монгол Улсын 
нутаг дэвсгэр дэх цэргийн үйл ажиллагааны бүсэд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх;  

(2) цэргийн үйл ажиллагааны бүсэд гүйцэтгэх үйл 
ажиллагааны хувьд зарлан мэдээлсэн нөхцөлийг дагаж 
мөрддөг байх;  

(3) цэргийн үйл ажиллагааны бүсэд гүйцэтгэх үйл 
ажиллагааны хувьд хариуцсан эрх бүхий байгууллагын 
тогтоосон нөхцөлийг дагаж мөрддөг байх. 

91.133. ʎʵʨʛʠʡʥ Ͼʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʜ ʟʦʨʠʫʣʩʘʥ ʙϾʩʵʜ 
ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ  
(а) Нисгэгч нь цэргийн үйл ажиллагаанд зориулсан бүсэд 
дараах тохиолдолд нислэг үйлдэхгүй:  
1/ ИНД-73-ын дагуу эрх олгогдсон хяналт тавих 
байгууллагаас нислэг үйлдэх зөвшөөрөл аваагүй бол; 

 
 
 
 
 
 
 

2/ цэргийн үйл ажиллагаанд зориулсан бүсэд тогтоосон 
нөхцөлийг биелүүлэх боломжгүй бол. 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
-Amend.11-р өөрчлөгдсөн 

91.135. ʈʘʜʠʦ ʥʵʚʪʨװװʣʵʛ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʟʦʦʥ 
(a) Энэ зүйлийн (b), (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, дараах 
шаардлагыг хангаагүй нисгэгч ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон 
радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд, агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд оноосон 
радио давтамжаар дараах мэдээллийг өгдөг байх: 
(i) ʪʫʭʘʡʥ ʙװʩʵʜ ʦʨʦʭʜʦʦ- агаарын хөлгийн 
дуудлага, байршил, түвшин болон радио 
нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд тухайн 
нисгэгчийн үйлдэх нислэгийн зорилго; 

(ii) ʨʘʜʠʦ ʥʵʚʪʨװװʣʵʛ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʟʦʦʥʜ ʙʘʡʛʘʘ 
ʘʵʨʦʜʨʦʤʳʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʭᴇʜᴇʣʛᴇᴇʥʠʡ 
ʭʘʡʨʮʘʛʪ ʥʵʛʜʵʭ װʝʜʵʵ - агаарын хөлгийн 
дуудлага, байршил, түвшин болон тухайн 
нисгэгчийн зорилго; 

(iii) ʨʘʜʠʦ ʥʵʚʪʨװװʣʵʛ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʟʦʦʥʜ ʙʘʡʛʘʘ 
ʘʵʨʦʜʨʦʤʦʦʩ ʭᴇᴇʨᴇʣʪ װʡʣʜʵʭʵʵʨ ʍɹɿ-ʜ 
ʦʨʦʭʳʥ ᴇʤʥᴇ - агаарын хөлгийн дуудлага, 

91.135 ʄʵʜʵʵʣʵʣ ʜʘʤʞʫʫʣʘʭ  
(a) Нисгэгч нь хяналтгүй агаарын зайд (б) ба (в)-д зааснаас 
бусад тохиолдолд дараах шаардлагыг биелүүлээгүй бол 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй:  
   
1/ тогтоосон радио холбооны үелзэлд дараах мэдээллийг 
өгсөн байна:  

1.1 тухайн бүсэд ороход - агаарын хөлгийн дуудлага, 
байрлал, нислэгийн өндөр ба мэдээлэл дамжуулах 
бүсэд үйлдэх нислэгийн төлөвлөгөө; 
 

1.2 аэродромын тойрогт ороход - агаарын хөлгийн 
дуудлага, байрлал, нислэгийн өндөр ба нислэгийн 
төлөвлөгөө; 

 
 

1.3 гүйцэтгэх шугаманд орохын өмнө – агаарын хөлгийн 
дуудлага, хөөрөлт үйлдэх зурвасны чиглэл, хөөрөлтийн 
дараах нислэгийн төлөвлөгөө; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хөөрөлтөд ашиглах зурвас болон хөөрөлтийн 
дараа радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд 
тухайн нисгэгчийн үйлдэх нислэгийн зорилго;  

(iv) ʙʫʩʘʜ ʭʫʛʘʮʘʘʥʜ, радио нэвтрүүлэг 
шаардлагатай зоонд тогтоосноос доошгүй 
үечлэлтэйгээр - агаарын хөлгийн дуудлага, 
байршил, түвшин болон тухайн нисгэгчийн радио 
нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд үйлдэх 
нислэгийн зорилго;  

(2) радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд оноосон 
радио давтамжаар холбоог байнга сонсож, хянадаг 
байх;  

(3) хэрэв тоноглосон бол агаарын хөлгийн буултын 
гэрэл, эсхүл мөргөлдөхөөс сэргийлэх гэрлийг 
асаасан байх. 

(b) Жагсаалын нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн нисгэгч 
радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд зөвхөн дараах 
тохиолдолд энэ зүйлийн (а)(1), (а)(2)-ыг дагаж мөрдөхгүйгээр 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж болно: 
(1) жагсаалын нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн бүх 
нисгэгч (а)(3)-ыг дагаж мөрдөж байгаа бол;  

(2) толгойлж байгаа агаарын хөлгийн нисгэгч (a)(1), (2)-ыг 
дагаж мөрдөж байгаа бол. 

(c) Радио холбоо нь ажиллагаагүй агаарын хөлгийн дарга, 
тухайн радио холбоог засах зорилгоор радио нэвтрүүлэг 
шаардлагатай зоонд зөвхөн дараах тохиолдолд нислэг 
үйлдэж болно: 
(1) энэ зүйлийн (а)(3)-ыг дагаж мөрдөж байгаа бол;  

 
(2) хэрэв боломжтой бол хөлгийн дарга энэ зүйлийн (а)(1)-д 
шаардсан мэдээллийг тухайн нисгэгчийн  өмнөөс өөр 
этгээд дамжуулахаар зохион байгуулсан бол. 

(d) Радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд, эсхүл зоон руу 
шүхэрчин буулгахаар төлөвлөж байгаа шүхэр хаях агаарын 
хөлгийн дарга нь радио нэвтрүүлэг шаардлагатай зоонд 
оноосон радио давтамжаар тухайн агаарын хөлгийн 
дуудлага, байршил, түвшин болон шүхрийн буулт үйлдэх 
этгээдийн зорилгыг шүхрийн буулт үйлдэх этгээдэд агаарын 
хөлгөөс гарах зөвшөөрөл өгөхөөс өмнө мэдээлэх үүрэгтэй. 

 

 
 
 

1.4 нислэгийн мэдээлэл дамжуулах шаардлагатай гэж үзсэн 
үед- агаарын хөлгийн дуудлага, байрлал, нислэгийн 
өндөр ба нислэгийн төлөвлөгөө. 
  
 
 

2/ тогтмол ил харааны болон радио холбооны хяналттай 
байх; 
 

3/ агаарын хөлөг суултын болон мөргөлдөхөөс сэргийлэх 
гэрлээр тоноглогдсон бол асаасан байх. 

 
(б) Агаарын хөлгөөр группээр нисэх нисгэгч нь удирдлагагүй 
агаарын зайд (а) 1/ болон 2/ заалтыг үл харгалзан нислэг 
үйлдэж болно. Үүнд: 
 
1/ группээр нисэж буй нисгэгчид (а) -ийн 3/ заалтыг мөрдөж 
байгаа бол;  

2/ удирдан нисэж буй нисгэгч нь (а)-ийн 1/ болон 2/ заалтыг 
мөрдөж байгаа бол. 

(в) Удирдлагагүй агаарын зайд радио холбоогүй агаарын 
хөлгөөр дараах тохиолдолд нислэг үйлдэхийг зөвшөөрнө. 
Үүнд: 

 
1/ нисгэгч нь энэ зүйлийн (а) хэсгийн 3/ заалтыг биелүүлсэн 
бол; 

2/ нисгэгч нь энэ зүйлийн (а)-ийн 1/-д шаардсан мэдээллийг 
аливаа этгээдээр дамжуулах боломжтой бол. 

 
(г) Шүхэр буулгах үйл ажиллагааг удирдлагагүй агаарын зайд 
гүйцэтгэх агаарын хөлгийн дарга нь агаарын хөлгийн 
дуудлага, байрлал, нислэгийн өндөр ба шүхрээр буух 
этгээдийн тоо, нислэгийн төлөвлөлтийг шүхэр буулгах 
ажиллагаа эхлэхээс өмнө мэдээлнэ. 

91.137. ɻʘʣʪ ʫʫʣʳʥ ʘʶʫʣʪʘʡ ʟʦʦʥ 
ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон галт уулын аюултай зоонд дараах 
тохиолдолд, нисгэгч агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

91.137. ɻʘʣʪ ʫʫʣʳʥ ʙϾʩʵʜ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ  
(a) Нисгэгч нь галт уулын аюултай бүсэд дараах тохиолдолд 
нислэг үйлдэхгүй: 
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(1) шөнийн цагаар, эсхүл 
(2) IMC-ийн нөхцөлд, эсхүл 
(3) өдрийн цагаар VMC-ийн нөхцөлд нисгэгч дараах бүх 
нөхцөлийг тооцож үзсэний дараа галт уулын аюул нь 
нислэгийн аюулгүй байдалд нөлөөлөхгүй болохыг 
тогтоосноос бусад тохиолдолд: 

(i) SIGMET-д багтсан холбогдох цаг уурын 
мэдээлэл; 

(ii) NOTAM мэдээлэл; 
(iii) ИНД-174-ийн дагуу Даргын олгосон цаг уурын 
үйлчилгээний байгууллагын гэрчилгээ эзэмшдэг 
байгууллагаас тухайн зорилгоор гаргасан бусад 
мэдээлэл. 

 

1/ шөнийн цагаар, эсхүл  
2/ хэрэглэлээр нисэх цаг агаарын нөхцөлд, эсхүл  
3/ өдрийн цагт ил харааны цаг агаарын нөхцөлд галт уулын 
бүс нь нислэгийг аюулгүй гүйцэтгэх нөхцөл бүрэлдсэнийг 
дараах эх сурвалжаас авч  бататгаагүй бол: 

 
3.1 NOTAM-д зарлагдсан цаг агаарын холбогдолтой 
мэдээлэл; 
3.2 SIGMET мэдээлэл; 
3.3 ИНД-174-т хамаарах байгууллагуудаас өгсөн бусад 
мэдээлэл. 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.139. ɽʨᴇʥʭʠʡ ʟʦʨʠʫʣʘʣʪʳʥ ʥʠʩʵʭʠʡʥ ʙװʩ 
ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон ерөнхий зориулалтын нисэхийн 
бүсэд дараах тохиолдолд нисгэгч агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) шөнийн цагаар; эсхүл 
(2) дараахаас бусад тохиолдолд өдрийн цагаар: 

(i) тухайн ерөнхий зориулалтын нисэхийн бүс нь 
өдрийн цагаар байнга идэвхтэй байдаг байх; 
эсхүл 

(ii) хэрэв ерөнхий зориулалтын нисэхийн бүсийг 
тухайн агаарын зайг хариуцсан НХУ-ын нэгжийн 
зөвшөөрлөөр идэвхжүүлдэг бол, ерөнхий 
зориулалтын нисэхийн бүсэд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэх зөвшөөрлийг НХУ-ын нэгж өгдөг байх 
ба тухайн бүсийг орхих НХУ-ын нэгжийн 
хүсэлтийг нисгэгч биелүүлдэг байх; эсхүл 

(iii) хэрэв ерөнхий зориулалтын нисэхийн бүсийг 
агаарын зай ашиглагчийн хүсэлтээр тухайн 
агаарын зайг хариуцсан НХУ-ын нэгж 
идэвхжүүлдэг бол, урьдчилсан мэдэгдлийг НХУ-
ын нэгжид хүргүүлдэг бөгөөд НХУ-ын нэгж нь 
ерөнхий зориулалтын нисэхийн бүс идэвхтэй 
болохыг бататгадаг байх.  

 

91.139. ɹʘʡʛʘʣʴ, ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ ʘʶʫʣʪʘʡ Ͼʟʵʛʜʵʣ ʙʦʣʦʥ 
ʛʘʟʨʳʥ ʙʘ ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ ʪʦʥʦʛ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞʠʡʥ ʭʵʚʠʡʥ ʙʫʩ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʪʘʣʘʘʨ ʤʵʜʵʵʣʵʭ  
 
(а) Нислэгийн үед тулгарсан байгаль, цаг агаарын аюултай 
үзэгдэл, эсхүл газрын болон навигацийн тоног 
төхөөрөмжийн хэвийн бус ажиллагаа нь бусад нислэгийн 
аюулгүй ажиллагаанд нөлөөлж болзошгүй гэж үзсэн 
тохиолдолд, агаарын хөлгийн дарга нь энэ талаар 
холбогдох Нислэгийн хөдөлгөөний үйлчилгээний 
байгууллагад нэн даруй мэдээлнэ. 

 
(б) Энэ зүйлийн (а)-д заасны дагуу мэдээлэл хүлээн авсан 
байгууллага нь энэ талаар холбогдох эрх бүхий 
байгууллагад шуурхай мэдээлнэ. 

 
 
 
 
 
 
-Amend.3-аар өөрчлөгдсөн 

C ɹװʣʵʛ - ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʝʨᴇʥʭʠʡ ʜװʨʵʤ ɺ ɹϽʃʕɻ. ʅʀʉʃʕɻʀʁʅ ɽʈЉʅʍʀʁ ɼϽʈʕʄ  

91.201. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʘʶʫʣʛװʡ ʙʘʡʜʘʣ 
Агаарын хөлгийн дарга дараах үүрэгтэй: 

(1) агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийн өмнө, 
тухайн агаарын хөлөг нислэгт тэнцэж байгаа ба 
аюулгүй нислэгийн нөхцөлийг хангаж байгааг дараах 

91.201. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʜʘʨʛʳʥ ϾϾʨʵʛ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга нь дараах үүрэгтэй: 

1/ нислэгийн өмнө агаарын хөлөг нислэгт тэнцэх чадвартай 
гэдгийг бататгах; 
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үзлэг шалгалт хийж бататгах: 
(i) 91.111-д шаардсан баримт бичгийн үзлэг 
шалгалт;  

(ii) тухайн агаарын хөлгийн үзлэг шалгалт;  
(2) нислэгийн үед тухайн агаарын хөлгийн аюулгүй үйл 
ажиллагаа болон бүхээгт байгаа хүмүүсийн аюулгүй 
байдлыг бататгах; 

(3) энэ хэсгийн (1)-д шаардсан үзлэг шалгалтыг 
дууссаны дараа болон тухайн нислэг дууссаны 
дараа, агаарын хөлгийн үзлэг шалгалтын үед болон 
нислэгийн үед нисэх багийн илрүүлсэн агаарын 
хөлгийн дутагдлыг техникийн бүртгэлийн дэвтэрт, 
эсхүл Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц бусад дүйцэх 
баримт бичигт бүртгэнэ. 

 

 
1.1  ИНД- 91.111-ийн шаардлагад нийцсэн баримт бичиг 
байгааг; 

1.2  Агаарын хөлөгт нислэгийн өмнөх шалгалт хийснийг. 
2/ нислэгийн бүх хугацаанд агаарын хөлгийн аюулгүй 
ажиллагаа, тээвэрлэж буй хүмүүсийн аюулгүй байдлыг 
хангах; 

 
3/ агаарын хөлөгт тохиолдсон эвдрэл гэмтэл, агаарын хөлөгт 
байгаа ямар нэг хүний амь насанд аюул тулгарсан буюу 
гэмтэл авсан, мөн агаарын хөлөгт аюул учруулах цаг 
агаарын үзэгдлүүдийг тухай бүрт холбооны хэрэгслээр эрх 
бүхий байгууллагад нэн даруй мэдэгдэх; 

 
4/ нисэх багийн гишүүд иргэний нисэхийн дүрэм журмыг 
биелүүлж байгааг бататгах. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-зохиомлоор нэмсэн 

91.203. ʍᴇʣʛʠʡʥ ʜʘʨʛʳʥ ʵʨʭ 
Агаарын хөлгийн дарга нь дараах тохиолдолд аливаа этгээд, 
эсхүл ачааг буулгах, эсхүл тээвэрлэхээс татгалзах үйлдлийг 
багтаасан агаарын хөлөг болон тээвэрлэж байгаа хүн, эсхүл 
өмч хөрөнгийн аюулгүй байдалд шаардлагатай шийдвэр 
гаргана: 
 
 

(1) согтууруулах ундаа, эсхүл аливаа эмийн нөлөөнд байгаа 
этгээдийг тээвэрлэх нь тухайн агаарын хөлөг, эсхүл 
бүхээгт байгаа хүмүүст аюул учруулж болзошгүй гэж 
үзсэн бол; 

(2) аливаа этгээд, эсхүл ачааны аливаа хэсэг нь тухайн 
агаарын хөлөг, эсхүл бүхээгт байгаа хүмүүст аюул 
учруулж болзошгүй гэж үзсэн бол.  

 

91.203. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʜʘʨʛʳʥ ʵʨʭ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга нь агаарын хөлөг, түүний бүхээгт 
зорчигч болон эд зүйлсийн аюулгүй ажиллагаатай 
холбогдолтой тушаал, заавар өгөх, мөн агаарын хөлөг, 
зорчигчийн аюулгүй байдалд аюул учруулж болзошгүй гэж 
үзсэн тохиолдолд дараах этгээд болон  ачааг тээвэрлэхээс 
татгалзах эрхтэй: 
1/ мансууруулах бодис болон согтууруулах ундаа хэтрүүлэн 
хэрэглэсэн этгээд нь агаарын хөлөг болон зорчигчдод 
аюул учруулж болзошгүй гэж үзсэн бол; 
 

2/ аливаа этгээд болон ачаа тээш нь агаарын хөлөг болон 
зорчигчдод аюул учруулж болзошгүй гэж үзсэн бол. 

 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.205. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʜʠʡʥ ʘʞʣʳʥ ʙʘʡʨ 
(a) Агаарын бөмбөлгөөс бусад агаарын хөлгөөр хөөрөлт болон 
буулт үйлдэх үед үүрэг гүйцэтгэж байгаа багийн гишүүн нь 
дараах шаардлага хангасан байна: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн үйл ажиллагаатай холбоотой 
үүрэг гүйцэтгэхээр ажлын байраа орхихоос бусад 
тохиолдолд, өөрийн суудалд байраа эзэлсэн байх;  
 

(2) өөрийн суудалд сууж байхдаа мөрөвчит даруулгаа 
бүсэлсэн байна. 

(b) Агаарын бөмбөлгөөс бусад агаарын хөлгөөр хөөрөлт, болон 
буулт үйлдэх үед дараахаас бусад тохиолдолд үүрэг 

91.205. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰϾϾʜʠʡʥ ʘʞʣʳʥ ʙʘʡʨ  
(a) Агаарын бөмбөлөгөөс бусад агаарын хөлгийн хөөрөлт, 
буултын үед багийн гишүүн нь: 
1/ агаарын хөлгийн ажиллагаатай холбоотой үүрэг 
гүйцэтгэхээс, эсхүл эрүүл мэндийн хувьд ажил үүргээ 
гүйцэтгэх чадваргүй болсноос бусад тохиолдолд ажлын 
байрандаа байна; 

2/ ажлын байранд байх хугацаандаа хамгаалах бүсээ 
бүсэлсэн байна.  

(б) Агаарын бөмбөлөгөөс бусад агаарын хөлгийн хөөрөлт, 
буултын үед багийн гишүүн нь мөрөвчит хамгаалах бүсийг 
бүсэлсэн байна. Энэ заалт нь дараах тохиолдолд 

 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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гүйцэтгэж байгаа багийн гишүүн нь өөрийн суудалд сууж 
байхдаа хос мөрөвчит даруулгыг бүсэлсэн байна: 
(1) багийн гишүүний суудлыг хос мөрөвчит даруулгаар 
тоноглоогүй байх; эсхүл 

(2) багийн гишүүн нь хос мөрөвчит даруулга бүсэлсэн үед 
ажил үүргээ гүйцэтгэх боломжгүй байх. 

 

хамаарахгүй: 
1/ багийн гишүүний ажлын байрны суудал нь мөрөвчит 
хамгаалах бүсээр тоноглогдоогүй; эсхүл 

2/ мөрөвчит хамгаалах бүсээ бүсэлсэн үед ажил үүрэг 
гүйцэтгэх боломжгүй бол. 

91.207. ʉʫʫʜʘʣ ʵʟʣʵʭ ʙʘ ʜʘʨʫʫʣʛʘ ʙװʩʣʵʭ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга, нислэгийн дараах үе шатанд 
зорчигчдыг суудал, эсхүл унтлагын ор эзэлж суудлын бүс, 
даруулга бүс, эсхүл хэрэв тоноглосон бол, хос мөрөвчит 
даруулга, эсхүл ганц хөндлөн мөрөвчит даруулгатай бүсээ 
бүслэхийг шаардах үүрэгтэй: 
(1) хөөрөлт болон буулт үйлдэх үед;  
(2) агаарын хөлөг гадаргуугаас дээш 300 м-ээс (1000 ft) 
доош нам өндөрт нислэг үйлдэх үед; 

(3) зорчигчдын аюулгүй байдалд шаардлагатай гэж хөлгийн 
дарга үзсэн бусад цаг хугацаанд;  

(4) аэробатик нислэгийн үед;  
(5) задгай нислэгийн бүхээгтэй агаарын хөлөгт байнга. 

(b) Хэрэв хөлгийн дарга тухайн нислэгийн зорилготой холбоотой 
зорчигчийн заавал гүйцэтгэх үйл ажиллагаанд шаардлагатай 
гэж үзвэл тухайн зорчигчийг хос мөрөвчит, эсхүл ганц 
хөндлөн мөрөвчит даруулгаа тайлахыг дараах тохиолдолд 
зөвшөөрч болно: 
(1) хөөрөлт болон буулт үйлдэх үед;  
(2) агаарын хөлөг гадаргуугаас дээш 300 м-ээс (1000 ft) 
доош нам өндөрт нислэг үйлдэх үед  

(c) Агаарын хөлгийн дарга хөөрөлт болон буулт үйлдэх үед 
суудлыг хөөрөлтийн болон буултын байрлалд оруулахыг 
зорчигчдоос шаардах үүрэгтэй. 

(d) Энэ зүйлийн (а)(1), (2) болон (3) нь дараах тохиолдолд 4-өөс 
доош насны хүүхдэд хамаарахгүй, хэрэв тухайн хүүхдийг: 
(1) зорчигчийн суудал, эсхүл унтлагын ор эзэлж байгаа 
насанд хүрсэн хүн тэвэрч байгаа ба тухайн хүүхдийг 
хамгаалах бүсээр насанд хүрсэн хүний суудлын бүсэнд 
бэхэлсэн бол; эсхүл 

(2) хүүхдийн даруулгын системээр тоноглосон суудалд 
суулгасан, хэрэв хүүхэд тухайн хэрэгсэлд заасан 
жингийн хязгаарлалтаас хэтрээгүй ба эцэг эх, асран 
хамгаалагч, эсхүл нислэгийн турш хүүхдийн аюулгүй 
байдлыг хамгаалахаар эцэг эх, эсхүл асран 
хамгаалагчийн томилсон этгээд харгалзаж байгаа бол. 

(e) Энэ зүйлийн (a) нь агаарын бөмбөлгөөр тээвэрлэж байгаа 

91.207. ʍʘʤʛʘʘʣʘʭ ʙϾʩ ʭʵʨʵʛʣʵʭ   
(а) Агаарын хөлгийн дарга нь дараах нислэгийн үе шатуудад 
зорчигчдыг суудалдаа сууж, хамгаалах бүсээ бүслэхийг 
шаардана: 

 
 

1/ хөөрөлт, буулт бүрийн үед; 
2/ агаарын хөлөг газрын гадаргуугаас дээш 300м ба түүнээс 
нам өндөрт нислэг үйлдэх үед; 

3/ аюулгүй байдлыг хангах үүднээс агаарын хөлгийн 
даргаас шаардлагатай гэж үзсэн бүх хугацаанд; 

4/ уран жолоодлогын нислэгийн үед; 
5/ бүхээгийн хаалтгүй агаарын хөлөгт. 

 (б) Агаарын хөлгийн дарга нь зорчигчдыг мөрөвчтэй 
хамгаалах бүсээ бүслэхийг нислэг үйлдэх явцад харшлах 
нөлөө үзүүлэхээргүй нөхцөлд шаардахгүй: 
1/ хөөрөлт, буулт бүрийн үед; 
2/ агаарын хөлөг газрын гадаргуугаас дээш 300м ба түүнээс 
нам өндөрт нислэг үйлдэх үед. 

 
 

(в) Хөөрөлт, буултын үед агаарын хөлгийн дарга нь зорчигчдыг 
суудлын түшлэгийг хөөрөлт, буултын байрлал тохируулахыг 
шаардана. 

(г) Энэ зүйлийн (а)-ийн 1/, 2/, 3/ дахь заалтууд нь хоёроос доош 
насны хүүхдийн хувьд дараах тохиолдолд хамаарахгүй: 
 
1/ асран хамгаалагч нь насанд хүрсэн, албан ёсоор 
зорчигчийн суудалд сууж хүүхдийг тэвэрч яваа, ба 
хүүхдэд бэхэлсэн хамгаалах бүс нь харгалзан яваа хүний 
хамгаалах бүсэнд бэхлэгдсэн бол;  

2/ зорчигчийн суудал нь хүүхдийг хамгаалах хэрэгслээр 
тоноглогдсон, хүүхэд тухайн хэрэгсэлд тогтоосон жингийн 
хязгаарлалтаас хэтрээгүй, асран хамгаалагч нь нислэгийн 
явцад аюулгүй байдалд анхаарал тавих боломжтой бол.   

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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зорчигч, эсхүл шүхрийн үйл ажиллагаанд оролцож байгаа 
этгээдэд хамаарахгүй. 

 

(д) Энэ зүйлийн (a) заалт нь агаарын бөмбөлөгөөр зорчиж яваа 
болон шүхрээр буух этгээдэд хамаарахгүй. 

91.209. ʍװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯʠʡʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ ʘʰʠʛʣʘʭ 
(a) Битүүмжлэлгүй агаарын хөлгийн дарга нь, тухайн агаарын 
хөлөг далайн дундаж түвшнээс дээш (AMSL 3900 м-ээс) (13 
000 ft) дээш түвшинд нислэг үйлдэж байх бүх цаг хугацаанд 
болон AMSL 3050 – 3900 м-ийн (10 000-13 000 ft) хооронд 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 30 минутаас 
дээш аль ч үед дараах шаардлагыг тавих үүрэгтэй: 

(1) бүх багийн гишүүд болон зорчигчид нэмэлт хүчилтөрөгч 
ашиглах;  

(2) багийн гишүүн өөрийн суудлаа орхихыг шаарддаг үүрэг 
гүйцэтгэх үедээ тохируулагч болон түүнд бэхэлсэн 
хүчилтөрөгчийн багийг багтаасан зөөврийн хүчилтөрөгч 
ашиглах. 

(b) Битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийн дарга нь дараах 
шаардлагыг тавих үүрэгтэй: 

(1) бүхээгийн даралтын түвшин AMSL 3050 м-ээс (10 000 
ft) дээш байх цаг хугацаанд: 
(i) багийн гишүүд нэмэлт хүчилтөрөгч ашиглах;  
(ii) багийн гишүүн бүр өөрийн суудлаа орхихыг 
шаарддаг үүрэг гүйцэтгэх үедээ тохируулагч 
болон түүнд бэхэлсэн хүчилтөрөгчийн багийг 
багтаасан зөөврийн хүчилтөрөгч ашиглах; 

(2) тухайн агаарын хөлөг нислэгийн түвшин 10 650 – 12 
500 м-ийн (FL350 - FL410) хооронд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа бүх цаг хугацаанд: 
(i) нэмэлт хүчилтөрөгчөөр байнга хангадаг, эсхүл 
бүхээгийн даралтын түвшин AMSL 3900 м-ээс (13 
000 ft) дээш хэтэрсэн аль ч үед нэмэлт 
хүчилтөрөгчөөр автоматаар хангадаг 
хүчилтөрөгчийн багийг нисгэгчийн суудалдаа 
байгаа нэг нисгэгч өмсөж, хэрэглэх; эсхүл 

(ii) хоёр нисгэгч өөрсдийн суудалд байраа эзэлсэн 
байх ба нисгэгч бүр 5 секундийн дотор 
хүчилтөрөгчөөр хангадаг хүчилтөрөгчийн багийг 
авч хэрэглэх боломжтой байх; 

(3) тухайн агаарын хөлөг, нислэгийн түвшин 12 500 м-ээс 
(FL410) дээш үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бүх цаг 
хугацаанд, нисгэгчийн суудалдаа байгаа нэг нисгэгч 
хэрэгцээт хүчилтөрөгчийн багийг байнга өмсөж 
хэрэглэж байх. 

(c) Битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийн дарга нь тухайн агаарын 

91.209. ʍϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯʠʡʥ ʪʦʥʦʛʣʦʣ ʘʰʠʛʣʘʭ 
(a) Битүүмжлэлгүй агаарын хөлгөөр, далайн түвшнээс дээш 

3900-4200 метр (12500-14000 фут)-ийн өндөрт, 30 минутаас 
дээш хугацаагаар, эсхүл 4200 метр (14000 фут)-ээс дээш 
өндөрт нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь 
нислэгийн бүх хугацаанд дараах зүйлийг шаардана: 
 
 
1/ багийн гишүүд болон зорчигчид нэмэлт хүчилтөрөгч 
хэрэглэх; 

2/ багийн гишүүд ажлын байрнаас холдох шаардлагатай 
үед зөөврийн хүчилтөрөгч хэрэглэх. 

 
 

(б) Агаарын хөлөг нь битүүмжлэлийн системтэй тохиолдолд 
агаарын хөлгийн дарга: 
1/ бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр 10000 фут 

(3050 метр)-ээс дээш байгаа бүх хугацаанд дараах 
зүйлийг шаардана:  
1.1 багийн гишүүдийг нэмэлт хүчилтөрөгч хэрэглэхийг; 
1.2 багийн гишүүд ажлын байрнаас холдох шаардлагатай 
үед хүчилтөрөгчийн баг, тохируулагч бүхий зөөврийн 
хүчилтөрөгч хэрэглэхийг; 

2/ нислэгийн өндөр 10600-12500 метр (35000-41000 фут)-
ийн хооронд байх үед дараах зүйлийг шаардана:  
 
2.1 бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр 13000 фут 
(4000 метр)-ээс хэтэрсэн үед нисгэгч бүр нэмэлт 
хүчилтөрөгчөөр автоматаар хангагддаг 
хүчилтөрөгчийн баг хэрэглэх; 
 
 

2.2 хоёр нисгэгч өөрсдийн ажлын байрнаас 5 секундын 
дотор хүчилтөрөгчийн баг авч хэрэглэх боломжтой 
байх.  
 

3/ Нислэгийн өндөр 12500 метр (41000 фут)-ээс дээш үед 
нисгэгчийн суудалд үүрэг гүйцэтгэж буй аль нэг 
нисгэгчийг нислэгийн бүх хугацаанд хүчилтөрөгч 
хэрэглэхийг шаардана.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хөлөг 4 минутаас бага хугацаанд AMSL 4250 м (14 000 ft), 
эсхүл түүнээс доош өндөр алдаж чаддаг байхаас бусад 
тохиолдолд, битүүмжлэл алдсаны дараа, бүхээгийн даралт 
AMSL 4250 м-ээс (14 000 ft) дээш байх бүх цаг хугацаанд, 
зорчигч бүрийг нэмэлт хүчилтөрөгч хэрэглэхийг шаардах 
үүрэгтэй.  

 

(в) Битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийн битүүмжлэлийн системд 
гэмтэл гарсны дараа уг агаарын хөлөг 4 минутын хугацаанд 
далайн түвшнээс дээш 4200 м (14000 фут) ба түүнээс доош 
өндөрт орж чадахгүй тохиолдолд бүхээгийн даралтаар 
илэрхийлэгдэх өндөр нь 14000 фут (4200 метр)-ээс дээш 
байх хугацаанд бүх зорчигч нэмэлт хүчилтөрөгчийн баг 
хэрэглэхийг хөлгийн дарга шаардана. 

91.211. ɿʦʨʯʠʛʯʜʦʜ ᴇʛᴇʭ ʟʘʘʚʘʨʯʠʣʛʘʘ 
(a) Зорчигч тээвэрлэж байгаа агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
эрхэлж байгаа этгээд нь зорчигч бүр дараах зааварчилгаа 
авдаг болохыг бататгах үүрэгтэй: 
(1) хэрэв тамхи татахыг зөвшөөрдөг бол татаж болох 
нөхцөл;  

(2) 91.121 болон 91.207-д заасан холбогдох шаардлага;  
(3) зорчигчийн орох хаалга болон ослын гарцын байрлал, 
түүнийг нээх арга;  

(4) энэ Дүрмээр авч явахыг шаардсан тохиолдолд: 
(i) зорчигчийн хэрэглээнд зориулсан аврах болон 
ослын төхөөрөмжийн байрлал;  

(ii) усан дээгүүр үйлдэх нислэгт 91.525-д шаардсан 
хөвөгч төхөөрөмж ашиглах;  

(iii) зорчигчийн хэрэглээнд зориулан агаарын хөлөгт 
суурилуулсан хүчилтөрөгчийн төхөөрөмжийг 
хэвийн болон онцгой нөхцөлийн үед ашиглах;  

(5) онцгой нөхцөлийн буулт үйлдэх үед мөрдөх журам;  
(6) 91.7-гийн дагуу зөөврийн цахилгаан төхөөрөмж ашиглах. 

 
(b) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан зааварчилгаа нь:  

(1) хөлгийн дарга, багийн гишүүн болон үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн томилсон этгээдээр, эсхүл дүрс бичлэгээр 
өгөгддөг байх ёстой;  

(2) AMSL 7600 м-ээс (25 000 ft) дээш түвшинд үйлдэх 
нислэгийн хувьд нэмэлт хүчилтөрөгчийн төхөөрөмжийн 
ашиглалтын үзүүлбэрийг багтаасан байх ёстой;  

(3) энэ Дүрмээр авч явахыг шаардсан тохиолдолд, аврах 
хэрэгслийн ашиглалтын үзүүлбэрийг багтаасан байх 
ёстой;  

(4) хамааралтай бол ИНД-ээр зорчигчийн гэрэлтдэг тэмдэг 
болон багийн гишүүний зааварчилгааг зорчигч 
мөрдөхийг шаардсан мэдэгдлийг багтаасан байх ёстой;  
 

(5) зорчигч бүрд зориулсан дараах мэдээллийг агуулсан 
хэвлэмэл зурагт хуудсыг нэмэлтээр хавсаргасан байж 
болно: 

91.211. ɿʦʨʯʠʛʯʜʦʜ ЊʛЊʭ ʤʵʜʵʵʣʵʣ 
(a) Агаарын хөлгөөр зорчигч тээвэрлэж буй тохиолдолд 
ашиглагч нь зорчигчдод дараах мэдээллүүдийг өгсөн байна: 

 
1/ тамхи татахыг хориглох талаар; 

 
2/ энэ дүрмийн 91.121 болон 91.207-д заасан шаардлагууд; 
3/ үндсэн хаалгууд болон аврах гарцуудын байрлал, 
тэдгээрийг ашиглах заавар; 

4/ дараах төхөөрөмж суурилуулсан бол: 
4.1 зорчигчдод зориулсан авран хамгаалах болон онцгой 
нөхцөл байдлын үед хэрэглэх тоноглолын байрлал; 

4.2 усан дээгүүрх нислэгийн үед энэ дүрмийн 91.525-д 
шаардсан хөвөгч төхөөрөмжийг хэрэглэх заавар; 

4.3 зорчигчдод зориулсан агаарын хөлөгт суурилуулсан 
хүчилтөрөгчийн төхөөрөмжийг ашиглах заавар. 
 

5/ онцгой нөхцөлд буулт үйлдэх үед мөрдөх журам;  
6/ энэ дүрмийн 91.7-д заасан зөөврийн цахим хэрэгслүүдийг 
ашиглах журам. 

 (б) Энэ зүйлийн (а)-д заасан мэдээллийг: 
1/ агаарын хөлгийн дарга, багийн гишүүн болон 
ашиглагчаас томилогдсон этгээд өгнө, эсхүл дүрс 
бичлэг ашиглан танилцуулж болно; 

2/ нислэгийн өндөр 7600 метр (25000 фут)-ээс дээш байх 
тохиолдолд хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж ашиглах 
зааврыг танилцуулна; 

3/ ослын үед аврах хантааз хэрэглэх заавар; 
 
 

4/ шаардлагатай бол иргэний нисэхийн холбогдох 
дүрэмд шаардсаны дагуу гэрлэн тэмдэгтүүд буюу 
багийн гишүүдээс өгч буй заавар, мэдээллийг бүх 
зорчигчид дагаж мөрдөх тухай журам; 

5/ дараах зүйлийг агуулсан танилцуулгыг зорчигч бүрт 
нэмэлт заавар болгон ашиглаж болно: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(i) ослын гарцыг ажиллуулах арга болон зурагт 
хуудас;  

(ii) зорчигчийн хэрэглээнд зориулсан ослын 
төхөөрөмжийг ашиглахад шаардлагатай бусад 
зааварчилгаа. 

(6) хэрэв хөлгийн дарга тухайн зааварчилгааны агуулгыг бүх 
зорчигч мэдэж байгаа болохыг тогтоосон бол  
шаардлагагүй.  

(c) Энэ зүйлийн (b)(5)-д заасны дагуу хэвлэмэл зурагт хуудас 
ашиглаж байгаа тохиолдолд, үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 
түүнийг бүх зорчигч ашиглахад тохиромжтой байрлалд 
байрлуулах ба уг хуудсанд зөвхөн тухайн агаарын хөлгийн 
маяг, загварт тохирсон мэдээлэл агуулагдсан болохыг 
бататгах үүрэгтэй.  

 

5.1 аврах хаалгуудыг ашиглах аргачлалыг харуулсан 
зураг; 
5.2 аврах тоног төхөөрөмжийг ашиглахад 
шаардлагатай бусад зааврууд. 

 
 

 
 

(в) Энэ зүйлийн (б)-ийн 5/-д заасны дагуу бусад зааврыг 
ашиглах тохиолдолд тохиромжтой газарт байрлуулж, 
агаарын хөлгийн маяг, загварт тохирсон мэдээллүүд 
агуулагдсаныг ашиглагч бататгана. 

 
 
 
 
-орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 

91.213. ɻʘʨ ʪʵʵʰ 
Агаарын бөмбөлгөөс бусад агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа этгээд нь хөөрөлт, эсхүл буултын өмнө бүх 
зорчигчийн гар тээшийг агаарын хөлгийн бүхээгт дараах 
байдлаар байрлуулсан болохыг бататгах үүрэгтэй:  

(1) гар тээшний тавиурт; эсхүл  
(2) зорчигчийн суудал доор дараах байдлаар: 

(i) ослын цохилтын нөлөөнд урагш гулсахгүй 
байхаар; эсхүл 

(ii) онцгой нөхцөлийн үеийн агаарын хөлгийн 
нүүлгэн шилжүүлэлтэд саад болохгүй байхаар. 

 

91.213. ɻʘʨ ʪʵʵʰʠʡʛ ʙʘʡʨʣʫʫʣʘʭ  
(a) Агаарын бөмбөлөгөөс бусад агаарын хөлөг ашиглаж буй 
этгээд нь хөөрөлт, буултын үед зорчигчийн гар тээшийг дор 
дурьдсан газар байрлуулна: 

 
1/ гар тээш байрлуулах тавиур дээр; эсхүл 
2/ зорчигчийн суудал дор дараах байдлаар: 

2.1 урагшаа гулсахгүйгээр; 
 

2.2 онцгой нөхцөл байдлын үед агаарын хөлгөөс 
зорчигчдыг яаралтай гаргахад саад болохгүйгээр. 

 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.215. ɸʯʘʘ ʪʵʵʚʵʨʣʵʭ 
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд үйл ажиллагаа эрхлэгч 
агаарын хөлөгт ачаа тээвэрлэх зөвшөөрөл олгохгүй байх 
үүрэгтэй: 

(1) ачааг суудал дээр, ачааны тавиур, эсхүл суудлын 
дээрх тээшний саванд, эсхүл ачааны, эсхүл тээшний 
бүхээгт байрлуулсан байх;  

(2) нислэгт болон газарт тохиолддог хэвийн нөхцөлд 
тухайн ачаа нь хөдөлгөөнгүй байхыг бататгах 
зорилгоор хангалттай бөх бат хамгаалах бүс, эсхүл 
бусад даруулгын хэрэгслээр найдвартай бэхэлсэн 
байх;  

(3) зорчигчид гэмтэл учруулахаас сэргийлэн ачааг 
баглаж, бүтээсэн байх. 
 

 
(b) Агаарын хөлөгт ачаа тээвэрлэх зөвшөөрөл олгодог үйл 

91.215. ɸʯʘʘ ʪʵʵʚʵʨʣʵʭ  
(a) Агаарын хөлөг ашиглагч ачааг тээвэрлэхдээ: 
 
 

1/ ачааг суудал дээр, ачааны тавцан буюу ачаа тээшний 
хэсэгт байрлуулна; 
 

2/ ачааг хамгаалалтын тор буюу бусад хэрэгслээр 
бэхэлсэн байна; 

 

 
 

3/ зорчигчдод гэмтэл учруулахаас сэргийлэн ачааг баглаж 
боосон байна. 
 

(б) Ашиглагч нь ачаа тээвэрлэхээр зөвшөөрөгдсөн бол дараах 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан  
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ажиллагаа эрхлэгч нь дараах тохиолдолд ачаа тээвэрлэх 
зөвшөөрөл олгохгүй байх үүрэгтэй: 

(1) тухайн ачаа нь агаарын хөлгийн нислэгийн заавар, 
эсхүл зурагт хуудсанд заасан суудал, унтлагын ор, 
эсхүл шалны даацын хязгаарлалтаас хэтэрсэн; эсхүл  

(2) тухайн ачааг шаардлагатай ослын гарцаар нэвтрэх, 
эсхүл түүнийг ашиглахад, эсхүл зорчигч болон багийн 
гишүүдийн бүхээгийн хоорондын гол замыг 
ашиглахад саад болохоор байрлуулсан. 

нөхцөлд агаарын хөлгөөр ачаа тээвэрлэхийг хориглоно: 
 

1/ тээвэрлэх ачааны жин агаарын хөлгийн нислэгийн 
ашиглалтын зааварт заасан суудал, тавцан, шалны 
даацын хязгаарлалтаас хэтэрсэн бол; 
 

2/ агаарын хөлгийн хаалга болон аврах гарцыг ашиглах 
боломжийг хязгаарлаж байрлуулсан бол. 

91.217. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ᴇʤʥᴇʭ ʘʨʛʘ ʭʵʤʞʵʵ 
Нислэг эхлэхийн өмнө агаарын хөлгийн дарга тухайн нислэгтэй 
холбоотой дараах мэдээллийг авч, түүнтэй бүрэн танилцсан 
байх үүрэгтэй: 

(1) боломжтой бүх тохиолдолд цаг уурын бодит мэдээ;  
(2) түлшний шаардлага;  
(3) боломжит бэлтгэл аэродром, хэрэв төлөвлөсөн 
нислэгийг гүйцэтгэх боломжгүй бол; 

(4) НХҮ-ээс мэдээлсэн мэдэгдэж байгаа, эсхүл гарч 
болзошгүй хөдөлгөөний саатал;  

(5) ашиглахаар төлөвлөсөн холбооны болон навигацийн 
байгууламжийн төлөв байдал;  

(6) аэродромын бодит нөхцөл болон ашиглахаар 
төлөвлөсөн аэродромын ХБЗ-ны урт;  

(7) агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт заасан хөөрөлтийн 
болон буултын зайн өгөгдөл;  

(8) хоёр, эсхүл түүнээс олон хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийн 
хувьд: 

(i) хөдөлгүүр ажиллагаагүй үеийн журам;  
(ii) нэг хөдөлгүүр ажиллагаагүй үеийн техникийн 
үзүүлэлтийн өгөгдөл. 

91.217. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ЊʤʥЊʭ ʤʵʜʵʵʣʵʣ   
(a) Нислэг эхлэхийн өмнө агаарын хөлгийн дарга нь тухайн 
нислэгтэй холбогдсон, дараах мэдээлэлтэй бүрэн танилцсан 
байна: 

1/ цаг агаарын мэдээлэл; 
2/ шаардлагатай түлшний хэмжээ; 
3/ төлөвлөгдсөн нислэгийг дуусгах боломжгүй болсон 

тохиолдолд сонгох хувилбар; 
4/ НХУ-аас мэдэгдсэн, эсхүл гарч болзошгүй агаарын 

хөдөлгөөний саатал; 
5/ нислэгт ашиглах газрын холбоо, навигацийн тоног 

төхөөрөмжийн нөхцөл байдал; 
6/ нислэгт ашиглах аэродромын бодит нөхцөл байдал, 

хөөрч буух зурвасны урт; 
7/ нислэгийн ашиглалтын зааварт байх хөөрөлт, буултын 

өгөгдөхүүн; 
8/ олон хөдөлгүүрт агаарын хөлгийн хувьд 

 
8.1 нэг хөдөлгүүр татгалзсан үеийн заавар 
8.2 нэг хөдөлгүүр татгалзсан үеийн нислэгийн 

өгөгдөхүүн. 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ ʙʦʣʦʥ ʦʩʣʳʥת .91.219
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʡʥ ʤʵʜʣʵʛ 
Нислэг эхлэхийн өмнө агаарын хөлгийн нисгэгч дараах 
шаардлагыг хангасан байна:  

(1) тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн заавартай танилцсан 
байх;  

(2) тухайн агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн эсхүл Даргын 
тогтоосон үйл ажиллагааны хязгаарлалтыг багтаасан 
зурагт хуудас, жагсаалт, хэрэглэлийн тэмдэглэгээ, эсхүл 
түүний бүрдлийг мэддэг байх;  

(3) агаарын хөлөгт суурилуулсан ослын төхөөрөмжийг 
ажиллуулж чаддаг байх;  

(4) багийн аль гишүүн ослын төхөөрөмжийг ажиллуулахаар 
томилогдсоныг мэддэг байх;  

91.219. Ͻʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ, ʘʚʨʘʭ ʪʦʥʦʛ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞʪʵʡ ʪʘʥʠʣʮʘʭ 
(a) Нислэг эхлэхийн өмнө нисгэгч бүр дор дурдсан зүйлтэй 
танилцсан байна: 

1/ тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн ашиглалтын заавар; 
 

2/ үйлдвэрлэгчээс, эсхүл ИНЕГ-аас тухайн агаарын 
хөлгийн хувьд тогтоосон үйл ажиллагааны 
хязгаарлалтыг багтаасан тэмдэг, тэмдэглэгээ, 
жагсаалтууд; 

3/ тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан онцгой нөхцөл 
байдлын үед хэрэглэх тоног төхөөрөмж; 

4/ онцгой нөхцөл байдлын үед хэрэглэх тоног 
төхөөрөмжийг ажиллуулахаар томилогдсон багийн 

 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(5) онцгой нөхцөлийн үед ослын төхөөрөмжийг хэрэглэх 
журамтай танилцсан байх.  

 

гишүүн; 
5/ онцгой нөхцөл байдлын үед зориулалтын тоног 
төхөөрөмжийг хэрэглэх журмууд; 

6/ тухайн маягийн агаарын хөлгийг хүйтний улиралд 
ашиглах тухай Иргэний нисэхийн ерөнхий газраас 
хүлээн зөвшөөрсөн журам. 

 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан 

91.221. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ ʙʦʣʦʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ 
ʤʵʜʵʵʣʵʣ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга дараах төхөөрөмж болон мэдээлэл 
нь хүчинтэй бөгөөд шаардлага хангасан тухайн агаарын 
хөлгийн нисэх багийн гишүүд хэрэглэхэд боломжтой болохыг 
бататгах үүрэгтэй:  
(1) цаг хугацааг зөв заах хэрэглэл; 
(2) холбогдох нислэгийн зураг; 
(3) IFR нислэгийн үйл ажиллагааны хувьд холбогдох 
нислэгийн замын дагуух терминал бүсийн ойртолтын 
хэрэглэлийн ойртолтын болон нисэн гарах нислэгийн 
зураг; 

(4) шөнийн үйл ажиллагааны хувьд нисэх багийн гишүүдэд 
зориулсан гар чийдэн. 

(b) Энэ зүйлийн (а)-д зааснаас гадна MCTOW нь 5700 кг-аас 
дээш жинтэй эсхүл 10 эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн 
зорчигчийн суудлын багтаамжтай агаарын хөлгийн дарга нь 
тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт заасны дагуу 
нислэгийн хэвийн болон онцгой нөхцөлийн үед хэрэглэх 
бүхээгийн шалгах хуудсыг нисэх багийн гишүүд хэрэглэдэг 
болохыг бататгах үүрэгтэй. 

 

91.221. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪʦʥʦʛ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ ʙʘ ʤʵʜʵʵʣʵʣ  
 

(a) Агаарын хөлгийн дарга нисэх багийн бүх гишүүдийг дор 
дурдсан тоног төхөөрөмж болон гарын авлага, мэдээллийг 
хэрэглэх нөхцөлөөр хангасан гэдгийг бататгасан байна: 
 

1/ цаг хугацаа заах хэрэгсэл;  
2/ тухайн нислэгийн агаарын навигацийн зураг; 
3/ хэрэглэлийн нислэгт зориулсан нисэн гарах, чиглэлийн, 
аэродромын бүсийн, ойртолт буултын үед ашиглагдах 
навигацийн гарын авлага, зургууд;шөнийн нислэгт 
зориулсан гар чийдэн (нисэх багийн гишүүдэд). 

 
б) Энэ зүйлийн (а)-д зааснаас гадна 5700 кг-аас дээш 
хөөрөлтийн жинтэй агаарын хөлгийг ашиглагч нь уг агаарын 
хөлгийн нислэгийн ашиглалтын зааварт заасны дагуу 
нислэгийн хэвийн болон онцгой нөхцөлийн үед хэрэглэх 
хяналтын хуудас ашиглахыг нисэх багийн гишүүдээс 
шаардана 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.223. ɸʵʨʦʜʨʦʤ ʙʦʣʦʥ ʪװװʥʠʡ ʦʡʨʦʣʮʦʦʭ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ 
 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘװ
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд аэродром 
болон түүний ойролцоо үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
нисэх онгоцны нисгэгч дараах үүрэгтэй: 
(1) мөргөлдөхөөс сэргийлэх зорилгоор бусад аэродромын 
нислэгийн хөдөлгөөнийг ажиглах;  
 

(2) НХУ өөрөөр зөвшөөрсөн, эсхүл зааварчилгаа өгснөөс 
бусад тохиолдолд бусад агаарын хөлгийн үйлдэж байгаа 
аэродромын нислэгийн хөдөлгөөний хайрцагт нийцүүлэх 
эсхүл зай барих;  

(3) дараахаас бусад тохиолдолд Монгол Улсын AIP-д 
хэвлэн нийтэлсэн аэродромд буухаар ойртолт үйлдэх 
“үед болон хөөрсний дараа зүүн гар тийш эргэж 
аэродромын нислэгийн хөдөлгөөний хайрцгаар нислэг 

91.223. ɸʵʨʦʜʨʦʤ ʜʵʵʨ ʙʦʣʦʥ ʪϾϾʥʠʡ ʦʡʨʦʣʮʦʦ ʥʠʩʣʵʛ 
Ͼʡʣʜʵʭ  
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд, аэродром 
дээр болон түүний ойролцоо нислэг үйлдэж буй нисгэгч нь:  

 
1/ аюултай ойртолт болон мөргөлдөхөөс сэргийлэх 
зорилгоор аэродромын орчны бусад агаарын хөлгийн 
хөдөлгөөнийг ажиглана; 

2/ НХУ-аас өөр заавар өгсөн буюу зөвшөөрөл олгоогүй 
бол, аэродромын орчинд явагдаж буй бусад агаарын 
хөлгийн нислэгт нийцүүлэх буюу тэдгээрээс аюулгүй 
зайд ниснэ; 

3/ Зүүн гар тийш эргэлтийг Монгол Улсын Нисэхийн 
мэдээллийн эмхэтгэл /AIP/-д аэродром дээр буухаар 
ойртолт үйлдэх үед буюу уг аэродромоос хөөрсний 
дараа дор дурдсанаас бусад нөхцөлд: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга найруулга 
зассан 
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үйлдэх:  
(i) тухайн нисгэгчид НХУ өөрөөр зөвшөөрсөн, эсхүл 
зааварчилгаа өгсөн байх; эсхүл 

(ii) ашиглаж байгаа ХБЗ-ны хувьд, Монгол Улсын 
AIP-д хэвлэн нийтэлсэн IFR-ийн журам нь баруун 
гарын эргэлт болон буухаар ойртолт үйлдэх, 
эсхүл хөөрөлтийг хэрэглэлийн журмын дагуу 
үйлдэхийг заасан;  

(4) хэрэв Монгол Улсын AIP-д хэвлэн нийтэлсэн 
аэродромын дэлгэрэнгүй мэдээлэлд тухайн ашиглаж 
байгаа ХБЗ-д баруун гарын аэродромын нислэгийн 
хөдөлгөөний хайрцаг заасан бол дараахаас бусад 
тохиолдолд AIP-д хэвлэн нийтэлсэн аэродромд буухаар 
ойртолт үйлдэх үед болон хөөрөлт үйлдсэний дараа 
баруун гар тийш эргэж аэродромын нислэгийн 
хөдөлгөөний хайрцгаар нислэг үйлдэх:  

(i) тухайн нисгэгчид НХУ өөрөөр зөвшөөрсөн, эсхүл 
зааварчилгаа өгсөн байх; эсхүл 

(ii) ашиглаж байгаа ХБЗ-ны Монгол Улсын AIP-д 
хэвлэн нийтэлсэн IFR-ийн журамд зүүн гарын 
эргэлт болон буухаар ойртолт үйлдэх, эсхүл 
хөөрөлт үйлдэхийг хэрэглэлийн журмын дагуу 
гүйцэтгэдэг байхыг заасан байх;  

(5) НХУ өөрөөр зөвшөөрсөн, эсхүл зааварчилгаа өгснөөс 
бусад тохиолдолд, тухайн аэродромын нислэгийн 
хөдөлгөөний тусгай журмыг дагаж мөрдөх.  

(b) Энэ зүйлийн (a)(3), (a)(4) болон (a)(5) нь 91.703-ын дагуу 
агаарын хөлгөөр нисэх спортын арга хэмжээнд оролцож 
байгаа хөлгийн даргад хамаарахгүй. 

(c) Энэ зүйлийн (a)(3), (a)(4)-ийг үл харгалзан,дараах 
тохиолдолд Монгол Улсын AIP-д хэвлэн нийтэлсэн 
аэродромоос ХАА-н агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга нь буухаар ойртолт 
үйлдэх үед, эсхүл хөөрсний дараа аль ч чиглэлд эргэлт хийж 
болно, хэрэв: 
(1) тухайн аэродром нь аэродромын удирдлагын 
үйлчилгээгүй бол;  

(2) Зураг 1-д үзүүлсэн аэродромын газрын дохиог ашиглаж 
байгаа ХБЗ-ны дагуу байрлуулсан бол;  

(3) бусад аэродромын нислэгийн хөдөлгөөнтэй 
зөрчилдөөгүй бол. 

(d) Энэ зүйлийн (b), (c)-г харгалзан, аэродром дээр, эсхүл 
түүний ойролцоо үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисдэг 
тэрэгний дарга нь энэ зүйлийн (а)-г дагаж мөрдөх, эсхүл 

 
3.1 НХУ -аас өөр заавар өгсөн буюу зөвшөөрөл 
олгосон; 

3.2 хэрэглэлийн нислэгийн үед Монгол Улсын 
Нисэхийн мэдээллийн эмхэтгэл (AIP)-д аэродромд 
буухаар ойртолт үйлдэх үед буюу уг аэродромоос 
хөөрсний дараа баруун гар тийш эргэлт хийх 
зааварчилгаа тогтоогоогүй; 

4/ Баруун гар тийш эргэлтийг Нисэхийн мэдээллийн 
эмхэтгэл (AIP)-д аэродромд буухаар ойртолт үйлдэх 
үед буюу уг аэродромоос хөөрсний дараа дор 
дурдсанаас бусад нөхцөлд: 

 
 
 
 

4.1 НХУ -аас өөр заавар өгсөн буюу зөвшөөрөл 
олгосон; 

4.2 хэрэглэлийн нислэгийн үед Нисэхийн мэдээллийн 
эмхэтгэл (AIP)-д аэродромд буухаар ойртолт 
үйлдэх үед буюу уг аэродромоос хөөрсний дараа 
зүүн гар тийш эргэлт хийх зааварчилгаа 
тогтоогоогүй; 

5/ НХУ-аас өөр заавар өгөх буюу зөвшөөрөл олгоогүй 
бол, нисгэгч нь аэродромын орчин дахь хөдөлгөөний 
журмуудыг дагаж мөрдөнө. 

(б) Энэ зүйлийн (а)-ийн 3/, 4/ 5/ нь энэ дүрмийн 91.703-т заасны 
дагуу үзүүлэх нислэгт оролцож буй агаарын хөлгийн даргад 
хамаарахгүй. 

(в) Хөдөө аж ахуйн зориулалттай агаарын хөлгөөр нислэг 
үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга Нисэхийн мэдээллийн 
эмхэтгэл (AIP)-д нислэгийн хөдөлгөөний удирдлагын 
үйлчилгээгүй аль нэг аэродром дээр буухаар ойртолт 
үйлдэх үед буюу уг аэродромоос хөөрсний дараа, дор 
дурдсан нөхцөлд аль ч чиглэлд эргэлт хийж болно: 

1/ ашиглаж буй аэродромын хөөрч буух зурвасны дохио, 
тэмдэгтүүд харагдаж байвал; 
 
 

2/ аэродромын бусад хөдөлгөөнтэй зөрчилдөөгүй бол. 
 

(г) Нисдэг тэрэгний дарга нь энэ зүйлийн (а)-г биелүүлэх буюу 
/эсхүл/ онгоцны нислэгт ашиглаж буй аэродромын тойрог 
нислэгээс зайлсхийнэ. 
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тухайн аэродром дээр, эсхүл түүний ойролцоо үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисэх онгоц ашигладаг 
аэродромын нислэгийн хөдөлгөөний хайрцгаас зай барих 
үүрэгтэй. 

 
 

Зураг 1. ХАА-н үйл ажиллагааны аэродромын газрын дохио 
 

91.225. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʭᴇʜᴇʣʛᴇᴇʥʠʡ װʡʣʯʠʣʛʵʵʪʵʡ 
ʘʵʨʦʜʨʦʤ ʜʘʭʴ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
(a) Аэродромын удирдлагын үйлчилгээ нь ажиллагаатай байгаа 
аэродромд эсхүл түүний ойролцоо үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа агаарын хөлгийн дарга дараах үүрэгтэй: 
(1) НХУ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд 
аэродромын удирдлагын үйлчилгээтэй тогтоосон 
давтамжаар хоёр талын радио холбоог хадгалах;  

(2) нислэгийн дараах үе шат эхлэхээс өмнө аэродромын 
удирдлагын үйлчилгээнээс НХУ-ын зөвшөөрөл авах: 

(i) маневрын талбайн аливаа хэсэгт явгалах; эсхүл 
(ii) тухайн аэродромын ХБЗ, эсхүл хэлипортоос 
хөөрөлт, эсхүл буулт үйлдэх; эсхүл 
 

(iii) удирдлагын зоонд орох. 
(b) Аэродромын нислэгийн мэдээллийн үйлчилгээ нь 
ажиллагаатай байгаа аэродромд эсхүл түүний ойролцоо 

91.225. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʭЊʜЊʣʛЊЊʥʠʡ ʫʜʠʨʜʣʘʛʘʪʘʡ 
ʘʵʨʦʜʨʦʤʜ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ 
(a) Нислэгийн хөдөлгөөний удирдлагатай аэродром дээр буюу 
түүний ойролцоо нислэг үйлдэх агаарын хөлгийн дарга: 

 
1/ НХУ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, НХУ албатай 
тогтоосон давтамж дээр хоёр талын  радио холбоо 
барина; 

2/ нислэгийн дор дурьдсан үе шатууд эхлэхээс өмнө, уг 
хяналтын үйлчилгээнээс зөвшөөрөл авна: 

2.1 маневрлах талбайн аль нэг хэсэгт явгалах; 
2.2 тухайн аэродромын хөөрч буух зурвас буюу нисдэг 
тэрэг хөөрч буух талбайд буух буюу түүнээс 
хөөрөх; 

2.3 шууд удирдлагын бүсэд орох. 
(б) Нислэгийн мэдээллийн үйлчилгээ бүхий аэродром дээр 
буюу түүний ойролцоо нислэг үйлдэх агаарын хөлгийн 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн дарга дараах 
үүрэгтэй: 

(1) хэрэв агаарын хөлгийг радио холбоогоор тоноглосон 
бол тухайн үйлчилгээний нэгжтэй тогтоосон 
давтамжаар хоёр талын радио холбоог хадгалж байх; 
  

(2) нислэгийн дараах үе шат эхлэхээс өмнө тухайн 
аэродромыг ашиглах зорилгоо тухайн үйлчилгээний 
нэгжид  

 

(3) мэдэгдэх: 
(i) маневрын талбайн аливаа хэсэгт явгалах; эсхүл  
(ii) тухайн аэродромын ХБЗ, эсхүл хэлипортоос 
хөөрөлт, эсхүл буулт үйлдэх; эсхүл  
 

(iii) тухайн аэродромын нислэгийн хөдөлгөөний 
хайрцагт нэгдэж орох.  

(c) Аэродромын нислэгийн мэдээллийн үйлчилгээ нь 
ажиллагаатай байгаа аэродромд, эсхүл түүний ойролцоо 
радио холбоогоор тоноглоогүй агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга нь 
дараах нислэгийн үе шат эхлэхээс өмнө тухайн аэродромыг 
ашиглах зорилгоо үйлчилгээний нэгжид мэдэгдэх үүрэгтэй: 

(1) маневрын талбайн аливаа хэсэгт явгалах;  
(2) тухайн аэродромын нислэгийн хөдөлгөөний хайрцагт 
орох.  

 

дарга:  
 

1/ тухайн агаарын хөлөг радио холбоогоор 
тоноглогдсон бол мэдээллийн үйлчилгээний албатай 
тогтоосон давтамж дээр хоёр талын радио холбоо 
барина; 

2/ нислэгийн дор дурьдсан үе шатууд эхлэхээс өмнө, уг 
мэдээллийн үйлчилгээний албанд төлөвлөж буй 
үйлдлийнхээ талаар мэдэгдэнэ: 
2.1 маневрын талбайн аль нэг хэсэгт явгалах; 
2.2 тухайн аэродромын хөөрч буух зурвас буюу 

нисдэг тэрэг хөөрч буух талбайд буух ба түүнээс 
хөөрөх; 

2.3 тухайн аэродромын тойрог нислэгт орох. 
2.4  

(в) Радио холбоогоор тоноглогдоогүй агаарын хөлгөөр 
нислэгийн мэдээллийн үйлчилгээтэй аэродром дээр буюу 
түүний ойролцоо нислэг үйлдэж байгаа тохиолдолд агаарын 
хөлгийн дарга, нислэгийн дараах үе шатууд эхлэхээс өмнө 
тухайн аэродромын үйлчилгээний талаар мэдээлэл авсан 
байна: 

 
1/ маневрлах талбайн аль нэг хэсэгт явгалах; 
2/ тухайн аэродромын тойрог нислэгт орох. 

91.227. ɹʫʩʘʜ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʦʡʨʦʣʮʦʦʭ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ 
 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘװ
Нисгэгч агаарын хөлгөөр дараах байдлаар үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) бусад агаарын хөлөгтэй мөргөлдөх аюул үүсгэхээр 
хэт ойртох; эсхүл 

(2) тухайн жагсаалын нислэгт оролцож байгаа бусад 
агаарын хөлгийн даргатай урьдчилан зохицуулалт 
хийснээс бусад тохиолдолд жагсаалын нислэгт 
оролцох; эсхүл 

(3) энэ хэсгийн (2)-ын шаардлага хангасан бөгөөд тухайн 
нисгэгч дараах үйл ажиллагаа гүйцэтгэдэг байхаас 
бусад тохиолдолд хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай 
зорчигч тээвэрлэж байх үед жагсаалын нислэгт 
оролцох: 

(i) шүхэр хаях агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа; эсхүл 

91.227. ЉЊʨ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʦʡʨʦʣʮʦʦ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ 
 

(a) Нисгэгч нь дараах тохиолдлуудад агаарын хөлгөөр нислэг 
үйлдэхгүй: 

1/ өөр агаарын хөлөгт хэт ойр, мөргөлдөх эрсдэл 
үүсгэж болзошгүй бол; 

2/ групп (жагсаалын) нислэг үйлдэж буй агаарын 
хөлгийн дарга тус бүртэй урьдчилан тохиролцоогүй 
бол; 

 
3/ шүхэрчид буулгахаас бусад, арилжааны 
зориулалттай зорчигч тээвэрлэх групп нислэг бол. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.22-р нэмэгдсэн 
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(ii) ИНД-115-ийн дагуу Даргын олгосон гэрчилгээний 
эрхийн хүрээнд гүйцэтгэж байгаа чөлөөт нисэхийн 
жагсаалын нислэгийн үйл ажиллагаа. 

 

91.229. ʍᴇʜᴇʣʛᴇᴇʥʠʡ ʜʘʚʫʫ ʵʨʭʠʡʥ ʜװʨʵʤ 
(a) Агаарын хөлгийн нисгэгч: 

(1) цаг агаарын нөхцөл тохиромжтой үед  IFR, эсхүл VFR-
ийн дагуу нислэг үйлдэж байгаагаас үл хамааран, бусад 
агаарын хөлгийг харах болон түүнээс зайлсхийх 
зорилгоор ил харааны ажиглалтыг тогтмол хийж байх 
үүрэгтэй;  

(2) хөдөлгөөний давуу эрхтэй байгаа бол, чиглэл болон 
хурдаа хадгалах үүрэгтэй, гэхдээ ACAS-ын resolution 
advisory-т суурилсан мөргөлдөхөөс зайлсхийх маневрыг 
багтаасан арга хэмжээг хэрэгжүүлэх үүрэг хариуцлагаас 
чөлөөлөгдөхгүй;  

(3) өөр агаарын хөлөгт зам тавьж өгөх үүрэгтэй бол 
дагалдах хуйлралын нөлөөг тооцон тухайн агаарын 
хөлгөөс хангалттай зайтай гүйцэж түрүүлэхээс бусад 
тохиолдолд, бусад агаарын хөлгийн дээгүүр, доогуур, 
эсхүл урдуур гүйцэж түрүүлэхээс зайлсхийх үүрэгтэй. 

(b) Өөр агаарын хөлөг эгц урдаас нь, эсхүл бараг урдаас нь 
ойртож байгаа үед агаарын хөлгийн нисгэгч чиглэлээ баруун 
гар тийш өөрчлөх үүрэгтэй. 

(c) Дараахаас бусад тохиолдолд нисгэгч нь баруун гар талаас 
өөр агаарын хөлөг ойролцоогоор ижил түвшинд огтлолцож 
байгаа агаарын зам тавьж өгөх үүрэгтэй: 

 
 

(1) хөдөлгүүртэй агаараас хүнд агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисгэгч нь дирижабль, 
глайдер болон агаарын бөмбөлөгт зам тавьж өгөх 
үүрэгтэй байх;  

(2) дирижаблиар үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисгэгч нь 
глайдер болон агаарын бөмбөлөгт зам тавьж өгөх 
үүрэгтэй байх;  

(3) глайдераар үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисгэгч нь 
агаарын бөмбөлөгт зам тавьж өгөх үүрэгтэй байх;  

(4) хөдөлгүүртэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа нисгэгч нь бусад агаарын хөлөг, эсхүл аливаа 
биетийг чирж байгаа агаарын хөлөгт зам тавьж өгөх 
үүрэгтэй байх;  

(5) бүх агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
нисгэгч нь шүхэрт зам тавьж өгөх үүрэгтэй байх. 

91.229. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʭЊʜЊʣʛЊЊʥʠʡ ʜʘʚʫʫ ʵʨʭʠʡʥ ʜϾʨʵʤ  
(a) ʍЊʜЊʣʛЊЊʥʠʡ ʜʘʚʫʫ ʵʨʭʠʡʥ ʜϾʨʵʤ. Нисгэгч нь: 

1/ бусад агаарын хөлгийн хөдөлгөөнөөс зайлсхийх 
зорилгоор нислэгийг ХНД буюу ИХНД-ын дагуу 
үйлдэж байгаагаас үл хамааран, цаг агаарын байдал 
боломжтой байвал ил харааны ажиглалт хийнэ; 
 

2/ Агаарт мөргөлдөхөөс урьдчилан сэргийлэх 
системээс (ACAS) өгч буй анхааруулга, шийдвэрийг 
үндэслэн мөргөлдөөнөөс зайлсхийх маневр үйлдэх 
үүрэг, хариуцлагаас чөлөөлөгдөхгүй; 
 

3/ өөр агаарын хөлөг өнгөрөн гарах үед дагалдах 
хуйлралын нөлөөг харгалзан үзээгүй бол уг агаарын 
хөлгийн эгц урдаас чиглэж, эсхүл түүний дээгүүр 
буюу доогуур гарахаас зайлсхийж, зам тавьж өгнө. 

 
(б) ʕʛʮ ʫʨʜʘʘʩ ʦʡʨʪʦʭ. Өөр агаарын хөлөг эгц урдаас нь, 
уулзах чиглэлээр ойртож байгаа үед нисгэгч чиглэлийг 
баруун гар тийш өөрчилнө.  

(в) Aʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛϾϾʜʠʡʥ ʯʠʛʣʵʣ ʦʛʪʣʦʣʮʦʭ. Өөр агаарын 
хөлөгтэй ижил өндөрт, нэг цэгт огтлолцох чиглэлээр нисэж 
буй агаарын хөлгийн нисгэгч нь баруун гар талдаа байгаа 
агаарын хөлөгт зам тавьж өгнө. Энэ заалт нь дараах 
нөхцөлүүдэд хамаарахгүй: 

1/ дирижабль, планер болон агаарын бөмбөлөг нь 
агаараас хүнд, хөдөлгүүрт агаарын хөлгөөс давуу 
эрхтэй; 

2/ планер, агаарын бөмбөлөг нь дирижаблиас давуу 
эрхтэй; 

3/ агаарын бөмбөлөг нь планераас давуу эрхтэй; 
4/ планер чирч яваа агаарын хөлөг нь хөдөлгүүрт 
агаарын хөлгөөс давуу эрхтэй. 

5/ шүхрээр бууж буй этгээд нь бүх төрлийн агаарын 
хөлгөөс давуу эрхтэй. 

(г) ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʛ ʛϾʡʮʵʞ ʪϾʨϾϾʣʵʭ. Гүйцэж түрүүлж буй 
агаарын хөлөг нь өмнөө байгаа агаарын хөлгөөс зайлсхийх 
эргэлт шаардлагатай тохиолдолд чиглэлийг баруун гар 
тийш өөрчилж гүйцэж түрүүлнэ. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(d) Бусад агаарын хөлгийг гүйцэж түрүүлж байгаа агаарын 
хөлгийн нисгэгч хэрэв гүйцэгдэж байгаа агаарын хөлгөөс 
зайлсхийх эргэлт шаардлагатай бол тухайн агаарын хөлгийг 
бүрэн гүйцэж түрүүлж зайтай болох хүртэл чиглэлээ баруун 
гар тийш өөрчлөх үүрэгтэй. 

(e) Энэ зүйлийн (d)-ийн зорилгоор гүйцэж түрүүлж байгаа 
агаарын хөлөг гэж урдаа байгаа агаарын хөлгийн ар талаас 
тэгш хэмтэй 70°-аас бага өнцгөөр ойртож байгаа агаарын 
хөлгийг хэлнэ. 
 

(f) Нислэгт, эсхүл гадаргуу дээр байгаа агаарын хөлгийн 
нисгэгч дараах үүрэгтэй: 
(1) буулт үйлдэхээр ойртолтын төгсгөлийн үе шатанд 
байгаа, эсхүл буулт үйлдэж байгаа агаарын хөлөгт зам 
тавьж өгөх;  

(2) тухайн агаарын хөлөг нь буулт үйлдэхээр зорилгоор 
аэродромд ойртолт үйлдэж байгаа 2, эсхүл түүнээс дээш 
агаараас хүнд агаарын хөлгийн нэг бол нам түвшинд 
байгаа агаарын хөлөгт зам тавьж өгөх;  

(3) буулт үйлдэхээр ойртолтын төгсгөлд үйлдэж байгаа 
бусад агаарын хөлгийн урдуур хөндлөн гарах, эсхүл 
тухайн агаарын хөлгийг гүйцэж түрүүлэхийн тулд энэ 
хэсгийн (2)-т заасан хөдөлгөөний давуу эрхийг эдлэхгүй 
байх; 

(g) Хэрэв бусад агаарын хөлөгтэй мөргөлдөх бодит эрсдэл 
байгаа бол тухайн агаарын хөлгийн нисгэгч хөөрөлт 
үйлдэхгүй байх үүрэгтэй. 

(h) Аэродромын маневрын талбайд явгалж байгаа агаарын 
хөлгийн нисгэгч дараах үүрэгтэй: 
(1) буулт, хөөрөлт үйлдэж байгаа, эсхүл хөөрөх гэж байгаа 
агаарын хөлөгт зам тавьж өгөх; 

(2) 2 агаарын хөлөг эгц урдаасаа, эсхүл бараг урдаасаа 
ойртож байгаа үед зогсох, эсхүл боломжтой бүх 
тохиолдолд чиглэлээ баруун тийш, тухайн агаарын 
хөлгөөс хангалттай зайтай байхаар өөрчлөх; 

(3) 2 агаарын хөлөг огтлолцох чиглэлд явгалж байгаа үед, 
тухайн нисгэгчийн баруун гар талд байгаа бусад агаарын 
хөлөгт зам тавьж өгөх;  

(4) бусад агаарын хөлгийг гүйцэж түрүүлж байгаа үед, 
гүйцэгдэж байгаа агаарын хөлөгт зам тавьж өгөх ба 
хангалттай зай барих. 

(i) Агаарын хөлгийн нисгэгч аюул тулгарсан агаарын хөлөгт зам 
тавьж өгөх үүрэгтэй.  

ʊʘʡʣʙʘʨ: ɻϾʡʮʵʞ ʪϾʨϾϾʣʞ ʙʘʡʛʘʘ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣЊʛ ʛʵʞ ЊʤʥЊЊ 
ʙʘʡʛʘʘ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʘʨ ʪʘʣʘʘʩ 70 ʛʨʘʜʫʩʘʘʩ ʙʘʛʘ 
ЊʥʮʛЊЊʨ ʪʵʛʰ ʭʵʤʪ ʰʫʛʘʤ ϾϾʩʛʵʥ ʦʡʨʪʦʞ ʙʘʡʛʘʘ ʘʛʘʘʨʳʥ 
ʭЊʣʛʠʡʛ ʭʵʣʥʵ.  

 
(д) ɹʫʫʭ. Агаарт болон газарт байрлаж буй агаарын хөлгийн 
нисгэгч нь: 

1/ буултын үе шатанд буюу буулт үйлдэж буй агаарын 
хөлөгт бусад агаарын хөлөг зам тавьж өгнө; 
 

2/ буулт хийхээр ойртолт үйлдэж буй хоёр буюу түүнээс 
дээш агаарын хөлгүүд нь нам өндөрт байгаа агаарын 
хөлөгтөө зам тавьж өгнө;  

 
3/ буултын үе шатанд яваа агаарын хөлгийн урдуур 
өнгөрөх буюу уг агаарын хөлгийг гүйцэж түрүүлэхэд 
энэ хэсгийн 2/-т заасан давуу эрхийг эдлэхгүй. 

 
(е) ʍЊЊʨЊʭ. Бусад агаарын хөлөгтэй мөргөлдөх илэрхий аюул 
байвал хөөрөлт үйлдэхийг хориглоно. 

 
(ж) ʗʚʛʘʣʘʭ. Аэродромын талбайд явгалж буй агаарын 
хөлгийн нисгэгч нь: 

1/ буулт, хөөрөлт үйлдэж байгаа болон хөөрөлт үйлдэх 
гэж байгаа агаарын хөлөгт зам тавьж өгнө;  

2/ өөр агаарын хөлөгтэй эгц урдаас, эсвэл хэт ойртож 
байгаа тохиолдолд зогсох ба аюулгүй зайд холдох 
хүртэл чиглэлийг баруун гар тийш өөрчилнө;  
 

3/ хоёр агаарын хөлгийн явгалах зам огтлолцож 
байвал, баруун гар талдаа байгаа агаарын хөлөгт 
зам тавьж өгнө;   

 
 
 

(з) Бүх агаарын хөлгийн нисгэгч нь аюулд учирсан агаарын 
хөлөгт зам тавьж өгнө. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
 
 
 
 
 
 

91.231. ʋʩʘʥ ʜʵʵʛװװʨʭ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʭᴇʜᴇʣʛᴇᴇʥʠʡ 91.231. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪЊʣЊʚʣЊʛЊЊ  
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ʜʘʚʫʫ ʵʨʭʠʡʥ ʜװʨʵʤ 
Усан дээгүүр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн 
нисгэгч далайд мөргөлдөхөөс сэргийлэх олон улсын дүрмийн 
(International Regulations for Preventing Collisions at Sea) 
шаардлагыг дагаж мөрдөнө.  
 

(a) Нислэг үйлдэх агаарын хөлгийн дарга нислэг эхлэхээс өмнө 
нислэгийн төлөвлөгөөг зохих НХҮ-ний байгууллагад 
хүргүүлнэ.  

 
(б) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан нислэгийн төлөвлөгөөнд 
дараах мэдээллийг багтаасан байна: 

 
1/ агаарын хөлгийн таних тэмдэг; 
2/ агаарын хөлгийн маяг болон түүний арын салхины 

хуйлралын ангилал; 
3/ агаарын хөлгийн радио холбоо, навигацын болон 

буултын тоног төхөөрөмж, 
4/ нисэн гарах аэродром, нисэн гарах цаг; 
5/ нислэгийн хурд, өндөр, маршрут;  
6/ нисэн очих аэродром, нислэгийн тооцоолсон нийт 

цаг, бэлтгэл аэродром; 
7/ НХҮ-д шаардагдах нэмэлт мэдээллүүд; 
8/ шатахууны нөөц;  
9/ агаарын хөлөгт байгаа хүмүүсийн тоо; 
10/ агаарын хөлөгт байгаа ослын болон аврах тоног 

төхөөрөмж. 
 

(в) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан нислэгийн төлөвлөгөөг 
хүргүүлсэн бол, агаарын хөлгийн дарга нь төлөвлөсөн 
аэродромоос нисэн гарах цагаас 30 минут хэтэрсэн саатлыг 
НХҮ-ний байгууллагад мэдэгдэнэ.  

 
(г) Нислэгийн төлөвлөгөөг хүргүүлсэн агаарын хөлгийн дарга 
нь нисэн очих аэродром дээр буулт хийж нислэг дууссан 
тухай зохих НХҮ-ний байгууллагад мэдэгдсэнээр уг 
нислэгийн төлөвлөгөөг дууссан гэж үзнэ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомол  

91.233. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʛʵʨʵʣ 
(a) Агаарын хөлгийн нисгэгч дараах үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй 
байх үүрэгтэй: 
(1) навигацийн (position) гэрлийг асааснаас бусад 
тохиолдолд, шөнийн цагаар агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлөг нь далайд мөргөлдөхөөс 
сэргийлэх олон улсын дүрэмд заасан гэрэлтүүлгийн 
шаардлагыг хангаснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгийг усан дээр шөнийн цагаар аргамжих, эсхүл 
шилжүүлэх; эсхүл 

(3) мөргөлдөхөөс сэргийлэх систем нь ажиллаж байгаагаас 
бусад тохиолдолд F Бүлэгт мөргөлдөхөөс сэргийлэх 

91.233. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʛʵʨʵʣ 
 (a) Нисгэгч нь: 

1/ агаарын хөлгийн навигацийн гэрлийг асаалгүйгээр 
шөнийн цагт нислэг үйлдэхгүй;  
 

2/ энэ дүрмийн Е Бүлэгт шаардсаны дагуу тухайн 
агаарын хөлөгт суурилуулсан мөргөлдөхөөс сэргийлэх 
гэрлийн систем нь ажиллагаагүй бол шөнийн цагаар 
нислэг үйлдэхгүй. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нэмж оруулсан 
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гэрлийн системээр тоноглосон байхыг шаардсан 
агаарын хөлгөөр, шөнийн цагаар үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэх.  

(b) Тухайн агаарын хөлөг дараах шаардлага хангаснаас бусад 
тохиолдолд, аливаа этгээд агаарын хөлгийн үйл 
ажиллагаанд ашигладагаэродромын маневрын талбайд 
шөнийн цагаар агаарын хөлгийг байрлуулахгүй, эсхүл 
шилжүүлэн хөдөлгөхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) харагдахуйц тод гэрэлтүүлэгдсэн байх; эсхүл 
(2) навигацийн (position) гэрлээ асаасан байх; эсхүл 
(3) саад учруулж болох зүйлийг гэрлээр тэмдэглэсэн 
талбайд байх. 

(c) Энэ зүйлийн (a)(3)-ыг үл харгалзан, хэрэв нисгэгч үйл 
ажиллагааны нөхцөлөөс шалтгаалан тухайн 
системийг унтраах нь аюулгүй байдлын ашиг 
сонирхолд нийцнэ гэж тогтоосон бол, агаарын хөлгийн 
нисгэгчийг мөргөлдөхөөс сэргийлэх гэрлийн системийг 
асаахыг шаардахгүй. 

 
 
 

(б) Аливаа этгээд дараах тохиолдолд, аэродромын талбайд 
шөнийн цагаар агаарын хөлгийг байрлуулах буюу 
шилжүүлэн зөөхгүй: 

 
 

1/ агаарын хөлгийн гэрэл тод биш; 
2/ агаарын хөлгийн навигацийн гэрэл асаагүй; 
3/ агаарын хөлөг нь саадын гэрлэн тэмдэглэгээгүй 

талбайд байвал. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нэмж оруулсан 

91.235. ʕʜ ʟװʡʣ ʭʘʷʭ  
Эд зүйл хаях нь хүн, эсхүл бусдын өмч хөрөнгөд аюул 
учруулахгүй болохыг бататгах хангалттай арга хэмжээ авснаас 
бусад тохиолдолд агаарын хөлгийн нисгэгчид нислэгийн үед 
агаарын хөлгөөс аливаа эд зүйл хаяхыг зөвшөөрөхгүй. 

91.235. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛЊЊʩ ʵʜ ʟϾʡʣ ʫʥʘʛʘʭ ʙʘ ʮʘʮʘʭ 
(a) Хүмүүс, эсхүл бусдын эд хөрөнгөнд гэмтэл, аюул 
учруулахгүй гэдгийг бататгаагүй бол нислэгийн үед агаарын 
хөлгөөс аливаа эд зүйлс унагах болон цацахыг хориглоно. 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.237. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʭʫʨʜ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд нисгэгч 

AMSL 3000 м-ээс (10 000 ft) доош түвшинд дараах 
тохиолдолд 460 км/ц-аас (250 kts) их хэрэглэлийн 
хурдтайгаар агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй 
байх үүрэгтэй:  

(1) тухайн агаарын хөлөг D, Е, F, эсхүл G ангиллын 
агаарын зайд IFR-аар нислэг үйлдэж байгаа үед; 
эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлөг С, D, Е, F, эсхүл G ангиллын 
агаарын зайд VFR-аар нислэг үйлдэж байгаа үед. 

(b) Дараах тохиолдолд, энэ зүйлийн (а) хэсэг хамаарахгүй: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн минимум аюулгүй хурдыг 
нислэгийн ашиглалтын зааварт 460 км/ц-аас (250 kts) 
дээш тогтоосон бөгөөд тухайн агаарын хөлөг минимум 
аюулгүй хурдаар нислэг үйлдэж байгаа бол; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлөг 91.703-д заасны дагуу нисэх 
спортын арга хэмжээнд оролцож байгаа бол. 

 

91.237. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʭʫʨʜʥʳ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ  
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд агаарын 
хөлгөөр далайн дундаж түвшнээс дээш 3000 м (10000 фут) 
ба түүнээс доош өндөрт 460 км/ц (250 kts)-аас их 
хэрэглэлийн хурдтайгаар нисэхийг хориглоно:  
 

1/ D, Е, эсхүл G ангиллын агаарын зайд ХНД-ээр нислэг 
үйлдэж байвал; 
 

2/ С, D, Е эсхүл G ангиллын агаарын зайд ИХНД-ээр 
нислэг үйлдэж байвал.  

(б) Дараах тохиолдолд (а) заалт хамаарахгүй: 
1/ нислэгийн ашиглалтын зааварт агаарын хөлгийн 
аюулгүй бага хурд нь 460 км/ц (250 kts)-аас их бөгөөд 
тухайн агаарын хөлөг аюулгүй бага хурдаар нислэг 
үйлдэж байвал; 

2/ энэ дүрмийн 91.703-т заасны дагуу тухайн агаарын 
хөлөг үзүүлэх нислэгт оролцож байвал. 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.239. ɸʣʪʠʤʝʪʨʠʡʥ ʪʦʭʠʨʫʫʣʛʘ 
(a) Агаарын хөлгийн нисгэгч тухайн агаарын хөлгийн аяллын 

91.239. ЉʥʜЊʨ ʭʵʤʞʠʛʯʠʡʛ ʪʦʭʠʨʫʫʣʘʭ  
 (a) Нисгэгч нь НХУ-аас зөвшөөрсний дагуу өндөр хэмжигчийг 
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нислэгийн түвшин, эсхүл нислэгийн түвшнийг дараах 
шаардлагын дагуу тохируулсан алтиметрийн заалтын дагуу 
хадгалах үүрэгтэй: 
(1) нислэгийн түвшин 4500 м (FL148), эсхүл түүнээс дээш 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол алтиметрийг 760 
мм м.у.б-д (1013.2 hPa) тохируулах; 
 

(2) 3900 м (13 000 ft), эсхүл түүнээс доош үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа бол алтиметрийг холбогдох бүсийн 
QNH зооны тохируулга, эсхүл аэродромын QNH-н 
алтиметрийн тохируулгад шилжүүлэх; 

(3) нислэгийн түвшин 3900 м (13 000 ft) болон 4500 м-ийн 

(FL148) хооронд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол 

алтиметрийг НХУ-ын нэгжээс зөвлөсний дагуу 

холбогдох бүсийн QNH зооны тохируулгад шилжүүлэх. 

(b) Өндөр авч байгаа, эсхүл өндөр алдаж байгаа агаарын 
хөлгийн нисгэгч алтиметрийг дараах шаардлагын дагуу 
тохируулах үүрэгтэй: 
(1) 3900 м-ээс (13 000 ft) дээш өндөр авах үед, алтиметрийг 
760 мм м.у.б-д (1013.2 hPa) тохируулах;  

(2) нислэгийн түвшин 4500 м-ээс (FL148) доош өндөр алдах 
үед, алтиметрийг холбогдох бүсийн QNH зооны 
тохируулга, эсхүл аэродромын алтиметрийн QNH 
тохируулгад шилжүүлэх. 

(3)  

тохируулан агаарын хөлгийн нислэгийн үнэмлэхүй өндөр 
буюу нислэгийн өндрийн цувааг дараах байдлаар тогтоон 
зохицуулна:  

1/ тухайн аэродромд тогтоосон шилжих өндөр буюу 
түүнээс дээш нислэгийн өндөрт нисэх үед өндөр 
хэмжигчийн даралтыг 1013.25 гПa (760 мм.муб)-д 
шилжүүлнэ; 

2/ тухайн аэродромд тогтоосон шилжих өндрийн цуваа 
буюу түүнээс доош өндөрт нисэх үед аэродромын 
QNH ба QFE даралтад шилжүүлнэ; 
 

3/ шилжих өндөр ба шилжих өндрийн цувааны хооронд 
нислэг үйлдэх үед НХУ-аас зөвшөөрсөн өндрийг 
хадгална. 

 
 
(б) Нислэгийн өндөр нь нисэн гарсан аэродромын шилжих 
өндрөөс нам бол өндрийн хэмжээг НХУ-аас өгсөн даралт ба 
өндрөөр хадгалж, НХУ-ын бүсээс гарсны дараа 1013.25 гПa 
(760 мм.муб)-д тохируулна. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.241. ʅʍʋ-ʳʥ ʟᴇʚʰᴇᴇʨᴇʣ ʙʦʣʦʥ ʟʘʘʚʘʨʯʠʣʛʘʘʛ 
ʙʠʝʣװװʣʵʭ 
(a) ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон удирдлагын бүс, эсхүл 
удирдлагын зоонд нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн 
нисгэгч дараах үүрэгтэй:  
(1) ACAS-ын resolution advisory, эсхүл GPWS, эсхүл TAWS 

alert-ын дагуу маневр хийж байгаагаас бусад 
тохиолдолд, тухайн удирдлагын бүс, эсхүл удирдлагын 
зооныг хариуцсан НХУ-ын нэгжээс өгсөн зөвшөөрөл, 
эсхүл зааварчилгааг дагаж мөрдөх; 

(2) агаарын хөлгийн аюулгүй үйл ажиллагааны зорилгоор 
НХУ-ын зөвшөөрөл, эсхүл зааварчилгаанаас хазайх 
шаардлага гарсан тохиолдолд НХУ-д нэн даруй 
мэдэгдэх. 

(b) Хэрэв НХУ-ын зөвшөөрөл, эсхүл зааварчилгааг дагаж 
мөрдөх нь энэ Дүрмийн заалтыг зөрчих шалтгаан болох бол, 
агаарын хөлгийн нисгэгчид  түүнийг дагаж мөрдөхийг 

91.241. ʅʍʋ-ʘʘʩ ЊʛʩЊʥ ʟЊʚʰЊЊʨЊʣ, ʟʘʘʚʨʳʛ ʙʠʝʣϾϾʣʵʭ  
 

(a) Агаарын хөлгөөр нисэж буй нисгэгч нь ИНД-71 дагуу 
тогтоогдсон агаарын зайд: 

 
1/ АCAS болон GPWS ба TAWS–аас өгөгдсөн зааврын 
дагуу маневр хийгдсэнээс бусад тохиолдолд НХУ-
аас өгсөн зөвшөөрөл, зааврыг биелүүлнэ;  
 
 

2/ НХУ-аас өгсөн зөвшөөрөл, заавар нь агаарын хөлөг 
аюулгүй нисэх шаардлагад нийцэхгүй байвал энэ 
тухай НХУ-д аль болох хурдан хугацаанд мэдэгдэнэ. 

 
(б) НХУ-ын зөвшөөрөл, заавар нь энэ дүрмийн заалтуудыг 
зөрчиж байвал нисгэгч тэдгээр зөвшөөрөл, зааврыг дагаж 
мөрдөхгүй; 

 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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шаардахгүй. 
(c) Энэ зүйлийн (b)-гийн дагуу НХУ-ын зөвшөөрөл, эсхүл 
зааварчилгааг дагаж мөрдөхгүй байх сонголт хийсэн 
агаарын хөлгийн нисгэгч холбогдох НХУ-ын нэгжид нэн 
даруй мэдэгдэх үүрэгтэй. 

 

 
(в) Нисгэгч нь (б) зүйлд заасан НХУ-аас өгсөн заавар 
зөвшөөрлийг дагаж мөрдөөгүй бол энэ тухай НХУ-д 
яаралтай мэдэгдэнэ. 

91.243. ʅʍʋ-ʳʥ ʛʵʨʣʵʥ ʜʦʭʠʦ  
Агаарын хөлгийн нисгэгч бүр, Хүснэгт 1-д заасан НХУ-
ын гэрлэн дохиогоор өгсөн зөвшөөрөл, эсхүл 
зааварчилгааг дагаж мөрдөнө. 
ʍװʩʥʵʛʪ 1. НХУ-ын гэрлэн дохио 

ɻʵʨʣʵʥ ʜʦʭʠʦ 
ɸʛʘʘʨʪ ʙʘʡʛʘʘ 
ʦʥʛʦʮʦʥʜ 

ɻʘʟʘʨʪ ʙʘʡʛʘʘ 
ʦʥʛʦʮʦʥʜ 

Үргэлжилсэн 
ногоон гэрэл 

Буухыг 
зөвшөөрсөн 

Хөөрөхийг 
зөвшөөрсөн 

Үргэлжилсэн 
улаан гэрэл 

Бусад агаарын 
хөлөг зам тавьж 
өгөөд, 
хүлээх бүсэд 
нислэгийг 
үргэлжлүүл 

Зогс  

Анивчсан 
ногоон гэрэл 

Буулт үйлдэхээр 
буцаж эргэ 
(буугаад явгалах 
зөвшөөрлийг 
тухайн үед нь 
өгнө) 

Явгалахыг 
зөвшөөрсөн. 

Анивчсан улаан 
гэрэл 

Аэродром 
аюултай, бууж 
болохгүй 

Ашиглаж байгаа 
буултын талбайг
аас зайтай 
явгалалт ү лд 

Анивчсан 
цагаан гэрэл 

Энэ аэродром 
дээр буугаад, 
апрон руу оч 

Аэродро  дээрх 
гарааны цэг рүү 
буц 

Улаан, ногоон 
гэрэл ээлжлэн 
анивчих 

Аюултай, 
 нхааралтай бай  

Аюултай, 
анхааралтай бай 

 

91.243. ʅʍʋ-ʘʘʩ ЊʛЊʭ  ʛʵʨʣʵʥ ʜʦʭʠʦ  
(a) Нисгэгч нь Хүснэгт 1-д заасан, НХУ-аас өгсөн гэрлэн 
дохионы зөвшөөрөл, зааврыг биелүүлнэ. 

 
 
ʍװʩʥʵʛʪ 1. ʅʍʋ-ʘʘʩ ᴇʛᴇʭ ʛʵʨʣʵʥ ʜʦʭʠʦʥʫʫʜ 

ɻʵʨʣʵʥ 
ʜʦʭʠʦ 

ɸʛʘʘʨʪ ʙʘʡʛʘʘ 
ʦʥʛʦʮʦʥʜ 

ɻʘʟʘʨʪ 
ʙʘʡʛʘʘ 
ʦʥʛʦʮʦʥʜ 

Үргэлжилсэн 
ногоон гэрэл 

Буухыг зөвшөөрнө. 
 

Хөөрөхийг 
зөвшөөрнө. 

Үргэлжилсэн 
улаан гэрэл 

Бусад агаарын 
хөлөгт зам тавьж өгөөд, 
тойрог нислэгийг 
үргэлжлүүл. 

Зогс 

Анивчсан 
ногоон гэрэл 

Буухаар буцаж эргэ 
(буух зөвшөөрлийг 
тухайн үед нь өгнө) 

Явгалахыг 
зөвшөөрнө. 

Анивчсан 
улаан гэрэл 

Аэродром аюултай, 
бууж болохгүй. 

Ашиглаж буй 
буултын 
талбайгаас 

зайтай явгалалт 
үйлд 

Анивчсан 
цагаан гэрэл 

Энэ аэродром дээр 
буугаад, зогсоол руу оч. 

(явгалах 
зөвшөөрлийг тухайн үед 

нь өгнө) 

Аэродром 
дээрх гарааны 
цэг рүү буц. 

Улаан, 
ногоон гэрэл 
ээлжлэн 
анивчих 

 

Анхаар, аюултай 
 

Анхаар, 
аюултай. 

 

 

 

91.245. ʍʷʥʘʣʪʪʘʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡ ʜʘʭʴ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 

91.245. ʍʷʥʘʣʪʪʘʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʜ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ  
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(a) Энэ зүйлийн (e), (f)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгийн дарга удирдлагын бүс, эсхүл удирдлагын зоонд 
нэвтрэхийн өмнө НХУ-аас зөвшөөрөл аваагүй бол ИНД-71-
ийн дагуу тогтоосон удирдлагын бүс, эсхүл удирдлагын 
зоонд нэвтрэхгүй байх үүрэгтэй. 

(b) A ангиллын агаарын зайд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн дарга нь дараах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлгөөр IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэх;  

(2) A ангиллын агаарын зайг хариуцсан НХУ-ын нэгж өөрөөр 
зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд НХУ-ын нэгжтэй 
холбогдох давтамжаар хоёр талын радио холбоог 
хадгалж байх;  

(c) НХУ-ын нэгж өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, 
дараах ангиллын агаарын зайд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа агаарын хөлгийн дарга нь холбогдох агаарын зайг 
хариуцсан НХУ-ын нэгжтэй холбогдох давтамжаар хоёр 
талын радио холбоог хадгалж байх үүрэгтэй: 
(1) B, С, эсхүл D-ангиллын агаарын зайд;  
(2) IFR-ийн дагуу E-ангиллын агаарын зайд. 

(d) Хэрэв өөр өөр ангиллын агаарын зай хоорондоо давхацсан 
бол, үндсэн түвшинд нисэж байгаа нисгэгч аль бага 
хязгаарлалттай агаарын зайн ангиллын шаардлагыг дагаж 
мөрдөж болно. 

(e) VFR-ийн дагуу нислэг үйлдэж байгаа нисгэгч ИНД-71-ийн 
дагуу Е ангиллын хяналттай агаарын зайд нэвтрэхдээ НХУ-
аас зөвшөөрөл авах шаардлагагүй. 

(f) Тухайн удирдлагын бүс, эсхүл удирдлагын зоонд НХУ-ын 
үйлчилгээ үзүүлээгүй байх цаг хугацаанд удирдлагын бүс, 
эсхүл удирдлагын зоонд байгаа агаарын зай нь G ангиллын 
хяналтгүй агаарын зай болно. 

 

(a) Агаарын хөлгийн дарга нь ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон 
хяналттай агаарын зайд (д)-д зааснаас бусад тохиолдолд 
нэвтрэхийн өмнө НХУ-аас зөвшөөрөл авна. 

 
 
(б) A ангиллын агаарын зайд нислэг үйлдэж буй агаарын 
хөлгийн дарга нь: 

1/ ХНД-ийн дагуу нислэг үйлдэнэ; 
2/ НХУ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, тогтоосон 
давтамж дээр НХУ-тай хоёр талын радио холбоо 
барина; 

3/ агаарын хөлөг нь автоматаар өндөр дамжуулах 
төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байна. 

(в) Дор заасан агаарын зайд нислэг үйлдэж буй агаарын 
хөлгийн дарга нь тогтоосон давтамж дээр НХУ-тай хоёр 
талын радио холбоо барина:  

 
 

1/ С, ба D ангиллын агаарын зайд; 
2/ ХНД-р E ангиллын агаарын зайд. 

(г) Өөр ангиллын агаарын зай нь ойролцоо өндөрт, босоо 
хилээр нийлж байвал, нисгэгч бага хязгаарлалттай ангилал 
бүхий агаарын зайн шаардлагыг дагаж мөрдөж болно. 

 
(д) ИХНД-ээр нислэг үйлдэж буй нисгэгч нь Е ангиллын 
агаарын зайд НХУ-аас зөвшөөрөл авахгүй. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомол оруулсан 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.11-р нэмэгдсэн 

91.246. RNP ʪʦʛʪʦʦʩʦʥ ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡ ʜʘʭʴ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ 
 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘװ
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд Монгол Улсын 
бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр RNP тогтоосон агаарын зайд 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) энэ дүрмийн дагуу баталсан агаарын хөлөг болон 
навигацийн системд тохирсон бүх нэмэлт 
өөрчлөлтийг багтаасан RNP үйл ажиллагааны 
журмын заавар тухайн агаарын хөлөгт бэлэн байх;  

(2) батлагдсан зааварт заасан журам, зааварчилгаа 
болон хязгаарлалтын дагуу RNP тогтоосон агаарын 
зайд үйл ажиллагаа гүйцэтгэх;  
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(3) 91.519-ийн дагуу RNP үйл ажиллагаанд шаардсан 
хэрэглэл болон төхөөрөмжид батлагдсан техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу үзлэг шалгалт 
болон үйлчилгээ хийсэн байх; 

(4) нисэх багийн гишүүд дараах сэдвээр хангалттай 
мэдлэгтэй ба түүнтэй бүрэн танилцсан байх: 

(i) тухайн агаарын хөлөг;  
(ii) агаарын хөлгийн навигацийн систем;  
(iii) холбогдох нөөц журмыг багтаасан нислэгт 
хэрэглэх журам;  

(5) хөлгийн дарга бүр RNP үзүүлэлт нь төлөвлөсөн 
нислэгийн зам болон бусад нөөц нислэгийн замын 
шаардлагыг хангаж байгаа ба тухайн агаарын хөлөг, 
түүний навигацийн системийн аль алиныг RNP үйл 
ажиллагаанд ашиглахыг Дарга зөвшөөрсөн болохыг 
бататгах;  

(6) тухайн нислэгийн төлөвлөгөөний 10-р зүйлд дараах 
мэдээллийг багтаасан нислэгийн төлөвлөгөөг 
холбогдох НХҮ-ний нэгжид хүргүүлсэн байх: 

(i) “R” үсэг, тухайн агаарын хөлгийг RNP үйл 
ажиллагаанд зөвшөөрсөн болохыг харуулж 
байгаа тохиолдолд;  

(ii) “G” үсэг, тухайн агаарын хөлгийг 
зөвшөөрөгдсөн GNSS-ийн чадвартай байхаар 
тоноглосон болохыг харуулж байгаа 
тохиолдолд. 

(b) RNP үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа эрхлэгч нь RNP үйл ажиллагааны журмын 
зааврын хүчинтэй хувийг түүний үйл ажиллагааны үндсэн 
баазад хадгалах ба Даргын шаардсан үед шалгуулахад 
бэлэн байлгах үүрэгтэй. 

(c) RNP үйл ажиллагааны журмын зааврыг батлуулах, эсхүл 
батлагдсан RNP үйл ажиллагааны журмын зааварт нэмэлт 
өөрчлөлт оруулах хүсэлт гаргагч нь санал болгож байгаа 
заавар, эсхүл нэмэлт өөрчлөлтийг Даргад хүргүүлэх 
үүрэгтэй. 

(d) Дарга RNP үйл ажиллагааны журмын заавар, эсхүл 
батлагдсан RNP үйл ажиллагааны журмын зааврын нэмэлт 
өөрчлөлтийг баталж болно. 

(e) RNP үйл ажиллагааны журмын заавар нь дараах мэдээллийг 
агуулсан байх ёстой: 

(1) үйл ажиллагаа эрхлэгчийн нэр;  
(2) RNP үйл ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлгийн 
бүртгэл, хийц болон загвар;  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.23-р нэмэгдсэн 
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(3) RNP үйл ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлгийн 
навигацийн системийн төрөл, үйлдвэрлэгч болон 
загвар;  

(4) дараах журмыг багтаасан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр: 
(i) тухайн үйл ажиллагаанд шаардлагатай RNP 
үзүүлэлтийг хадгалж байгааг бататгах 
үечлэлтэйгээр 91.519-д шаардсан RNP үйл 
ажиллагааны хэрэглэл болон төхөөрөмжийн 
хэсэг бүрд тест болон үзлэг шалгалт хийх; 

(ii) техник үйлчилгээний бүртгэлд хугацаа нисэн 
гарах аэродром, нисэн очих нисэх буудал болон 
хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжийн доголдлоос 
шалтгаалан RNP үйл ажиллагааг 
үргэлжлүүлэхийг зогсоосон шалтгааныг бүртгэх; 

(5) дараах үйл ажиллагаатай холбоотой журам болон 
зааварчилгаа: 
(i) төхөөрөмжийн доголдолтой ажиллагаа, эсхүл 
үйл ажиллагааны алдаанаас шалтгаалсан 
навигацийн томоохон алдааг багасгах;  

(ii) НХУ-ын зөвшөөрсөн нислэгийн замаас 
санамсаргүй хазайхаас сэргийлэх зорилгоор 
навигацийн алдааг хангалттай хугацааны өмнө 
таньж тогтоох харьцуулан шалгах журмыг 
багтаасан нислэгийн үед нягтлан шалгах;  

(iii) RNP тогтоосон агаарын зайн нислэгийн үйл 
ажиллагааны үед шаардлагатай RNP үзүүлэлт 
хадгалагдаж байгааг бататгах зорилгоор 
навигацийн системийг шинэчлэх;  

(iv) RNP тогтоосон агаарын зайн RNP системийн 
максимум зөвшөөрөгдөх хазайлт;  

(v) RNP шалгуурыг хангах цагийн хязгаарлалтыг 
тооцох;  

(vi) хэрэглэл болон төхөөрөмжийн татгалзлыг 
анхааруулах систем;  

(vii) системийн татгалзал;  
(viii) найдвартай ажиллагааны болон гүйцэтгэлийн 
өгөгдлийг цуглуулах, хянах систем;  

(ix) Даргын шаардлагатай гэж үзсэн бусад журам, 
зааварчилгаа болон хязгаарлалт. 

(f) Энэ зүйлийн (a), (b), (c) болон (e)-д шаардсан журмын 
зааврыг ИНД-119-ийн дагуу олгосон агаарын 
тээвэрлэгчийн гэрчилгээ эзэмшигчээс шаардсан үйл 
ажиллагааны журамд зааж болно. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.23-р нэмэгдсэн 
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(g) Хөлгийн дарга нь дараах үүрэгтэй: 
(1) НХУ зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, 2 бие даасан 
LRNS нь дараах нөхцөлд бүрэн ажиллагаатай 
байгааг бататгах: 
(i) RNP тогтоосон агаарын зайд орохоос 30 минутын 
өмнө;  

(ii) RNP тогтоосон агаарын зайд орох үед;  
(2) RNP тогтоосон агаарын зайд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа үед, эсхүл түүнд нэвтрэхээс өмнө 
30 минутын дотор:  
(i) тухайн агаарын хөлөг (RNP) шалгуурыг хангаж 
чадахгүй болсон бол НХУ-д мэдэгдэх; 

(ii) тухайн агаарын хөлөг нь ганц (LRNS) нислэг 
үйлдэж байгаа dkl НХУ-д мэдэгдэх; 

(iii) хэрэв НХУ-тай холбоо барих боломжгүй бол, 
ICAO Doc 7030 Regional Supplementary 
Procedures-т заасан нөөц журмын дагуу үйл 
ажиллагааг үргэлжлүүлэх. 
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91.247. SSR ʪʨʘʥʩʧʦʥʜʝʨ ʙʦʣʦʥ ʪװʚʰʥʠʡʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ ʘʰʠʛʣʘʭ 

(a) Энэ зүйлийн (e)-д зааснаас бусад тохиолдолд НХУ өөрөөр 
зөвшөөрөөгүй, эсхүл зааварчилгаа өгөөгүй бол ИНД-71-ийн 
дагуу тогтоосон транспондер шаардлагатай агаарын зайд 
нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн дарга дараах 
үүрэгтэй: 

(1) транспондерыг дараах горимд ажиллуулах: 

(i) Mode A, эсхүл Mode C; эсхүл 

(ii) Mode S, хэрэв агаарын хөлгийг Mode S 
төхөөрөмжөөр тоноглосон ба энэ зүйлийн (b)-д 
заасан өөрийн Mode S кодтой бол; 

(2) хэрэв энэ хэсгийн (3)-т хамааралтай байх, эсхүл 
Mode S төхөөрөмж ажиллаж байгаагаас бусад 
тохиолдолд, транспондер SSR-ыг дараах кодод 
тохируулах: 
(i) НХУ-аас тухайн нислэгт оноосон код; эсхүл  
(ii) хэрэв НХУ-аас код оноогоогүй бол Хүснэгт 2-ын 
дагуу;  

(3) нислэгийн үед онцгой нөхцөл үүссэн, радио холбоо 
алдагдсан, эсхүл хууль бус үйлдэлд өртсөн үед, 
транспондерыг Хүснэгт 3-ын дагуу холбогдох кодод 
тохируулна. 

(b) Бүртгэгч Улс нь тухайн агаарын хөлөгт өөрийн Mode S код 
оноосноос бусад тохиолдолд, аливаа этгээд Mode S 
транспондер төхөөрөмжөөр тоноглосон агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй. 

(c) Хяналттай агаарын зайн транспондер шаардлагатай 
агаарын зайд ажиллагаагүй транспондертэй агаарын 
хөлгөөр нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэхээр төлөвлөж 
байгаа агаарын хөлгийн дарга тухайн агаарын зайг 
хариуцсан холбогдох НХУ-ын нэгжээс агаарын зайд нэвтрэх 
НХУ-ын тусгай зөвшөөрлийг авах үүрэгтэй.  

(d) Транспондер шаардлагатай агаарын зайд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга нь холбогдох 
агаарын зайг хариуцсан НХУ-ын нэгжид транспондер 
төхөөрөмжийн татгалзал, эсхүл хэсэгчилсэн татгалзлыг нэн 

91.247. ɸʚʪʦʤʘʪ ʭʘʨʠʫʣʘʛʯ, Њʥʜʨʠʡʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ  
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ  ʘʰʠʛʣʘʭ       

 
(a) Агаарын зайд НХУ-аас өөр заавар, зөвшөөрөл олгоогүй 
бол, энэ зүйлийн (г)-д зааснаас бусад тохиолдолд автомат 
хариулагч шаардсан хяналттай агаарын зайд нислэг 
үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь: 

 
 
1/ автомат хариулагч нь: 

 
1.1 C эсхүл A горимд ажиллах; ба 
 
1.2 агаарын хөлөг нь “S” горимд ажиллахаар тоноглосон 
бол (б) заалтыг баримтална. 

 
2/ S горимд ажиллах төхөөрөмж энэ хэсгийн 3/-т зааснаас 
бусад тохиолдолд SSR код тохируулагч нь; 

 
 

2.1 НХУ-аас өгсөн зохих код дээр; эсхүл 
2.2 НХУ-аас код өгөөгүй бол Хүснэгт 2-т заасны 
дагуу байна. 

3/ онцгой болон ноцтой байдал бий болсон нөхцөлд код 
тохируулагчийг Хүснэгт 3-т заасны дагуу тавих 
боломжтой. 

 
 

(б) НХУ-аас тухайн агаарын хөлөгт оноож S горимд ажиллах 
автомат хариулагчийн онцгой хаягийн код олгоогүй бол S 
горимд ажиллах автомат хариулагчаар тоноглогдсон 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй.   

 
(в) Автомат хариулагч шаардсан хяналттай агаарын зайд 
автомат хариулагчгүй нислэг үйлдэхээр төлөвлөсөн агаарын 
хөлгийн дарга тухайн НХУ-аас тусгай зөвшөөрөл авна. 

 
 
 
 
(в) Автомат хариулагч шаардсан хяналттай агаарын зайд 
нислэг үйлдэх үед уг төхөөрөмжийн ажиллагаа доголдох ба 
татгалзсан тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга тухайн НХУ-д 
яаралтай мэдэгдэнэ.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Хүчинтэй мөрдөгдөж буй 
дүрмийн 91.247 (в)(г) 
дугаар алдагдсан.  
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даруй мэдэгдэх үүрэгтэй. 

(e) НХУ өөрөөр шаардсанаас бусад тохиолдолд, жагсаалын 
нислэгт байгаа зөвхөн 1 агаарын хөлөг энэ зүйлийн (а)-ийн 
дагуу транспондер ажиллуулах шаардлагатай. 

ʍװʩʥʵʛʪ 2. ɸʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʥ SSR ʢʦʜ 

ʅʠʩʣʵʛ 
 ʡʣʜʵʭװ
ʜװʨʵʤ 

ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʪᴇʨᴇʣ 

SSR ʢʦʜ 

VFR  Гал унтраах болон судалгааны 
(reconnaissance)  жилд оролцож 
байгаа агаарын хөлөг 

   0111 

IFR Бүх агаарын хөлөг   2000 

VFR Бүх агаарын хөлөг - Хяналттай 
аэродромд аэродромын 
хөдөлгөөний хайрцаг нислэг 
үйлдэж байгаа үед  

2200 

VFR Зэвсэгт хүчний нисэх онгоцноос 
бусад нисэх онгоц 

  1200 

VFR Глайдер, эсхүл  бөмбөлөг   1300 

VFR Ерөнхий зориулалтын нисэхийн 
тогтоогдсон бүсэд байгаа 
хөдөлгүүрт агаарын хөлөг 

  1400 

VFR Зэвсэгт хүчний нисдэг тэрэгнээс 
бусад нисдэг тэрэг 

  1500 

VFR Зэвсэгт хүчний  нисэх онгоц    6000 

VFR Зэвсэгт хүчний нисдэг тэрэг    6500 

 

ʍװʩʥʵʛʪ 3. ʆʥʮʛʦʡ ʥᴇʭʮᴇʣʠʡʥ װʝʜ ʘʚʪʦʤʘʪ ʭʘʨʠʫʣʘʛʯʠʜ 
ʘʰʠʛʣʘʭ ʢʦʜ 

 
 

(г) Групп нислэгт зөвхөн нэг агаарын хөлөг энэ зүйлийн (а)-д 
заасны дагуу автомат хариулагч ашиглах шаардлагатай. 
 
ʍװʩʥʵʛʪ 2. ʍʷʥʘʣʪʪʘʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʜ ʘʚʪʦʤʘʪ ʭʘʨʠʫʣʘʛʯʠʜ 

ʘʰʠʛʣʘʭ ʢʦʜʫʫʜ 
 

    ʅʠʩʣʵʛ 
 ʡʣʜʵʭװ
ʜװʨʵʤ 

ɸʛʘʘʨʳʥ 
ʭᴇʣʛʠʡʥ 
ʪᴇʨᴇʣ 

ʂʦʜ 

ХНД Бүх 2000 
ИХНД Бүх 1200 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
ʍװʩʥʵʛʪ 3. ʆʥʮʛʦʡ ʥᴇʭʮᴇʣ ʙʘʡʜʣʳʥ װʝʜ ʘʚʪʦʤʘʪ 

ʭʘʨʠʫʣʘʛʯʠʜ ʘʰʠʛʣʘʭ ʢʦʜʫʫʜ 
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ʍʵʨʵʛ ʷʚʜʘʣ SSR ʂʦʜ 

Хууль бус үйлдэл 7500 

Радио холбоо алдагдах  7600 

НХУ-аас код өгөөгүй үед нислэгийн 
үеийн онцгой нөхцөл 

7700 

 

ɸʰʠʛʣʘʭ ʥᴇʭʮᴇʣ ʂʦʜ 
Хөндлөнгийн хууль бус үйлдлийн 

үед 
7500 

Радио холбоо алдагдах үед 7600 
Ослын болон яаралтай үед 7700 

 

 
91.249. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʪʘʥʠʭ ʜʫʫʜʣʘʛʘ 
(a) Хэрэв ИНД-ийн дагуу радио-холбоо барих шаардлагатай бол 
Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн дарга нь дараах 
аль нэг радио холбооны таних дуудлагыг ашиглах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэх 
байгууллагад Даргын олгосон радио-холбооны оноосон 
кодын араас нислэгийн дугаар; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэх 
байгууллагад Даргын олгосон радио-холбооны оноосон 
кодын араас агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаарын 4 
тоо; эсхүл 

(3) тухайн агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн нэр, эсхүл 
агаарын хөлгийн загвар болон агаарын хөлгийн 
бүртгэлийн дугаарын 4 тоо. 

(b) Энэ зүйлийн (a)(2)-ыг үл харгалзан хөлгийн дарга нь 
холбогдох НХҮ-ний нэгжтэй хоёр талын радио холбоо 
тогтоосны дараа, тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн 
дугаарын 4 тооноос бүрдсэн товчилсон таних дуудлагыг 
хэрэглэж болно. 

(c) Энэ зүйлийн (а)(1), (2)-т заасан таних дуудлагыг Дарга 
зөвхөн дараах зорилгоор ашиглахаар олгож болно:  
(1) дараах үйл ажиллагааг гүйцэтгэдэг ИНД-119, эсхүл ИНД-

129-ийн дагуу олгосон агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээ 
эзэмшигч:  

(i) агаарын тээврийн тогтмол үйлчилгээ; эсхүл 
(ii) эрэн хайх, авран туслах нислэг; эсхүл 
(iii) эмнэлгийн шилжүүлэх, эсхүл яаралтай 
тусламжийн нислэг;  

(2) цагдаагийн даргын зөвшөөрсөн нислэг үйлдэж байгаа 
агаарын хөлөг. 

(d) Радио-холбооны оноосон кодын зөвшөөрөл авах хүсэлт 
гаргагч нь тухайн агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхэлж 
байгаа байгууллагын нэр болон зохих төлбөрийн баримтыг 
Даргад бичгээр хүргүүлэх үүрэгтэй. 

91.249. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʜʫʫʜʣʘʛʘ 
(a) Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэж 
буй агаарын хөлгийн дарга нь дор дурдсан радио холбооны 
таних дуудлагыг хэрэглэнэ: 

1/ тухайн агаарын хөлөг ашиглагчийн батлагдсан радио 
холбооны таних дуудлагын дараа нислэгийн дугаар 
буюу таних тэмдэг; 

2/ тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн тэмдгийн сүүлийн 
3 тоо, эсхүл үсэг. 

 
 
 
 
 

(б) Энэ зүйлийн (a)-ийн 2/-ыг үл харгалзан, зохих НХҮ-ний 
байгууллагатай хоёр талын холбоо барьсны дараа, агаарын 
хөлгийн дарга нь тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн 
тэмдгийн сүүлийн 3 тооноос бүрдсэн товчилсон дуудлагыг 
хэрэглэж болно.  

(в) Энэ зүйлийн (а)-ийн заалтуудыг ИНД-119 буюу ИНД-129-ийн 
дагуу гэрчилгээ эзэмшигч нь дараах үйл ажиллагаанд 
хэрэглэнэ: 
 
 

1/ агаарын тээврийн тогтмол үйл ажиллагаа; 
2/ эрэн хайх, авран туслах нислэг;  
3/ эмнэлгийн тусламжийн нислэг. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.19-өөр нэмэгдсэн 
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91.251 ɸʰʠʛʣʘʣʪʳʥ ʮʘʛ ʙװʨʪʛʵʛʯʠʡʥ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
Аливаа этгээд 91.509(b)-гийн дагуу агаарын хөлөгт 
суурилуулсан байхыг шаардсан автомат ашиглалтын цаг 
бүртгэгчийн үйл ажиллагааг өөрчилж гэмтээхгүй байх үүрэгтэй. 
 

91.251 ɸʚʪʦʤʘʪ ʙʠʯʣʵʛ ʭʠʡʭ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞʠʡʥ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ  
(а) Аливаа этгээдийг агаарын хөлөгт ИНД-91.509-ийн (б)-д 
заасны дагуу тоноглосон автомат бичлэг хийх 
төхөөрөмжийн ажиллагаанд хөндлөнгөөс оролцохыг 
хориглоно.  

 

 
91.253. ɸʛʘʘʨʘʘʩ ʪʘʣʙʘʡ ʩʦʥʛʦʞ ʙʫʫʭ 

 
(а) Бүх төрлий.н нисдэг тэрэг, 3250 кг-аас бага хөөрөлтийн 
жинтэй онгоц нь агаараас талбай сонгож бууж болно. 

 
(б) Энэ зүйлийн (а)-д заасан үйл ажиллагааг гүйцэтгэхэд 
дараах шаардлагыг хангасан байна: 
 

1/ сонгосон талбайн хэмжээ нь тухайн онгоцны нислэгийн 
ашиглалтын зааварт заасан хязгаарлалтаас урт нь 1,5 
дахин их байх; 

2/ орчны саадууд нь аюулгүй буулт, хөөрөлт үйлдэх 
нөхцөлийг хангасан байх; 

3/ агаараас салхины чигийг тодорхойлох боломжтой арга 
хэрэгслийг ашиглах; 

4/ Стандарт ангиллын НТЧ гэрчилгээтэй агаарын хөлгийн 
дарга нь ИНД-61-ийн дагуу багшлах, эсхүл спортын 
нисгэгчийн зэрэглэлтэй байна. 

 
(в) Талбай сонгож буух үеийн цаг агаарын хязгаарлалт нь энэ 
дүрмийн 91.301-д заасан утгаас багагүй байна. 

 
(г) Байнгын болон түр байрлалаасаа 50 км зайд нисэж байгаа 
спортын болон хөдөө аж ахуйн зориулалттай агаарын 
хөлгөөс бусад агаарын хөлгийн дарга талбай сонгож буусан 
тухайгаа буулт үйлдсэнээсээ хойш 30 минутын дотор НХҮ-
ний байгууллагад мэдэгдэнэ.  

 
(д) Нислэгийн төлөвлөгөөний дагуу зогсох хугацаа, эсхүл 
төлөвлөгөө өөрчлөгдсөн үед нисэн гарах хугацааг НХҮ-ний 
байгууллагад мэдээлнэ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан  

 91.255. RNP ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʜ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ  

 
(a) Аливаа этгээд íü дараахь шаардлагыг хангаагүй 
тохиолдолд RNP агаарын зайд нислэг үйлдэхгүй: 
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1/ энэ дүрмийн дагуу холбогдох нэмэлт, өөрчлөлтийг 
оруулсан, тухайн агаарын хөлөг, түүний навигацийн 
системийг RNP агаарын зайн нислэгт ашиглах заавар 
агаарын хөлөгт байх;  

2/ RNP агаарын зайд, батлагдсан зааварт заасан журам, 
хязгаарлалтын хүрээнд нислэгийг гүйцэтгэх;  

3/ RNP нислэгт ашиглах, энэ дүрмийн 91.519-д шаардсан 
хэрэглэл, тоног төхөөрөмжид батлагдсан хөтөлбөрийн 
дагуу техник үйлчилгээ хийж, үзлэг шалгалт хийгдсэн 
байх;   

4/ нисэх багийн гишүүд нь дор дурдсан зүйлтэй танилцаж, 
тэдгээрийн талаар зохих мэдлэг эзэмшсэн байх:  

4.1. нислэг гүйцэтгэх агаарын хөлөг; 
4.2. тухайн агаарын хөлгийн навигацийн систем; 
4.3. урьдчилан төлөвлөгдөөгүй журмуудыг 
багтаасан, нислэгт хэрэглэгдэх журам, 
горимууд;  

5/ агаарын хөлгийн дарга нь, RNP нислэгт ашиглах 
агаарын хөлөг, түүний навигацийн систем ИНЕГ-аар 
батлагдсан, RNP-ийн үзүүлэлт нь төлөвлөсөн агаарын 
зам болон нөөц агаарын замд тохирно гэдгийг 
баталгаажуулсан байх;   

6/ ICAO-гийн стандарт нислэгийн төлөвлөгөөний 10-рт 
бичигдсэний дагуу нислэгийн төлөвлөгөөнд дараахь 
тэмдэглэгээг хийж зохих НХҮ-ний байгууллагад 
хүргүүлсэн байх:  

6.1. RNP нислэгт зөвшөөрөгдсөн агаарын хөлөгт ‘R’ 
тэмдэглэгээ;  

6.2. зөвшөөрөгдсөн GNSS-ээр тоноглогдсон 
агаарын хөлөгт 'G' тэмдэглэгээ.  

 
(б) Агаарын хөлөг ашиглагч нь RNP нислэгт мөрдөх  журам, 
зааврыг ажлын үндсэн байрандаа хадгалж, ИНЕГ-аас 
шаардсан үед шалгуулна.  

 
(в) RNP нислэгт мөрдөх зааврыг батлуулах, эсхүл батлагдсан 
зааварт өөрчлөлт оруулахаар хүсэлт гаргаж буй этгээд нь уг 
заавар, эсхүл өөрчлөлтийн төслийг ИНЕГ-т хүргүүлнэ.  

 
(г) RNP нислэгт мөрдөх заавар болон түүнд оруулах аливаа 
өөрчлөлтийг ИНЕГ-ын дарга баталíà.  

 
(д) RNP нислэг гүйцэтгэх зааварт дор дурдсан зүйлүүд багтсан 
байна: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан  
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1/ ашиглагчийн нэр; 
2/ RNP нислэгт ашиглаж буй агаарын хөлгийн бүртгэл, 
төрөл, маяг;   

3/ агаарын хөлгийн навигацийн системийн төрөл, маяг 
болон үйлдвэрлэгч;   
4/ дараах журмуудыг агуулсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр: 

4.1 RNP нислэгт ашиглах, энэ дүрмийн 91.519-д 
шаардсан хэрэглэл, тоног төхөөрөмжид хийх 
үзлэг, шалгалт; 

4.2  техник үйлчилгээний тэмдэглэл, огноо, нисэн 
гарах ба очих буудал, хэрэглэл болон тоног 
төхөөрөмжийн эвдрэл, гэмтлийн улмаас RNP 
нислэг тасалдсан шалтгаан;   

5/ дараахь зүйлүүдэд хамаарах журам, зааврууд: 
5.1  тоног төхөөрөмжийн эвдрэл, эсхүл ашиглалтын 
улмаас гарч болзошгүй навигацийн их 
хэмжээний алдааг багасгах аргачлал;  

6/ НХУ-аас зөвшөөрсөн замаас санамсаргүй хазайхаас 
сэргийлэх үүднээс, навигацийн алдаа гарсан эсэхийг 
тогтоох зорилгоор харьцуулан шалгалт хийх журмыг 
багтаасан нислэгийн үед мөрдөх журмууд;  

7/ RNP гэж тогтоогдсон агаарын зайд нисэх үед RNP-ийн 
шаардлагатай үзүүлэлтийг хадгалахын тулд 
навигацийн системийн хэрэглэлийн заалтыг сэргээх;  

8/ RNP системийн, RNP агаарын зайд зөвшөөрөгдөх 
максимум хазайлт;  

9/ RNP-ийн шаардлагад нийцэх цагийн хязгаарлалтын 
тооцоо;  

10/ хэрэглэл, тоног төхөөрөмжийн гэмтлийг анхааруулах 
систем;  

11/ системийн гэмтэл, саатал;  
12/ найдвартай ажиллагааны болон өгөгдлийн 
үзүүлэлтийг цуглуулах, хянах систем;  

13/ ИНЕГ-аас шаардлагатай гэж үзсэн бусад журам, 
заавар, хязгаарлалт.  

 
(е) Энэ зүйлийн (а), (б), (в) болон (д)-д шаардсан журам, 
заавàр нь ИНД-119-ийн дагуу Агаарын тээвэрлэгчийн 
гэрчилгээ эзэмшигчийн Үйл ажиллагааны зааварт багтсан 
байж болно.  

 
(ж) Агаарын хөлгийн дарга нь:  

1/ хоёр тусдаа ажиллагаа бүхий Алсын зайн навигацийн 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан  
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систем нь /LRNS/ найдвартай, өндөр нарийвчлалтай 
ажиллаж байгаа эсэхийг нислэгийн дор дурьдсан үе 
шатуудад баталгаажуулна: 

1.1  тогтоосон RNP агаарын зайд орохоос 30 
минутын өмнө; 

1.2  тогтоосон RNP агаарын зайд орох үед. 
 2/  тогтоосон RNP агаарын зайд нэвтрэхээс 30 минутын 
өмнө, эсхүл уг агаарын зайд нислэг үйлдэж байгаа 
үед:  

2.1.  тухайн агаарын хөлөг RNP шаардлагыг хангах 
боломжгүй тохиолдолд НХУ-д мэдэгдэнэ; 
2.2. тухайн агаарын хөлөг нь нэг LRNS-тэй нислэг 
үйлдэж буй үед НХУ-д мэдэгдэнэ  
2.3. НХУ-тай холбоо барих боломжгүй бол, Бүс нутагт 
мөрдөх нэмэгдэл журам “ICAO Regional Supplementary 
Procedures, Doc 7030”-ын дагуу ажиллана.  

D ɹװʣʵʛ - ʀʣ ʭʘʨʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʜװʨʵʤ ɻ ɹϽʃʕɻ. ʀʃ ʍɸʈɸɸʅʓ ʅʀʉʃʕɻʀʁʅ ɼϽʈʕʄ  



Page 136 of 138 

91.301. VFR-ʠʡʥ ʮʘʛ ʫʫʨʳʥ ʤʠʥʠʤʘ 

(a) Энэ зүйлийн (b), (c) болон 91.303-т зааснаас бусад 
тохиолдолд, хөлгийн дарга дараах нөхцөлд VFR-ийн 
дагуу агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх 
үүрэгтэй: 

(1) нислэгийн алсын барааны харагдац нь Хүснэгт 4-т 
заасан агаарын зайн зохих ангилалд тогтоосон 
хэмжээнээс бага үед; эсхүл 

(2) үүлнээс барих зай нь Хүснэгт 4-т заасан агаарын 
зайн зохих ангилалд тогтоосон хэмжээнээс бага 
үед. 

(b) Энэ дүрмийн 91.303-т зааснаас бусад тохиолдолд, 
хөлгийн дарга нислэгийн алсын барааны харагдац, 
эсхүл үүлний суурийн өндөр дараах хязгаарлалтаас 
бага үед, агаарын хөлгөөр VFR-ийн дагуу хөөрөлт, 
эсхүл буулт үйлдэх, эсхүл аэродромын ойролцоо 
нислэг үйлдэхгүй байх үүрэгтэй:  

(1) удирдлагын зоон дахь аэродромд, Хүснэгт 5-д 
заасан;  

(2) хяналтгүй агаарын зай дахь аэродромд, Хүснэгт 6-д 
заасан. 

(c) Дараах тохиолдолд нислэг үйлдэж болно: нисдэг 
тэрэгний дарга  

(1) нислэгийн алсын барааны харагдац 5 км-ээс бага 
үед G-ангиллын агаарын зайд хэрэв мөргөлдөхөөс 
зайлсхийх зорилгоор, бусад нислэгийн хөдөлгөөн, 
эсхүл аливаа саад учруулж болох зүйлийг ажиглах 
хангалттай боломж олгох хурдтайгаар маневр хийж 
байгаа бол; 

(2) ХАА-н үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нислэгийн алсын барааны харагдац 5 
км-ээс бага боловч 1500 м-ээс их үед G ангиллын 
агаарын зайд; 

(3) нислэгийн зааварчилгаа өгч байгаа агаарын хөлгийн 
дарга ИНД-71-ийн дагуу тогтоосон нам өндрийн 

91.301. ʀʣ ʭʘʨʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ 
ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ  
(a) Энэ дүрэмд зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгийн дарга нь дор дурдсан нөхцөлд ил харааны 
нислэгийн дүрмээр нислэг үйлдэхгүй: 

 
1/ алсын барааны харагдац, агаарын хөлгөөс үүл 

хүртэлх зай нь Хүснэгт 4-т заасан агаарын зайн 
зохих ангилалд заасан хэмжээнээс бага бол; 

2/ далайн дундаж түвшнээс 6150 м- ээс дээш 
нислэгийн өндрийн цуваачлалд; 

3/ нар ургаснаас хойш тэгш тал газарт нар 
шингэхээс 30 минутын өмнө, дов толгод 
уулагхаг газарт нар шингэх хүртэл. 

 
(б) Алсын барааны харагдац, үүлний доод суурийн өндөр  
нь энэ дүрмийн хүснэгт 4-т зааснаас бага байвал 
агаарын хөлгийн дарга ИХНД-ээр хөөрөх, буух, 
аэродромын тойрог нислэгийн хөдөлгөөнд орох, эсвэл 
аэродромын ойролцоо нислэг үйлдэхгүй. 

 
 
 
 

(в) Агаарын хөлгийн дарга нь дор дурдсан тохиолдолд  
нислэг үйлдэж болно:  

1/ бусад агаарын хөлөг, эсвэл аливаа саадтай 
мөргөлдөхөөс зайлсхийх зорилгоор тэдгээрийг 
ажиглаж илрүүлэх бололцоотой хурдтайгаар 
маневр хийж байвал нисдэг тэрэгний дарга G 
ангиллын агаарын зайд, алсын барааны харагдац 5 
км-ээс багагүй үед; 
 

2/ хөдөө аж ахуйн зориулалттай нислэг үйлдэж 
байгаа тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга нь G 
ангиллын агаарын зайд, алсын барааны харагдац 5 
км-ээс багагүй үед; 

3/ нислэгийн сургалт, дадлага өгч байгаа тохиолдолд 
агаарын хөлгийн дарга нь алсын барааны харагдац 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Хүчинтэй мөрдөгдөж 
байгаа ИНД-91.301-д  
(а)(3)  зохиомлоор 
оруулсан 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.-5-аар нэмэгдсэн 
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нислэгийн зоонд, нислэгийн алсын барааны 
харагдац 5 км-ээс бага боловч 1500 м-ээс их үед.  

 

ʍװʩʥʵʛʪ 4. ɸʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʥ VFR-ʠʡʥ ʮʘʛ ʫʫʨʳʥ ʤʠʥʠʤʘ 

Агаарын зайн 
ангилал 

Үүлнээс 
барих зай 

Нислэгийн 
алсын 
барааны 
харагдац 

B 
Үүлнээс 
зайтай 
байхад 

 

8 км, AMSL 
3000 м-т, 
(1000 ft), эсхүл 
түүнээс дээш 

 

5 км, AMSL 
3000 м-ээс (10 
000 ft) доош 

C, D болон Е 

хэвтээ 
чиглэлд 2 км,  

удирдлагын 
зооны гадна, 
босоо 
чиглэлд 300 
м (1000 ft), 

удирдлагын 
зоонд, 150 м 
(500 ft) 

F 
болон 
G 

AMSL 900 
м-ээс 
(3000 ft) 
дээш, 
эсхүл 
саадаас 
дээш 300 
м-ийн 
(1000 ft) 
аль ихийг 

хэвтээ 
чиглэлд 2 км, 

босоо 
чиглэлд 300м 
(1000ft) 

AMSL 900 
м-т (3000 
ft , эсхүл 

үүлнээс 
зайтай байх 
ба   гадаргуу 

5км 

5 км-ээс багагүй үед нам өндрийн нислэгт.  
 
 

ʍװʩʥʵʛʪ 4. ʀʍʅɼ-ʠʡʥ ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ 
 

ɸʛʘʘʨʳʥ 
ʟʘʡʥ ʘʥʛʠʣʘʣ C, D, ɽ G 

 
Үүл хүртэлх зай 

 
Хэвтээ 

чиглэлд 2 км, 
Босоо 

чиглэлд 300 м 

Далайн дундаж төвшнөөс 
дээш 1200 м, эсхүл 
газрын гадаргуугаас 300м-
ээс дээш үед аль ихээр нь 
хэвтээ чиглэлд 2 км, 
босоо чиглэлд 300 м, 
үүлгүй, газрын гадаргуу 
харагдаж байх үед 
Далайн дундаж төвшнөөс 
дээш 1200 м буюу түүнээс 
доош, эсхүл газрын 
гадаргуугаас дээш 300 м-
ийн аль ихээр нь. 

Алсын барааны 
харагдац 

Далайн 
дундаж 
төвшнээс дээш 
3000 м  буюу 
түүнээс дээш  
өндөрт 8 км; 
Далайн 

дундаж 
төвшнөөс дээш 
3000м-ээс 
доош өндөрт  5 
км. 

 
5 км 
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түүнээс 
доош 
эсхүл 
саадаас 
дээш 300 
м-ийн 
(1000 ft) 
аль ихийг 

харагдаж 
байхад 

 

Хүснэгт 5. Удирдлагын зоон доторх аэродромын VFR-
ийн минима 

 
 ʣʥʠʡװת
ʩʫʫʨʠʡʥ 
ᴇʥʜᴇʨ 

ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ 
ʘʣʩʳʥ 
ʙʘʨʘʘʥʳ 
ʭʘʨʘʛʜʘʮ 

Бүх 
агаарын 
хөлөг 

Өдөр 
болон 
шөнө 

500 м 
(1500 ft) 

5 км 

 

Хүснэгт 6. Хяналтгүй агаарын зай доторх аэродромын 
VFR-ийн минима 

 
 ʣʥʠʡװת
ʩʫʫʨʠʡʥ 
ᴇʥʜᴇʨ 

ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ 
ʘʣʩʳʥ 
ʙʘʨʘʘʥʳ 
ʭʘʨʘʛʜʘʮ 

Бүх агаарын 
хөлөг 

Өдөр 
200 м 
(600 ft) 

1500 м 

Бүх агаарын 
хөлөг 

Шөнө 
500 м 
(1500 ft) 

8 км 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Хүснэгт 5,6 –г 
орхигдуулсан 
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91.303. ʊʫʩʛʘʡ VFR-ʠʡʥ ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ ʤʠʥʠʤʘ 
Дараах тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга удирдлагын зоонд 
91.301-д зааснаас доогуур цаг уурын нөхцөлд VFR-ийн үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж болно, хэрэв: 

(1) үүлний суурийн өндөр болон нислэгийн алсын 
барааны харагдац нь: 

(i) үүлний суурийн өндөр 200 м-ээс (600 ft) 
доошгүй, нислэгийн алсын барааны харагдац 
1500 м доошгүй; эсхүл  

(ii) нисдэг тэрэгний хувьд хэрэв нисдэг тэрэг 
мөргөлдөхөөс зайлсхийх зорилгоор бусад 
нислэгийн хөдөлгөөн, эсхүл аливаа саадыг 
ажиглах хангалттай боломж олгох 
хурдтайгаар үйл ажиллагаа гүйцэтгэдэг бол 
үүлний суурийн өндөр 200 м-ээс (600 ft) доош, 
нислэгийн алсын барааны харагдац 1500 м-
ээс доош;  

(2) тухайн агаарын хөлгийг НХУ-тай холбогдох 
давтамжаар холбоо барих чадвартай хоёр талын 
радио холбоогоор тоноглосон бол;  

(3) тухайн үйл ажиллагааг дараах нөхцөлд гүйцэтгэж 
байгаа бол: 

(i) НХУ-ын зөвшөөрөл болон зааварчилгаанд 
нийцүүлэн; 

(ii) зөвхөн өдрийн цагаар; 
(iii) үүлнээс зайтай. 

 

91.303. ʅЊЊʮ 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан  

91.305. VFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʣʰʥʠʡ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Цаг агаарын урьдчилсан мэдээний нөхцөлд нисэх онгоц 
төлөвлөсөн аяллын нислэгийн хэвийн хурдтай эхний буулт 
үйлдэхээр төлөвлөсөн цэгт нисэн хүрэх ба тухайн цэгт нисэн 
хүрснээс хойш, дараах хугацаанаас багагүй хугацаанд 
нислэгээ үргэлжлүүлэх хангалттай түлштэй байхаас бусад 
тохиолдолд тухайн нисэх онгоцны дарга нь VFR-ийн дагуу 
нислэг эхлүүлэхгүй байх үүрэгтэй: 

 
 
 

(1) өдрийн цагаар нэмэлт 30 минут; эсхүл 
 

(2) шөнийн цагаар нэмэлт 45 минут; эсхүл  

 

 

91.305. ʀʣ ʭʘʨʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʪ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʰʘʪʘʭʫʫʥ  
(a) Цаг агаарын урьдчилсан мэдээллээр нислэг явагдах 

өндрийн салхийг тооцож төлөвлөсөн нислэгийн хурдтайгаар 
эхний буудалд нисэн очсоноос хойш 45 минутаас багагүй 
хугацаанд нисэхэд хангалттай шатахуунгүй бол уг агаарын 
хөлгийн дарга ИХНД-ээр нислэг үйлдэхгүй. 
 
(б) Эхний буудал хүртэл цаг уурын урьдчилсан мэдээллээр 

төлөвлөсөн нислэгийн хурдтайгаар нисэхэд хүрэлцэхүйц 
шатахуунгүй, мөн дор дурдсан нөхцөлийг хангаагүй бол уг 
нисдэг тэрэгний дарга ИХНД-ээр нислэг үйлдэхгүй: 

1/ эхний цэгт нисэн очсоноос хойш 30 минутаас доошгүй 
хугацаанд нисэхэд хүрэлцэх шатахуунгүй бол; 

2/ нислэгийн үргэлжлэх хугацаа 45 минутаас бага бол 
нисэн очих эхний цэгээс хойш төлөвлөсөн нислэгийн 
цагтай тэнцэх хугацаанд нисэхэд  хүрэлцэхүйц 
шатахуунгүй бол. 
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(3) тусгай категорийн хязгаарлагдмал НТЧ-ын гэрчилгээтэй, 
эсхүл тусгай категорийн үзүүлбэрийн НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй нисэх онгоцны хувьд, ИНД-47.55(c)-д 
шаардсан үйл ажиллагаа эрхлэгчийн мэдэгдэлд заасан 
VFR-ийн минимум түлшний нөөцтэй нисэх цаг. 

(b) Цаг агаарын урьдчилсан мэдээний нөхцөлд нисдэг тэрэг 
төлөвлөсөн аяллын нислэгийн хурдтай эхний буулт 
үйлдэхээр төлөвлөсөн цэгт нисэн хүрэх ба тухайн цэгт нисэн 
хүрснээс хойш, дараахаас багагүй хугацаанд нислэгээ 
үргэлжлүүлэх хангалттай түлштэй байхаас бусад 
тохиолдолд тухайн нисдэг тэрэгний дарга VFR-ийн дагуу 
нислэг эхлүүлэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) нэмэлт 20 минут; эсхүл 
(2) 20 минутаас бага хугацаанд үргэлжлэх нислэгийн 
хувьд, нэмэлт хугацаа нь төлөвлөсөн нислэгийн 
цагтай тэнцүү; эсхүл 

(3) тусгай категорийн хязгаарлагдмал НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй, эсхүл тусгай категорийн үзүүлбэрийн 
НТЧ-ын гэрчилгээтэй нисдэг тэрэгний хувьд, ИНД-
47.55(c)-д шаардсан үйл ажиллагаа эрхлэгчийн 
мэдэгдэлд заасан VFR-ийн минимум түлшний 
нөөцтэй нисэх цаг. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-р өөрчлөгдсөн 

91.307. VFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇ 
(a) Дараах тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга VFR-ийн дагуу 
нислэг үйлдэхийн өмнө холбогдох НХҮ-ний нэгжид VFR 
нислэгийн төлөвлөгөөг хүргүүлэх үүрэгтэй, хэрэв: 

(1) хөлгийн дарга аэродромоос 93 км-ээс (50 nm) хол 
зайд нисэхээр төлөвлөж байгаа бол, эсхүл 

(2) хөлгийн дарга анхааруулах үйлчилгээ хүсэж байгаа 
бол. 

(b) Энэ зүйлийн (a)-ийн шаардлагаас гадна, агаарын хөлгийн 
дарга VFR-ийн дагуу үйлдэх бусад VFR нислэгийн 
төлөвлөгөөг холбогдох НХҮ-ний нэгжид өгч болно. 

(c) Энэ зүйлийн (а), эсхүл (b)-д заасан VFR нислэгийн 
төлөвлөгөө нь дараах мэдээллийг багтаасан байх ёстой: 

(1) агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаар болон таних 
дуудлага; 

(2) ашиглах агаарын хөлгийн маяг; 
(3) нислэгийн замын сегмент бүрийн хувьд хэрэв 
боломжтой бол, нисэн гарах болон буулт үйлдэхээр 
төлөвлөсөн аэродром нислэгийн тооцоот цаг болон 
завсрын аэродромд байх газрын цагийг багтаасан 
нислэгийн зам; 

91.307. ʅЊЊʮ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
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(4)  (SARTIME); 
(5) түлштэй байх нислэгийн хугацаа (fuel endurance); 
(6) агаарын хөлөгт байгаа нийт хүний тоо; 
(7) хөлгийн даргын нэр болон холбоо барих утасны 
дэлгэрэнгүй мэдээлэл; 

(8) тухайн агаарын хөлгийн өмчлөгч, эсхүл үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн нэр; 

(9) эрэн хайх, авран туслах үйл ажиллагааг дэмжих 
бусад нэмэлт мэдээлэл. 

(d) Хэрэв энэ зүйлийн (а), эсхүл (b)-гийн дагуу VFR нислэгийн 
төлөвлөгөөг НХҮ-ний нэгжид хүргүүлсэн бол хөлгийн дарга 
дараах үүрэгтэй: 
(1) нислэгийн төлөвлөгөөний дэлгэрэнгүй мэдээллийн 
өөрчлөлт болон SARTIME-тай нислэгийн төлөвлөгөөний 
өөрчлөлтийг SARTIME дуусахаас өмнө холбогдох НХҮ-
ний нэгжид мэдэгдэх;  

(2) SARTIME нислэгийн төлөвлөгөө эхлэхээс өмнө тухайн 
нислэгийн төлөвлөгөөг холбогдох НХҮ-ний нэгжид 
мэдэгдэж, хаалгах. 

 

91.309. ɹʘʡʨʰʣʳʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ 
VFR-аар нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн дарга нь 
хяналттай агаарын зайд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол 
тухайн агаарын хөлгийн байрлалыг НХУ шаардсан цагт, эсхүл 
илтгэх цэгт НХУ-д мэдээлнэ. 
 

91.309. ɹʘʡʨʣʘʣ ʠʣʪʛʵʭ  
(a) Ил хараагаар нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь 
удирдлагатай агаарын зайд нислэг үйлдэхэд НХУ-аас 
шаардсан, тогтоосон цэгүүдийг нисэн өнгөрөхөд НХУ-д 
мэдээлнэ. 

 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.311. VFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʤʠʥʠʤʫʤ ᴇʥʜᴇʨ 
(a) Дараах тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга VFR-ийн дагуу 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) хот, сум, эсхүл суурингийн шигүү суурьшлын бүс дээгүүр, 
эсхүл олон хүн цугларсан задгай талбай дээгүүр, тухайн 
агаарын хөлгийн чанх доорх цэгээс 600 м-ийн хэвтээ 
радиус дотор байгаа саад, эсхүл гадаргуугаас дээш 300 
м-ээс (1000 ft) доош нам өндөрт; эсхүл 

(2) бусад талбай дээгүүр: 
(i) тухайн гадаргуугаас дээш 150 м-ээс (500 ft) доош 
нам өндөрт; эсхүл 

(ii) тухайн агаарын хөлгийн чанх доорх цэгээс 150 м 
хэвтээ радиус дотор байгаа саад, хүн, тээврийн 
хэрэгсэл, эсхүл байгууламжаас дээш 150 м-ээс 
(500 ft) доош нам өндөрт;  

(3) нислэгийн үйл ажиллагааны хувьд, хөдөлгүүр татгалзсан 
үед гадаргуу дээр байгаа аливаа хүн, эсхүл өмч 
хөрөнгөд аюул учруулахгүйгээр онцгой нөхцөлийн буулт 

91.311. ʀʣ ʭʘʨʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʘʶʫʣʛϾʡ ЊʥʜЊʨ  
(a) Агаарын хөлгийн дарга дараах тохиолдолд, ИХНД-ээр 
нислэгийг үйлдэхгүй: 

1/ хүн ам шигүү суурьшсан хот, суурин дээгүүр, эсвэл 
хүмүүс  олноор цугларсан бүс нутаг дээрхи агаарын 
зайд, тухайн агаарын хөлгөөс 600 метрийн хэвтээ 
радиус доторх хамгийн өндөр саадаас дээш 300 м-ээс 
нам өндөрт ;  

2/ бусад аль нэг бүс нутгийн дээгүүр: 
2.1 газрын гадаргуугаас дээш 150 м-ээс нам өндөрт; 

 
2.2 аль нэг саад, машин механизм, барилга байгууламж, 
хүмүүсээс 150 метрийн хэвтээ радиус доторх 150 м-
ээс нам өндөрт. 

 
3/ хөдөлгүүрт эвдрэл, гэмтэл гарсан үед газар дээр байгаа 
хүмүүс болон эд зүйлд аюул учруулахгүй буулт 
үйлдэхэд шаардагдах өндрөөс нам өндөрт; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 



Page 136 of 138 

үйлдэхэд шаардлагатай өндрөөс доош нам өндөрт. 
(b) Энэ зүйлийн (а) нь дараах агаарын хөлгийн даргад 
хамаарахгүй:  
(1) хөөрөлт, эсхүл буулт үйлдэж байгаа; эсхүл 
(2) аргагүйдсэн буулт, эсхүл цуцлагдсан ойртолт үйлдэж 
байгаа; эсхүл 

(3) явгалж байгаа. 
 

(c) Хэрэв зайлшгүй шаардлагаар үйлдэж байгаа нислэгийн 
зорилго нь тухайн агаарын хөлгийг энэ зүйлийн (а)(2)-т 
зааснаас доош өндөрт нисэхийг шаардаж байгаа бол энэ 
зүйлийн (а)(2) нь агаарын хөлгийн даргад хамаарахгүй 
гэхдээ зөвхөн: 
(1) тухайн нислэгийг гадаргуу дээр байгаа хүн, эсхүл өмч 
хөрөнгөд аюул учруулахгүйгээр үйлдэж байгаа бол; 
 

(2) тухайн агаарын хөлөгт зөвхөн нислэгтэй холбоотой 
зайлшгүй үүрэг гүйцэтгэх этгээдийг тээвэрлэж байгаа 
бол;  

(3) агаарын хөлөг нь тухайн нислэгийн зорилгоор шаардсан 
өндрөөс доогуур нисээгүй бол;  

 
(4) аливаа саад, хүн, хөлөг онгоц, тээврийн хэрэгсэл, эсхүл 
байгууламжаас тухайн агаарын хөлгийн нисэж байгаа 
хэвтээ зай нь тухайн нислэгийн зорилгод шаардлагатай 
зайнаас багагүй байдаг нисэх онгоцбайхаас бусад 
тохиолдолд нисэх онгоц нь тухайн үйл ажиллагаанд 
хамааралгүй аливаа хүн, хөлөг онгоц, тээврийн хэрэгсэл, 
эсхүл байгууламжаас 150 м-ийн хэвтээ радиусын гадна 
байх бол. 

(d) Энэ зүйлийн (a)(2) нь дараах хөлгийн даргад хамаарахгүй: 
 
(1) ИНД-61-ийн дагуу олгосон хүчинтэй багш нисгэгчийн 
зэрэглэл эзэмшигч, эсхүл ийм зэрэглэл эзэмшигчийн 
зөвшөөрсөн дараах нислэгийн сургалт, эсхүл дадлагын 
нислэгийг зохион байгуулж байгаа бол: 

(i) гадаргуугаас дээш 300 м-ээс (1000 ft) доош 
өндөрт эхэлсэн хөөрөлтийн дараах хөдөлгүүрийн 
дуураймал татгалзал; эсхүл 

(ii) 91.131-ийн дагуу нам өндрийн нислэгийн зоонд 
гадаргуугаас дээш 150 м-ээс (500 ft) доош өндөр 
алдалт гүйцэтгэсэн нөхцөлд, тухайн гадаргуугаас 
дээш 300 м-ээс (1000 ft) дээш өндөрт эхэлсэн 
хөдөлгүүрийн дуураймал татгалзал, эсхүл  

 
(б) Энэ зүйлийн (а) нь дор дурдсан агаарын хөлгийн даргад 
хамаарахгүй: 

1/ хөөрөлт, буулт үйлдэж буй агаарын хөлөг; 
2/ явгалж байгаа; 

 
3/ хоёрдугаар тойрогт гарч байгаа, эсхүл ойртолтыг 
үргэлжлүүлэх боломжгүй болсон агаарын хөлөг. 

(в) Энэ зүйлийн (а)-гийн 2/ нь энэ заалтаас нам өндөрт нисэх 
шаардлагатай агаарын хөлгөөр дор дурдсан нөхцөлд нислэг 
үйлдэж буй агаарын хөлгийн даргад хамаарахгүй:  

 
 

1/ тухайн нам өндрийн нислэгийг газар дээр байгаа 
хүмүүс болон эд зүйлд аюул учруулахгүйгээр үйлдэж 
байвал; 

2/ тухайн нам өндрийн нислэгийн үйл ажиллагаанд шууд 
холбогдох хүмүүсийг тээвэрлэж байвал; 
 

3/ нислэг нь шаардагдах өндрөөс багагүй нисэж байгаа 
бол  

 
4/ агаарын хөлөг нь тухайн нислэгийн үйл ажиллагаанд 
үл хамаарах аливаа этгээд, машин техник, гадны 
биетээс 150 м-ийн хэвтээ радиусын гадна байвал. 

 
 
 
 
 

(г) Энэ зүйлийн (a)-гийн 2/ нь дор дурдсан агаарын хөлгийн 
даргад хамаарахгүй: 

1/ ИНД-61-ийн дагуу багш нисгэгчийн хүчин төгөлдөр 
зэрэглэл эзэмшигч нь сургалт, дадлагын зорилгоор 
дор дурдсан нислэг үйлдэж байвал: 
 

1.1 газрын гадаргуугаас дээш 300 м-ээс нам өндөрт 
эхэлсэн хөөрөлтийн дараахь хөдөлгүүрийн 
дууриамал гэмтэл, дутагдал; 

 
1.2 газрын гадаргуугаас 300 м-ээс дээш өндөрт эхэлсэн 
хөдөлгүүрийн дууриамал гэмтэлтэй, 91.131-д 
заасны дагуу нам өндрийн нислэгийн бүсэд 150 м-
ээс доош өндөр алдалтыг гүйцэтгэж байвал. 

зассан 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
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(2) ИНД-61-ийн дагуу олгосон хүчинтэй хэрэглэлийн 
зэрэглэл эзэмшигч ба VFR-ийн дагуу IFR-ийн сургалт 
тест, эсхүл дадлагын нислэг зохион байгуулж байгаа бол 
гэхдээ хэрэв хөлгийн дарга нь тухайн нислэгийг 91.413, 
91.423 болон 91.425-ын дагуу зохион байгуулж байгаа 
бол; эсхүл 

(3) агаарын хөлгөөр нам өндрийн нислэгийн зоонд 91.131-
ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол; эсхүл 

(4) агаарын хөлгөөр нисэх спортын арга хэмжээнд 91.703-
ын дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол. 

 

2/ ИНД-61-ийн дагуу хэрэглэлийн нислэгийн зэрэглэл 
эзэмшигч нь ХНД-ээр сургалт, шалгалт, эсхүл ИХНД-
ээр дадлагын нислэгийг 91.413, 91.423, 91.425-д 
заасны дагуу үйлдэж байвал; 
 

 
 
 

3/ 91.703-т заасан үзүүлэх нислэгт оролцож байгаа 
агаарын хөлгийн дарга. 

91.313. VFR ʘʷʣʣʳʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʚʰʠʥ ʙʦʣʦʥ 
ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʚʰʠʥ  
(a) Монгол Улсын FIR-д, аяллын нислэгийн түвшин AMSL 900 м 

(3000 ft), эсхүл AGL 300 м-ээс (1000 ft) дээш (аль өндөрт) 
VFR-ийн дагуу нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн дарга НХУ-ын нэгж өөрөөр зөвшөөрснөөс 
бусад тохиолдолд, дараах түвшин, эсхүл нислэгийн 
түвшнийг хадгалах үүрэгтэй: 
(1) AMSL 3900 м (13 000 ft), эсхүл түүнээс доош нислэгийн 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед: 

(i) соронзон чиглэлийн 360°-аас цагийн зүүний дагуу 
179°-т, 900 м-ээс эхлэн 600 м-ээр ихсэх шилжих 
өндөр хүртэл сондгой зуутын түвшин дээр нэмэх 
нь 150 м (500 ft)  (1050 м, 1650 м, 2250, 2850 м, 
3450 м); эсхүл 

(ii) соронзон чиглэлийн 180°-аас цагийн зүүний дагуу 
359°-т, 1200 м-ээс эхлэн 600 м-ээр ихсэх шилжих 
өндөр хүртэл тэгш зуутын түвшин дээр нэмэх нь 
150 м (500 ft)  (1200 м 1350 м, 1800 м 1950 м, 
2400 м 2550 м, 3000 м). 3150 м, 3600 м 3750 м); 

(2) нислэгийн түвшин 4650 - 8600 м-ийн (FL155 - FL280) 
хооронд нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед: 
(Report of the thirty-first meeting of the icao rvsm 
implementation task force 8400- 8600) 
(i) соронзон чиглэлийн 360°-аас цагийн зүүний дагуу 
179°-т, 600 м-ээр ихсэх 8100 м хүртэлх сондгой зуутын 
нислэгийн түвшин (дээр нэмэх нь 150 м,  (500 ft) (4650 м 
4650 м, 5250 м, 5850 м, 6450 м, 7050 м, 7650 м, 8250 м); 
эсхүл 
(ii) соронзон чиглэлийн 180°-аас цагийн зүүний дагуу 
359°-т, 600 м-ээр ихсэх 6000 м хүртэлх тэгш зуутын 
нислэгийн түвшин (дээр нэмэх нь 150 м, (500 ft) (4950 м, 
5550 м, 6150 м, 6750 м, 7350 м, 7950 м, 8550 м). 

91.313. ʀʣ ʭʘʨʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ϾʥʵʤʣʵʭϾʡ ЊʥʜЊʨ ʙʘ 
Њʥʜʨʠʡʥ ʮʫʚʘʘʯʣʘʣ  
(a) Монгол Улсын агаарын зайд ИХНД-ээр нислэг үйлдэж буй 
агаарын хөлгийн дарга нь, НХҮ-ний байгууллагаас өөрөөр 
зөвшөөрөл олгоогүй бол, дор дурьдсан үнэмлэхүй өндөр 
буюу нислэгийн өндрийн цуваачлалыг баримтална: 
 
 

1/ тухайн агаарын замд мөрдөх доод цувааны өндрөөс 
дээш, 1013.25 гПа-ын (760.0 мм.муб) түвшингээр 
хэмжигдэх 6000 м ба түүнээс доош өндрийн цуваанд:  

1.1 Соронзон чиглэлийн 360 градусаас цагийн зүүний 
дагуу 179 градуст, 1500 м–ээс эхлэн 600 м-ээр ихсэх 
5700м хүртэлх сондгой тоотой зуут бүхий нислэгийн 
өндрийн цуваа (1500, 2100, 2700 г.м); 

1.2 Соронзон чиглэлийн 180 градусаас цагийн зүүний 
дагуу 359 градуст, 1800 м–ээс эхлэн 600 м-ээр ихсэх 
6000м хүртэлх тэгш тоотой зуут бүхий нислэгийн 
өндрийн цуваа (1800, 2400, 3000 г.м).   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.12-оор 
өөрчлөгдсөн 
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(b) Монгол Улсын FIR-д, VFR-ийн дагуу нислэгийн үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга дараах 
аяллын нислэгийн түвшнийг хадгалахгүй байх үүрэгтэй: 

(1) хяналттай агаарын зайд үйлдэх нислэгт, НХУ-ын 
нэгж өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, AMSL 
3900 м-ээс (13 000 ft) нислэгийн түвшин 4500 м-ийн 
(FL148) хооронд аливаа түвшнийг; 
(2) бүсийн QNH зооны тохируулга нь 735 мм м.у.б 
(980 hPa), эсхүл түүнээс доош үед нислэгийн түвшин 
4500 м-ээс (FL148) доош аливаа түвшнийг. 

 

(б) Монгол Улсын агаарын зайд ИХНД-ээр нислэг үйлдэж буй 
агаарын хөлгийн дарга нь НХУ-аас өөрөөр зөвшөөрөөгүй 
бол, аэродромын шилжих үнэмлэхүй өндөр болон шилжих 
цувааны хоорондох өндөрт байвал чиг шулуун нислэг 
үйлдэхгүй. 

 
 
 
 
(в) НХУ-аас өгсөн зөвшөөрлийн дагуу хүлээх бүсэд нислэг 
үйлдэж байгаа агаарын хөлөгт энэ зүйлийн (а), (б) хэсэг 
хамаарахгүй.  

(г) Агаарын хөлгийн дарга нь: 
1/ тухайн аэродромд тогтоогдсон шилжих өндрөөс дээш 
өндөр авах үед өндөр хэмжигчийг 1013.25 гПa-д (760.0 
мм.муб) тохируулна; 

2/ тухайн аэродромд тогтоосон шилжих цуваанаас доош 
өндөр алдах үед, өндөр хэмжигчийг тухайн 
аэродромын QNH, эсхүл QFE-д тохируулна. 

91.315. ʎʘʩ, ʤᴇʩʪʵʡ ʥᴇʭʮᴇʣʜ װʡʣʜʵʭ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
Агаарын хөлгийн далавч, стабилизатор, эсхүл удирдлагын 
гадаргууд цас, мөс, эсхүл цан тогтсон үед  агаарын хөлгийн 
дарга VFR-ийн дагуу хөөрөлт үйлдэхгүй байх үүрэгтэй. 
 

91.315. ʎʘʩ, ʤЊʩʪʵʡ Ͼʝʜ ʪʘʚʠʛʜʘʭ  ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
 
(а) Агаарын хөлгийн далавч, стабилизатор, эсхүл удирдлагын 
гадаргууд цас, мөс, цан тогтсон үед агаарын хөлгийн дарга 
ИХНД-ээр хөөрөлт үйлдэхийг хориглоно. 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 

E ɹװʣʵʛ - ʍʵʨʵʛʣʵʣʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʜװʨʵʤ ɼ ɹϽʃʕɻ. ʍʕʈʕɻʃʕʃʀʁʅ ʅʀʉʃʕɻʀʁʅ ɼϽʈʕʄ  

91.401. ʄʠʥʠʤʫʤ ʥʠʩʵʭ ʙʘʛ 
Хөлгийн дарга нь дараахаас бусад тохиолдолд өөр 
нисгэгчгүйгээр IFR-ийн дагуу агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй: 

(1) тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт нэг 
нисгэгчтэй үйл ажиллагааг зөвшөөрсөн байх;  

(2) тухайн агаарын хөлгийг, нисгэгч агаарын хөлгийн 
нислэгийн жолоодлогоос хөндийрөхгүйгээр холбооны 
төхөөрөмжийг ажиллуулж болохоор тоноглосон байх. 

 

91.401. ʅʠʩʵʭ ʙʘʛʠʡʥ ʛʠʰϾϾʜʠʡʥ ʪʦʦ 
(а) Агаарын хөлгийн дарга нь дараах тохиолдолд хамтран 
нисгэгчгүйгээр ХНД-ээр нислэг үйлдэхгүй: 

 
1/ тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн ашиглалтын 
зааварт зөвшөөрөөгүй бол; 

2/ холбооны тоног төхөөрөмжийг агаарын хөлгийн 
жолоодлогоос хөндийрөхгүйгээр нислэгийн үед 
ашиглах боломжгүй бол. 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

 
91.403. IFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʣʰʥʠʡ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ  
 
Тухайн агаарын хөлөг буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн аэродром 
руу нислэг үйлдэхийн тулд цаг агаарын мэдээ, урьдчилсан 
мэдээ болон цаг агаарын нөхцөлийг тооцон хангалттай түлштэй 
байхаас бусад тохиолдолд, хөлгийн дарга агаарын хөлгөөр IFR-

91.403. ʍʵʨʵʛʣʵʣʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ Ͼʝʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ 
ʰʘʪʘʭʫʫʥ  
(а) Аливаа этгээд нь энэ дүрмийн б)-д зааснаас бусад нөхцөлд, 
ХНД-ээр нисэхэд (цаг агаарын бодит болон урьдчилсан 
мэдээлэлийг харгалзан) дор зааснаас бага шатахуунтайгаар 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй: 

1/ буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн эхний аэродром дээр 
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ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй бөгөөд: 
(1) бэлтгэл аэродром шаардлагагүй үед: 

(i) турбинт бус хөдөлгүүртэй нисэх онгоцны хувьд, 
буулт үйлдэх аэродромд нисэн хүрсний дараа, 
тухайн аэродромын дээр 300 м-ийн (1500 ft) 
өндөрт хүлээх хурдтай (holding speed) 45 минут 
нисэх; эсхүл 

(ii) турбинт хөдөлгүүртэй нисэх онгоц болон нисдэг 
тэрэгний хувьд, буулт үйлдэх аэродромд нисэн 
хүрсний дараа, тухайн аэродромын дээр 300 м-
ийн (1500 ft) өндөрт хүлээх хурдтай (holding 
speed) 30 минут нисэх. 

(2) 91.405-д бэлтгэл аэродром шаардсан үед, буулт 
үйлдэхээр төлөвлөсөн аэродромоос бэлтгэл 
аэродромын чиглэлд нисэх ба: 
(i) турбинт бус хөдөлгүүртэй нисэх онгоцны хувьд, 
буулт үйлдэх аэродромд нисэн хүрсний дараа, 
тухайн аэродромын дээр 300 м-ийн (1500 ft) 
өндөрт хүлээх хурдтай (holding speed) 45 минут 
нисэх; эсхүл 

(ii) турбинт хөдөлгүүртэй нисэх онгоц болон нисдэг 
тэрэгний хувьд, буулт үйлдэх аэродромд нисэн 
хүрсний дараа, тухайн аэродромын дээр 300 м-
ийн (1500 ft) өндөрт хүлээх хурдтай (holding 
speed) 30 минут нисэх.  

 

нисэн ирэхэд хангалттай; 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2/ уг аэродромоос бэлтгэл аэродром хүртэл нисэхэд 
хангалттай; 

     

 

 

 

 

3/ онгоц болон нисдэг тэрэг бэлтгэл аэродромоос дээш 600 м 
(2000ft)-ийн өндөрт хүлээх бүсэд 30 минут нисэх. 
(б) Энэ зүйлийн (а)-ийн 2/ заалт нь дараах нөхцөлд 

хамаарахгүй: 
1/ буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн эхний аэродром нь 
ИНД-95-ын дагуу ХНД-ээр ойртолт үйлдэх стандарт 
журам тогтоогоогүй бол; 

2/ буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн эхний аэродромын цаг 
агаарын нөхцөл нь нисэн ирэх тооцоот цагаас 1 
цагийн өмнө ба хойно ИХНД-ээр нислэг үйлдэхэд 
тохирч байвал.      

 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 

91.405. IFR-ʠʡʥ ʙʵʣʪʛʵʣ ʘʵʨʦʜʨʦʤʳʥ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
 
(a) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь дараахаас бусад тохиолдолд, нэгээс 
доошгүй бэлтгэл аэродромыг нислэгийн төлөвлөгөөнд заах 
үүрэгтэй: 
(1) буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн аэродром нь холбогдох 

AIP-д хэвлэн нийтэлсэн хэрэглэлийн ойртолтын 
стандарт журамтай байх;  

91.405. ʍʅɼ-ʵʵʨ Ͼʡʣʜʵʭ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʥЊЊʮ ʘʵʨʦʜʨʦʤʜ 
ʪʘʚʠʛʜʘʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Дор дурдсан тохиолдолд ХНД-ээр нислэг үйлдэж байгаа 
агаарын хөлгийн дарга нэгээс доошгүй нөөц аэродромыг 
сонгоно: 
 

1/ нислэгийн төлөвлөгөөгөөр буулт үйлдэхээр 
төлөвлөсөн аэродром нь хэрэглэлээр ойртолт, буулт 
үйлдэх стандарт журамгүй бол; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Page 136 of 138 

(2) нислэгийн төлөвлөгөө өгөх үед цаг уурын урьдчилсан 
мэдээ нь буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн аэродромд нисэн 
хүрэх тооцоот цагаас (ETA) нэгээс доошгүй цагийн өмнө 
болон нэг цагийн дараа, дараах нөхцөлийг харуулж 
байх: 

(i) ашиглаж болох хэрэглэлийн журмын хувьд 
тухайн аэродромын үүлний суурийн өндөр нь 
холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн минимумаас 
дээш 300 м-ээс (1000 ft) доошгүй байх;  

(ii) алсын барааны харагдац нь 5 км-ээс багагүй, 
эсхүл AIP-д хэвлэн нийтэлсэн минимумаас 2 км-
ээр их байхын аль ихийг. 
 

(b) нислэгийн төлөвлөгөө өгөх үед цаг уурын урьдчилсан мэдээ 
нь бэлтгэл аэродромд нисэн хүрэх тооцоот цагт (ETA) тухайн 
аэродромын үүлний суурийн өндөр болон алсын барааны 
харагдац нь дараах цаг уурын минима-д, эсхүл түүнээс дээш 
байхаар харуулж байхаас бусад тохиолдолд, энэ зүйлийн 
(а)-ийн дагуух IFR нислэгийн төлөвлөгөөнд аливаа 
аэродромыг бэлтгэл аэродромд оруулж тооцохыг агаарын 
хөлгийн даргад зөвшөөрөхгүй:  
(1) тухайн аэродромын хувьд, хэрэв нөөц минима-тай 
хэрэглэлийн ойртолтын журмыг холбогдох AIP-д хэвлэн 
нийтэлсэн бол хэрэглэлийн ойртолтын журамд заасан 
бэлтгэл аэродромын минима; эсхүл 

(2) нарийвчлалтай ойртолтын журмын хувьд, үүлний 
суурийн өндөр 200 м (600 ft), эсхүл DA/DH-с дээш 60 м-
ийн (200 ft) аль өндрийг болон алсын барааны харагдац 
3000 м, эсхүл тогтоосон минимумаас 1000 м-ээр их 
байхын аль ихийг; эсхүл 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

(3) нарийвчлалтай бус ойртолтын журмын хувьд, үүлний 
суурийн өндөр 250 м (800 ft), эсхүл MDA/MDH-с дээш 60 
м-ийн (200 ft) аль өндрийг болон алсын барааны 
харагдац 4000 м, эсхүл тогтоосон минимумаас 1500 м-
ээр их байхын аль ихийг; эсхүл 

2/ нислэгийн төлөвлөгөө өгөх үед цаг агаарын 
урьдчилсан мэдээ нь буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн 
аэродромд нисэн очихоор тооцоолсон хугацаанаас 
нэг цагийн өмнө ба хойно дор дурдсан нөхцөлд 
тохирохгүй бол: 
2.1 нисэн очихоор төлөвлөж буй аэродром дээрх 
үүлний өндөр нь тухайн ойртолт үйлдэхээр 
төлөвлөсөн хязгаарлалтаас дээш 300 м-ээс 
багагүй байх; 

2.2 алсын барааны харагдац  5 км-ээс багагүй, 
эсхүл тухайн аэродромын алсын барааны 
харагдацын хязгаарлалтаас 2км-ээр их байх 
тохиолдлын аль ихийг нь сонгоно. 

(б) Нислэгийн төлөвлөгөөг өгөх үед цаг агаарын урьдчилсан ба 
бодит мэдээгээр нөөц аэродром дээрх үүлний өндөр, алсын 
барааны харагдац нь уг аэродромд нисэн очих тооцоолсон 
цагт дор дурдсан цаг агаарын хязгаарлалтад тохирохгүй бол 
агаарын хөлгийн дарга уг аэродромыг нөөц аэродромоор 
сонгохгүй: 

 
 

 
1/ тухайн аэродромыг нөөц буудлаар сонгоход тусгайлан 
тогтоосон цаг агаарын хязгаарлалт; 
 
 

2/ цаг агаарын хязгаарлалт нь: 
2.1 нарийвчлалтай /ILS/ ойртолт, буултын хувьд үүлний 
доод суурийн өндөр 200 м, эсхүл шийдвэр гаргах 
өндрөөс 60м (200 фут)-ийн аль ихээр нь, алсын 
барааны харагдац 3000 м, эсхүл аэродромын 
хязгаарлалтаас 1000м-ийн аль ихээр нь 
хязгаарлалтыг баримтална;  

2.2 нарийвчлалтай бус ойртолт, буултын хувьд, үүлний 
доод суурийн өндөр 300 м /1000 фут/, эсхүл 
доошилж болох өндөр /MDA/-өөс дээш 100 м /300 
фут/-ийн аль өндөр нь ба алсын барааны харагдац 
4000 м, эсхүл тогтоогдсон хязгаарлалтаас 1500 
метрээр их байх тохиолдлын аль ихээр нь 
тогтоосон хязгаарлалт;  

3/ тухайн нөөц аэродромд хэрэглэлийн нислэгээр ойртолт, 
буулт үйлдэх журмыг тогтоогоогүй бол 91.423-ын 
заалтын дагуу аюулгүй нам өндрөөс доош өндөр 
алдахад Г. Бүлэгт заасан ИХНД-ийн үед мөрдөх үүлний 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(4) хэрэв бэлтгэл аэродромын хувьд хэрэглэлийн ойртолтын 
журмыг холбогдох AIP-д хэвлэн нийтлээгүй бол 91.423-т 
заасны дагуу IFR нислэгийн минимум түвшнээс доош 
өндөр алдахад VFR-ийн дагуу гүйцэтгэх арилжааны 
нислэгийн үйл ажиллагаанд зориулсан, D Бүлгийн дагуу 
заасан үүлний суурийн өндөр болон алсын барааны 
харагдацын минима.  

(c) Бэлтгэл аэродром нь дараах төхөөрөмжийг хангах хоёрдогч 
цахилгаан хангамжаар тоноглогдсон байхаас бусад 
тохиолдолд, энэ зүйлийн (a)-ийн дагуу IFR-ийн нислэгийн 
төлөвлөгөөнд аливаа аэродромыг бэлтгэл аэродромд 
оруулж тооцохыг агаарын хөлгийн даргад зөвшөөрөхгүй: 
(1) хэрэглэлийн ойртолтын журамд ашиглах шаардлагатай 
газрын навигацийн электрон туслах төхөөрөмж;  

(2) шөнийн үйл ажиллагаанд зориулсан аэродромын 
гэрэлтүүлэг. 

 

өндөр ба алсын барааны харагдацын хязгаарлалтаас 
бага бол. 
 
 
 
 
 
 

(в) Нөөц аэродром нь дараахь төхөөрөмжийг хангах нөөц 
цахилгаан хангамжаар тоноглогдоогүй бол агаарын хөлгийн 
дарга нь энэ зүйлийн (а)-д заасны дагуу аливаа аэродромыг 
нөөц аэродромоор сонгохгүй: 

 
1/ ойртолт үйлдэх газрын навигацийн тоног төхөөрөмж 

цахилгааны тэжээлгүй бол; 
 

2/ шөнийн нислэгт аэродромын шөнийн гэрэлтүүлэггүй 
бол. 

91.407. IFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга дараах үүрэгтэй: 

(1) IFR-ийн дагуух нислэгийн өмнө холбогдох НХҮ-ний 
нэгжид хэрэглэлийн нислэгийн төлөвлөгөөг хүргүүлэх;  

(2) НХҮ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, нислэгийн 
төлөвлөгөөг тухайн нислэг эхлэхээс 30 минутаас 
доошгүй хугацааны өмнө хүргүүлэх; 

(3) НХҮ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд нислэгийн 
төлөвлөгөө нь дараах мэдээллийг агуулсан байх:  

(i) ашиглах агаарын хөлгийн таних дуудлага;  
(ii) ашиглах агаарын хөлгийн маяг, түүний дагалдах 
хуйлралын категори;  

(iii) ашиглах агаарын хөлгийн радио холбооны 
төхөөрөмж, навигацийн болон ойртолтын туслах 
төхөөрөмж;  

(iv) нисэн гарах аэродром болон нисэн гарах цаг;  
(v) аяллын нислэгийн хурд, түвшин болон нислэгийн 
зам;  

(vi) нисэн очих аэродром, нийт нислэгийн тооцоот 
цаг болон 91.405-д шаардсан бэлтгэл аэродром;  

(vii) НХҮ-ний зорилгоор шаардсан нэмэлт мэдээлэл;  
(viii) түлштэй байх нислэгийн хугацаа (fuel endurance);  
(ix) агаарын хөлөгт тээвэрлэж байгаа нийт хүний тоо;  
(x) тухайн агаарын хөлөгт авч яваа ослын болон 
аврах төхөөрөмж;  

(4) тухайн нислэг эхлэх, эсхүл буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн 

91.407. ʅЊЊʮ   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
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аэродромоос нисэн гарах үед үүссэн 30 минутаас 
дээших саатлыг холбогдох НХҮ-ний нэгжид нэн даруй 
мэдэгдэх;  

(5) НХҮ-гүй аэродромд нислэг гүйцэтгэж дууссаны дараа 
нислэгийн төлөвлөгөөг цаг алдалгүй хаах. 

(b) Энэ дүрмийн зорилгоор агаарын хөлгийн дагалдах 
хуйлралын категорийг ICAO Doc 8643-т зааснаар ойлгоно. 

 

91.409. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇʛ ʜʘʛʘʞ ʤᴇʨʜᴇʭ 
(a) Агаарын хөлгийн дарга IFR нислэгийн төлөвлөгөөг 
хүргүүлсэн бол, дараахаас бусад тохиолдолд тухайн 
нислэгийн төлөвлөгөөг эсхүл түүний холбогдох хэсгийг дагаж 
мөрдөх үүрэгтэй: 
(1) өөрчлөлт оруулах хүсэлт гаргасан бөгөөд холбогдох 
НХУ-ын нэгжээс зөвшөөрсөн; эсхүл 

(2) тухайн нислэгийн төлөвлөгөөнөөс хазайх яаралтай арга 
хэмжээ шаардсан онцгой нөхцөл үүссэн. 

(b) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь боломжтой бүх тохиолдолд дараах 
үүрэгтэй: 
(1) холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн нислэгийн замаар 
нисэж байгаа үед тогтоосон нислэгийн замын гол 
шугамын дагуу нисэх; эсхүл 

(2) бусад нислэгийн замаар нисэж байгаа үед, навигацийн 
байгууламж болон тухайн нислэгийн замыг тодорхойлж 
байгаа цэгүүдийн хооронд шулуун шугамаар нисэх; 
эсхүл 

(3) бүсийн навигацийн нислэгийн зам, эсхүл шилжсэн 
зэрэгцээ нислэгийн замаар нисэж байгаа үед, НХҮ-ээс 
тогтоосон нислэгийн замын гол шугамын дагуу нисэх. 

(c) Хэрэв энэ зүйлийн (a)(2)-ын дагуу нислэгийн төлөвлөгөөнөөс 
хазайсан бол хөлгийн дарга холбогдох НХҮ-ний нэгжид цаг 
алдалгүй мэдэгдэх үүрэгтэй. 

91.409. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪЊʣЊʚʣЊʛЊЊʛ ʜʘʛʘʞ ʤЊʨʜЊʭ 
(a) Хэрэглэлээр нисэх нислэгийн төлөвлөгөөг хүргүүлсэн үед 
агаарын хөлгийн дарга, дор дурьдсанаас бусад үед 
нислэгийн хүчин төгөлдөр төлөвлөгөөг дагаж мөрдөнө:  

 
1/ өөрчлөлт оруулах тухай хүсэлт гаргаагүй бөгөөд НХУ-
аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол;  

2/ нислэгийн төлөвлөгөөг яаралтай өөрчлөх онцгой нөхцөл 
байдал бий болоогүй бол. 

(б) ХНД-ээр нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь: 
 

1/ Нисэхийн мэдээлэлийн эмхэтгэл (AIP)-д заасан агаарын 
замаар нисэхээр төлөвлөсөн бол уг тогтоосон агаарын 
зам дагуу нислэг үйлдэнэ;  

2/ бусад агаарын замаар нислэг үйлдэхээр төлөвлөсөн 
бол навигацийн төхөөрөмж болон уг агаарын замын 
дагуух цэгүүдийг холбосон шугамаар нислэг үйлдэнэ;  
 

3/ агаарын замтай зэрэгцээ шугамаар нислэг үйлдэхээр 
төлөвлөсөн бол, НХҮ-ний байгууллагын зөвшөөрлийн 
дагуу нислэг үйлдэнэ. 

(в) Энэ зүйлийн (a)-гийн 2/-т зааснаар нислэгийн төлөвлөгөөг 
өөрчлөх шаардлагатай бол агаарын хөлгийн дарга зохих 
НХҮ-ний байгууллагад аль болох хурдан хугацаанд 
мэдэгдэнэ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.411. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇʥʠʡ ʛʵʥʵʪʠʡʥ ᴇᴇʨʯʣᴇʣʪ 
IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн 
дарга тухайн нислэгийн төлөвлөгөөнөөс санамсаргүй байдлаар 
хазайсан тохиолдолд:  

(1) холбогдох НХҮ-ний нэгжид дараах мэдээллийг өгнө;  
(i) замын аливаа хазайлтыг; 
(ii) нислэгийн төлөвлөгөөнд өгсөн жинхэнэ 
хурдны (true airspeed) 5%, эсхүл түүнээс 
дээших өөрчлөлтийг, эсхүл Mach-тооны ±0.01, 
эсхүл түүнээс дээших өөрчлөлтийг; 

(iii) НХҮ-ний нэгжид мэдэгдсэн дараагийн илтгэх 

91.411. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪЊʣЊʚʣЊʛЊЊ ЊЊʨʯʣЊʛʜЊʭ 
(a) Мөрдөж буй нислэгийн төлөвлөгөө нь өөрчлөгдсөн 
тохиолдолд, ХНД-ээр нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн 
дарга нь: 
1/ НХҮ-ний байгууллагад дор дурдсан зүйлийг мэдээлнэ: 

1.1 маршрутад гарсан аливаа өөрчлөлт; 
1.2 нислэгийн төлөвлөгөөнд өгөгдсөн жинхэнэ хурдны 

5% буюу эсвэл тоогоор илэрхийлэгдэх дууны хурд 
(МАХ) тооны +0.01 ба түүнээс илүү гарсан 
өөрчлөлт; 

1.3 НХҮ-ний байгууллагад мэдээлсэн, дараагийн 
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цэгт нисэн хүрэх тооцоот цаг (ETA) нь 2 
минутаас их алдаатай болохыг олж тогтоосон 
үед, шинэчилсэн нисэн хүрэх тооцоот цагийг 
(ETA). 

(2) үндсэн замдаа цаг алдалгүй эргэж орно. 
 

төлөвлөсөн цэгийг нисэн өнгөрөх тооцоолсон цагт 2 
минутаас их алдаа гарсан тохиолдолд, түүнийг 
засаж шинэчилсэн тооцоот цаг. 
 

2/ шинэ маршрутын замд аль болох хурдан орох . 

91.413. IFR-ʠʡʥ ʜʘʛʫʫ ʭᴇᴇʨᴇʣʪ ʙʦʣʦʥ ʙʫʫʣʪ װʡʣʜʵʭ 
(a) ɸʵʨʦʜʨʦʤʜ ʭʵʨʵʛʣʵʣʠʡʥ ʦʡʨʪʦʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ. Тухайн 
аэродромд хэрэглэлийн ойртолтын журам шаардлагатай үед 
IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн тухайн 
аэродромд стандарт хэрэглэлийн ойртолтын журмыг 
ашиглах үүрэгтэй. 

(b) ɿЊʚʰЊЊʨЊʛʜʩЊʥ DA, Dʅ, ʵʩʭϾʣ MDA. Энэ зүйлийн (а)-д 
шаардсан хэрэглэлийн ойртолтын журамд DA, DH, эсхүл 
MDA тогтоосон ба ашиглахыг шаардсан үед, хөлгийн дарга 
дараах DA, DH, эсхүл MDA-ийн аль өндрийг ашиглах 
үүрэгтэй: 

 
 

(1) хэрэглэлийн ойртолтын журмаар тогтоосон DA, DH, 
эсхүл MDA; эсхүл 

(2) тухайн хөлгийн даргад тогтоосон DA, DH, эсхүл MDA; 
эсхүл 

(3) тухайн агаарын хөлгийн тоноглолд зориулсан DA, DH, 
эсхүл MDA. 

(c) DA, DH, ʵʩʭϾʣ MDA-ʘʘʩ ʜʦʦʰ Ͼʡʣʜʵʭ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ Ͼʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ. DA, DH, эсхүл MDA хамааралтай бол агаарын 
хөлгөөр аливаа аэродромд тухайн MDA-аас доош нислэгийн 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийг, эсхүл энэ зүйлийн (b)-д заасан 
DA, DH, эсхүл MDA-аас доош өндөрт хэрэглэлийн ойртолтын 
журмыг үргэлжлүүлэхийг дараахаас бусад тохиолдолд 
хөлгийн даргад зөвшөөрөхгүй: 
(1) агаарын хөлөг нь, буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн ХБЗ-ны 
газардах бүсийн дотор газардах боломжийг олгодог 
хэвийн өндөр алдах хурдтайгаар хэвийн маневр ашиглан 
төлөвлөсөн ХБЗ-д өндөр алдан буулт үйлдэж чадах 
байрлалыг үргэлжлүүлэн хадгалж байх;  

(2) нислэгийн алсын барааны харагдац нь холбогдох AIP-д 
хэвлэн нийтэлсэн ашиглаж байгаа хэрэглэлийн 
ойртолтын журамд тогтоосон алсын барааны 
харагдацаас багагүй байх;  

(3) тухайн аэродромын хувьд шаардлагатай ил харааны 
баримжаат цэгийн шаардлагыг багтаасан CАТ II, эсхүл 

91.413. ʍʅɼ-ʵʨɻ ʭЊЊʨЊʭ, ʙʫʫʭ 
(a) ɸʵʨʦʜʨʦʤʜ ʭʵʨʵʛʣʵʣʵʵʨ ʦʡʨʪʦʣʪ, ʙʫʫʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ. 
Аливаа аэродромд ХНД-ийн дагуу ойртолт, буулт үйлдэх 
шаардлагатай гэж үзвэл агаарын хөлгийн дарга нь тухайн 
аэродромд ойртолт, буулт үйлдэх хэрэглэлийн нислэгийн 
стандарт журмыг ашиглана. 

 
(б) ɿЊʚʰЊЊʨЊʛʜʩЊʥ DA, DH, ʙʘ MDA. Энэ зүйлийн (а)-д 
заасан ХНД-ийн дагуу ойртолт, буулт үйлдэх журамд 
шийдвэр гаргах үнэмлэхүй өндөр /DA/, шийдвэр гаргах 
харьцангуй өндөр /DH/, эсхүл доошилж болох хамгийн бага 
өндөр /MDA/-үүдийн аль нэгийг ашиглах агаарын хөлгийн 
дарга нь дор дурдсан DA, DH, эсхүл MDA -ийн аль ихийг нь 
ашиглана: 
1/ тухайн аэродромд  ХНД-ээр ойртолт, буулт үйлдэх 
журамд тусгасан DA, DH эсхүл MDA; 

2/ агаарын хөлгийн даргын DA, DH, эсхүл MDA; 
 

3/ тухайн агаарын хөлгийн DA, DH эсхүл MDA. 
 

(в) DA, DH ʙʫʶʫ MDA-ʘʘʩ ʜʦʦʰ Ͼʡʣʜʵʭ ʥʠʩʣʵʛ. Агаарын 
хөлгийн дарга аливаа аэродром дээр DA, DH буюу MDA-г 
хэрэглэж байгаа тохиолдолд дор дурдсанаас бусад нөхцөлд 
MDA-аас доош буюу (б)-д заасан DA, DH-аас доош өндөрт 
ХНД-ээр нислэгийг үргэлжлүүлэхгүй: 

 
 

1/ агаарын хөлөг нь хэвийн маневраар, доошлолтын хэвийн 
босоо хурдтайгаар өндөр алдаж, хөөрч буух зурвасны 
газардах бүсэд бууж  болохоор тохирч байвал; 

 
 

2/ алсын барааны харагдац нь ХНД-ийн дагуу ойртолт, 
буулт үйлдэх журамд заасан алсын барааны харагдацаас 
их байвал; 

 
3/ CАТ II буюу CАТ III-аар ойртолт, буулт үйлдэх журмаас 
бусад тохиолдолд уг аэродромд ил харааны баримжаа 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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CАТ III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг холбогдох AIP-
д хэвлэн нийтэлсэн байхаас бусад тохиолдолд, 
төлөвлөсөн ХБЗ-ны дараах нэгээс доошгүй ил харааны 
баримжаат цэг нисгэгчид тод харагдахуйц болон 
танигдахуйц байх:  

(i) ойртолтын гэрэлтүүлгийн систем; эсхүл 
(ii) босгоны тэмдэглэгээ; эсхүл 
(iii) босгоны гэрэл; эсхүл 
(iv) ХБЗ-ны төгсгөлийн таних гэрэл; эсхүл 
(v) ил харааны ойртолтын налууг заагч (VASI); эсхүл 
(vi) газардах бүс, эсхүл газардах бүсийн тэмдэглэгээ; 
эсхүл 

(vii) газардах бүсийн гэрэл; эсхүл 
(viii) ХБЗ, эсхүл ХБЗ-ны тэмдэглэгээ; эсхүл 
(ix) ХБЗ-ны гэрэл. 

(d) ɹʫʫʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ. Нислэгийн алсын барааны харагдац нь 
ашиглаж байгаа хэрэглэлийн ойртолтын журмын холбогдох 
AIP-д хэвлэн нийтэлсэн алсын барааны харагдацаас бага 
байх үед буулт үйлдэхийг хөлгийн даргад зөвшөөрөхгүй. 

(e) ʆʡʨʪʦʣʪʦʦʩ 2-ʪ ʛʘʨʘʭ ʞʫʨʘʤ. Дараах тохиолдолд 
хөлгийн дарга холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн ойртолтоос 
2-т гарах журмыг нэн даруй гүйцэтгэх үүрэгтэй, хэрэв: 
(1) энэ зүйлийн (c)-гийн шаардлагыг дараах аль нэг 
хугацаанд хангаагүй бол: 

(i) тухайн агаарын хөлөг MDA-ээс доогуур нислэг 
үйлдэж байгаа үед; эсхүл 

(ii) DA, эсхүл DH-г заасан ба түүнийг ашиглахыг 
шаардсан үед DA, эсхүл DH-г багтаасан 
ойртолтоос 2-т гарах цэгт (МАР) нисэн ирснээс 
хойш газардах хүртэлх бүх цаг хугацаанд; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлгийн ойртолтын үеийн хэвийн 
маневраас шалтгаалан аэродромын танигдахуйц хэсгийг 
харах боломжгүй байхаас бусад тохиолдолд, тухайн 
аэродромын танигдахуйц хэсэг нь MDA-д, эсхүл түүнээс 
дээш түвшинд тойргийн маневрыг (circling manoeuvre) 
гүйцэтгэх үед нисгэгчид тод харагдахгүй бол. 

(f) ʍЊЊʨЊʣʪʠʡʥ ʤʠʥʠʤʘ. Энэ зүйлийн (g)-д зааснаас бусад 
тохиолдолд, цаг агаарын дараах нөхцөл бүрдээгүй бол 
тухайн аэродромоос IFR-ийн дагуу хөөрөлт үйлдэхийг 
агаарын хөлгийн даргад зөвшөөрөхгүй: 
(1) холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн аэродромоос IFR-аар 
хөөрөлт үйлдэх цаг агаарын минима-д, эсхүл түүнээс 
дээш байх; эсхүл 

(2) тухайн аэродромын хувьд хэрэв IFR-аар хөөрөлт үйлдэх 

авахад зориулсан дараах тэмдэгтүүдийн аль нэг нь 
нисгэгчид тод харагдаж танигдахгүй бол: 
 
 
 
3.1 ойртолтын гэрлүүд; эсхүл 
3.2 босгоны тэмдэглэгээ; эсхүл 
3.3 босгоны гэрлүүд; эсхүл 
3.4 зурвасны төгсгөл хэсгийн гэрлүүд; эсхүл 
3.5 ойртолтын налууг ил хараагаар тодорхойлох гэрэл 
/VASI, PAPI/; эсхүл 

3.6 газардах бүс буюу газардах бүсийн тэмдэглэгээ; 
эсхүл 

3.7 газардах бүсийн гэрлүүд; эсхүл 
3.8 хөөрч буух зурвас буюу түүний тэмдэглэгээ; эсхүл 
3.9 хөөрч буух зурвасны гэрлүүд. 

 
(г) ɹʫʫʣʪ. Алсын барааны харагдац нь ХНД-ийн дагуу 
ойртолт, буулт үйлдэх журамд заасан утгаас бага байвал 
агаарын хөлгийн дарга буулт үйлдэхгүй. 

 
 
(д) 2-ʨ ʪʦʡʨʦʛʪ ʛʘʨʘʭ ʞʫʨʘʤ. Агаарын хөлгийн дарга нь 2-р 
тойрогт гарах журмыг дараахь тохиолдолд дагаж мөрдөнө: 
 

1/ энэ зүйлийн (в)-д заасан шаардлага хангагдаагүй бол: 
1.1 агаарын хөлөг MDA-ээс доош өндөрт нисэх үед; эсхүл 

 
 

1.2 шийдвэр гаргах өндөрт /DA. DH/, тэдгээрийг 
ашиглаж 2 дугаар тойрогт гарах цэгт (МАР) ирэх 
үед, мөн түүний дараа газардах хүртэл. 

 
 

2/ MDA буюу түүнээс дээш өндөрт эргэлтийн маневр хийж 
байхад уг аэродромын тодорхой хэсгүүд нь нисгэгчид 
ил, тод харагдахгүй байвал. 

 
(е) ʍЊЊʨЊʣʪʠʡʥ ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ. Энэ зүйлийн (ж)-
д зааснаас бусад тохиолдолд болон цаг агаарын дараахь 
нөхцөл бүрдээгүй бол агаарын хөлгийн дарга нь ХНД-ээр 
хөөрөлт үйлдэж болохгүй: 

1/ цаг агаарын нөхцөл нь тухайн аэродромын хувьд ХНД-
ээр хөөрөлт үйлдэх журамд заасан цаг агаарын 

 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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цаг агаарын минимаг холбогдох AIP-д хэвлэн нийтлээгүй 
бол, үүлний суурийн өндөр 100 м-ээс (300 ft) доошгүй 
алсын барааны харагдац 1500 м-ээс дээш байх.  

(g) ʍЊЊʨЊʣʪʠʡʥ ʙʘʛʘʩʛʘʩʘʥ ʤʠʥʠʤʘ. Дараах тохиолдолд 
агаарын хөлгийн дарга, үүлний суурийн өндөр нь тэг алсын 
барааны харагдац 800 м, эсхүл түүнээс дээш хөөрөлтийн 
минима-тай аэродромоос IFR-ийн дагуу хөөрөлт үйлдэж 
болно, хэрэв:  
(1) ашиглах ХБЗ нь гол шугамын тэмдэглэгээтэй, эсхүл гол 
шугамын гэрэлтүүлэгтэй бол;  

(2) хөлгийн дарга ХБЗ-ны гол шугамын тэмдэглэгээ, эсхүл 
гол шугамын гэрэлтүүлгийг ашиглан ажиглалт хийж, 
хөөрөлт үйлдэх цаг агаарын алсын барааны харагдацыг 
бататгасан бол; 

(3) ашиглах ХБЗ-ны хөөрөлтийн багасгасан минима-г 
холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн бол;  

(4) хөөрөлтийн нислэгийн замд байгаа саадыг харгалзан 
үзсэн бол;  

(5) хэрэв тухайн агаарын хөлөг нь ажиллагаатай сэнсний 
авто-флюгерийн auto-feather, эсхүл авто-өнцөг өөрчлөх 
auto-coarse системээр тоноглосон хоёр сэнсэн 
хөдөлгүүртэй нисэх онгоц бол. 

 

хязгаарлалтаас дээш байх; 
2/ хэрэв ХНД-ээр хөөрөлт үйлдэхэд тохирох цаг агаарын 
хязгаарлалтыг тухайн аэродромд тогтоогоогүй бол, 
үүлний өндөр 100 м-ээс доошгүй, алсын барааны 
харагдац 1500 м-ээс багагүй байх 

(ж) ʍЊЊʨЊʣʪЊʜ ʙʘʛʘʩʛʘʩʘʥ ʮʘʛ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ 
ʭʵʨʵʛʣʵʭ. Дараах нөхцөл бүрдсэн үед агаарын хөлгийн 
дарга аль нэгэн аэродромоос үүлний өндрийг үл харгалзан 
алсын барааны харагдац 800 м буюу түүнээс дээш байхад 
ХНД-ээр хөөрөлт үйлдэж болно: 

1/ хөөрч буух зурвасны голын шугам нь тэмдэглэгээ буюу 
гэрэлтүүлэгтэй байвал; эсхүл 

2/ хөөрч буух зурвасны голын шугамны тэмдэглэгээ буюу 
гэрэлтүүлгийг ажигласны үндсэн дээр агаарын хөлгийн 
дарга алсын барааны харагдацыг баталгаажуулсан бол;  

3/ тухайн хөөрч буух зурвасанд хөөрөлтийн багасгасан 
хязгаарлалт хэрэглэхийг зөвшөөрсөн бол; 

4/ хөөрөлтийн замд байгаа саадыг анхааралдаа авсан 
бол; 

5/ хэрэв агаарын хөлөг нь сэнст хоёр хөдөлгүүртэй онгоц 
бөгөөд автофлюгерийн ажиллагаа бүхий системээр 
тоноглогдсон бол. 

 
 
 
 
 
 
 

91.415. Cɸʊ II ʙʦʣʦʥ ʉɸʊ III ʥʘʨʠʡʚʯʣʘʣʪʘʡ ʦʡʨʪʦʣʪʳʥ 
ʞʫʨʘʤ 
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд CАТ II, эсхүл 
САТ III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг хэрэгжүүлж байгаа 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) нисэх багийн гишүүн бүр тухайн агаарын хөлөг болон 
ашиглах журмын зохих мэдлэгтэй ба түүнтэй бүрэн 
танилцсан байх;  

(2) тухайн агаарын хөлгийг удирдаж байгаа нисгэгчийн 
өмнөх хэрэглэлийн самбар нь нислэгт ашиглаж байгаа 
нислэгийн удирдлагын чиглүүлэх системийн (flight control 
guidance system) төрөлд тохирсон хэрэглэлтэй байх;  

(3) хөлгийн даргад ашиглаж байгаа ХБЗ-ны алсын барааны 
харагдацын зайн (RVR) мэдээллийг өгсөн байх. 

(b) Дарга өөрөөр зөвшөөрөөгүй бол, тухайн үйл ажиллагаанд 
шаардлагатай, газрын бүрдэл хэсэг болон холбогдох 
нислэгийн төхөөрөмж суурилуулсан ба ажиллагаатай 
байгаагаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд CАТ II, эсхүл 
САТ III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг хэрэглэж байгаа 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй. 

(c) Энэ зүйлийн (d)-ын зорилгоор ашиглаж байгаа 

91.415. Cɸʊ II ʙʘ ʉɸʊ III ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʘʘʨ ʦʡʨʪʦʣʪ, 
ʙʫʫʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ ʞʫʨʘʤ 
(a) Аливаа этгээд дараахь нөхцөлийг биелүүлээгүй тохиолдолд 
CАТ II, эсхүл САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт 
үйлдэхгүй: 

1/ нисэх багийн гишүүн бүр тухайн агаарын хөлөг болон 
ажиллах журмын талаар зохих мэдлэггүй буюу 
тэдгээртэй бүрэн танилцаагүй бол; 

2/ агаарын хөлгийг удирдаж буй нисгэгчийн өмнөх 
нислэгийг хянах самбар нь тохирсон хэрэглэлгүй бол;  

 
 
 
 
 

(б) ИНЕГ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, тухайн нислэгийн 
үйл ажиллагаанд шаардагдах газрын болон агаарын 
хөлгийн тоног төхөөрөмжүүд суурилуулаагүй, эсхүл 
ажиллагаагүй байвал аливаа этгээд CАТ II ба САТ III 
хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэж болохгүй.  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-оор нэмэгдсэн 
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нарийвчлалтай ойртолтын журам нь DH-г тогтоож ашиглахыг 
шаардсан тохиолдолд зөвшөөрөгдсөн DH нь дараах DH-ийн 
аль өндөр нь байх ёстой: 
(1) хэрэглэлийн ойртолтын журмаар тогтоосон DH; эсхүл 
(2) хөлгийн даргад тогтоосон DH; эсхүл  
(3) агаарын хөлгийг тоноглосон DH. 

 
(d) Дарга өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, DH-г тогтоож 
ашиглахыг шаарддаг CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай 
ойртолтын журмаар нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлгийн 
нисгэгч дараах нөхцөл хангагдаагүй бол ойртолтыг 
зөвшөөрсөн DH-с доош үргэлжлүүлэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлөг нь хэвийн маневр ашиглан, хэвийн 
босоо хурдтай өндөр алдан төлөвлөсөн ХБЗ-д буулт 
үйлдэж чадах байрлалд байх ба өндөр алдах хурд нь 
буулт үйлдэхээр төлөвлөсөн ХБЗ-ны газардах бүсийн 
дотор газардахад тохирсон байх;  

(2) төлөвлөсөн ХБЗ-ны ил харааны баримжааны дараах аль 
нэг цэг нь тод харагдахуйц, танигдахуйц байх: 

(i) тухайн ХБЗ-ны босго; 
(ii) тухайн ХБЗ-ны босгоны тэмдэглэгээ; 
(iii) тухайн ХБЗ-ны босгоны гэрэл; 
(iv) тухайн ХБЗ-ны газардах бүс, эсхүл газардах 
бүсийн тэмдэглэгээ; 

(v) тухайн ХБЗ-ны газардах бүсийн гэрэл. 
 
(e) Дарга өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, CAT II, эсхүл 
CAT III нарийвчлалтай ойртолтын журмын дагуу үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн нисгэгч энэ 
зүйлийн (d)-гийн шаардлагыг газардахаас өмнө аль ч үед 
хангаагүй тохиолдолд ойртолтоос 2-т гарах журмыг нэн 
даруй гүйцэтгэх үүрэгтэй. 

(f) Даргаас олгосон зөвшөөрлийн нөхцөлийг хангаснаас бусад 
тохиолдолд DH-гүй, CAT III байгаа агаарын хөлгийн нисгэгч 
тухайн агаарын хөлгөөр буулт үйлдэхгүй байх үүрэгтэй. 

(в) Зөвшөөрөгдсөн DH. Энэ дүрмийн зорилго нь, 
нарийвчлалтай ойртолт үйлдэх журамд DH-ийг ашиглах 
шаардлагатай гэж заасан бол дор дурдсан зөвшөөрөгдсөн 
DH-ийг хэрэглэнэ:  
1/ тухайн аэродромд ХНД-аар ойртолт, буулт үйлдэх 

журамд заасан DH; эсхүл 
2/ агаарын хөлгийн даргад зориулсан DH; эсхүл 
3/ зохих төхөөрөмжөөр тоноглогдсон агаарын хөлөгт 

зориулсан DH; 
(г) ИНЕГ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, DH-ийг ашиглах 
шаардлагатай CАТ II, эсхүл САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, 
буулт үйлдэж буй нисгэгч нь дор дурдсан шаардлагыг 
хангаагүй байвал зөвшөөрөгдсөн DH-аас доош ойртолтыг 
үргэлжлүүлж болохгүй:  

1/ агаарын хөлөг нь хэвийн маневраар, доошлолтын 
хэвийн босоо хурдтайгаар өндөр алдаж, хөөрч буух 
зурвасны газардах бүсэд бууж болохоор тохирч байвал; 

2/ хөөрч буух зурвасны дор дурдсан ил харааны баримжаа 
тогтоох тэмдэгтээс аль нэг нь нисгэгчид тод харагдаж 
танигдахуйц байх ёстой: 

2.1 хөөрч буух зурвасны босго; 
2.2 хөөрч буух зурвасны босгоны тэмдэглэгээ; 
2.3 хөөрч буух зурвасны босгоны гэрэлтүүлэг; 
2.4 хөөрч буух зурвасны газардах бүсийн тэмдэглэгээ; 
2.5 хөөрч буух зурвасны газардах бүсийн гэрэлтүүлэг. 

 
(д) ИНЕГ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол,энэ зүйлийн (г)-д 
заасан шаардлагыг хангаагүй тохиолдолд нисгэгч, 
газардахаас өмнө 2-р тойрогт яаралтай гарна. 

 
(е) ИНЕГ-аас зөвшөөрөл олгогдоогүй агаарын хөлгөөр аливаа 
нисгэгч нь DH-гүй CАТ II ба CAT III хязгаарлалтаар ойртолт, 
буулт үйлдэхгүй. 

91.417. Cɸʊ II ʙʦʣʦʥ ʉɸʊ III ʥʘʨʠʡʚʯʣʘʣʪʘʡ ʦʡʨʪʦʣʪʳʥ 
ʞʫʨʤʳʥ ʟʘʘʚʘʨ 
(a) Аливаа этгээд дараахаас бусад тохиолдолд, Монгол Улсын 
бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр CАТ II, эсхүл САТ III 
нарийвчлалтай ойртолтын журмыг гүйцэтгэхгүй: 
(1) тухайн агаарын хөлөгт: 

(i) CАТ II нарийвчлалтай ойртолтын журмын хувьд 
91.419-ийн дагуу баталсан тухайн агаарын 
хөлгийн хүчинтэй CАТ II нарийвчлалтай 

91.417. Cɸʊ II ʙʘ ʉɸʊ III ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʘʘʨ ʦʡʨʪʦʣʪ, 
ʙʫʫʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ ʟʘʘʚʘʨ 
(a) Дор дурдсан нөхцөлд Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын 
хөлгөөр аливаа этгээд CАТ II ба САТ III хязгаарлалтаар 
ойртолт, буулт үйлдэхгүй: 
1/ уг агаарын хөлөгт дараах зааврууд байхгүй бол: 

1.1. 91.419-т заасны дагуу баталсан CАТ II 
хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх үед тухайн 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэх хүчин төгөлдөр 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
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ойртолтын журмын заавар байх; эсхүл  
(ii) CAT III нарийвчлалтай ойртолтын журмын хувьд 

91.419-ийн дагуу баталсан тухайн агаарын 
хөлгийн хүчинтэй CАТ III нарийвчлалтай 
ойртолтын журмын заавар байх; 

(2) CAT II, эсхүл CAT III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг 
батлагдсан зааварт агуулагдсан журам, зааварчилгаа 
болон хязгаарлалтын дагуу гүйцэтгэсэн байх;  

(3) батлагдсан зааварт заасан CAT II, эсхүл CAT III 
нарийвчлалтай ойртолтын журамд шаардсан хэрэглэл 
болон төхөөрөмжид тухайн зааварт агуулагдсан техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу үзлэг шалгалт болон 
үйлчилгээ хийсэн байх. 

(b) CAT II, эсхүл CAT III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг 
хэрэглэж байгаа агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 
батлагдсан зааврын хүчинтэй хувийг түүний үйл 
ажиллагааны үндсэн баазад хадгалах ба Даргын шаардсан 
үед шалгуулахад бэлэн байлгах үүрэгтэй 

(c) Энэ зүйлийн (а), (b)-д шаардсан журмын зааврыг ИНД-119-
ийн дагуу олгосон агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээ 
эзэмшигчээс шаарддаг үйл ажиллагааны журамтай нэгтгэж 
болно. 

 

заавар; эсхүл 
1.2. 91.419-т заасны дагуу баталсан CАТ III 
хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх үед тухайн 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэх хүчин төгөлдөр 
заавар. 

2/ батлагдсан журам, хязгаарлалтын дагуу CAT II буюу CAT 
III хязгаарлалтаар ойртолт, буултыг үйлдэнэ. 

3/ батлагдсан зааварт тусгасан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу, CAT II, CAT III хязгаарлалтаар 
ойртолт, буулт үйлдэх шаардлагатай хэрэглэл, тоног 
төхөөрөмжид үзлэг, үйлчилгээ хийнэ. 

 
 

(б) CAT II буюу CAT III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх 
агаарын хөлгийг ашиглагч байгууллага нь үйл ажиллагаа 
явуулж буй үндсэн байрандаа батлагдсан зааврын хүчин 
төгөлдөр хувийг хадгалж, үзэж шалгах зорилгоор ИНЕГ-аас 
шаардсан үед бэлэн байлгана. 

(в) Энэ зүйлийн (а), (б)-д шаардсан зааврыг ИНД-119-ийн дагуу 
Агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээ эзэмшигчийн Үйл 
ажиллагааны заавартай нэгтгэж болно. 

зассан 

91.419. Cɸʊ II ʙʦʣʦʥ ʉɸʊ III ʥʘʨʠʡʚʯʣʘʣʪʘʡ ʦʡʨʪʦʣʪʳʥ 
ʞʫʨʤʳʥ ʟʘʘʚʨʳʛ ʙʘʪʣʘʭ 
(a) CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай ойртолтын журмын 
зааврыг батлуулах, эсхүл батлагдсан зааварт нэмэлт 
өөрчлөлт оруулах хүсэлт гаргагч нь санал болгож байгаа 
заавар, эсхүл нэмэлт өөрчлөлтийг Даргад хүргүүлнэ. 

(b) Хэрэв хүсэлт гаргагч нь CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай 
ойртолтын журмыг нислэгт гүйцэтгэж үзүүлэхийг шаардсан 
шалгалтын хөтөлбөр (Evaluation Program) батлуулахыг хүсэж 
байгаа бол, тухайн хүсэлтэд дараах мэдээллийг тусгана: 
(1) агаарын хөлгийн байршил болон гүйцэтгэж үзүүлэх 
газар;  

(2) гүйцэтгэж үзүүлэх ажиллагааг эхлүүлэх өдөр. 
(c) CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай ойртолтын  журмын 
заавар нь дараах мэдээллийг багтаасан байна: 
(1) тухайн зааварт хамаарах агаарын хөлгийн бүртгэл, хийц 
болон загвар;  

(2) дараах журмыг багтаасан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр: 

(i) CAT II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай ойртолтын 
журамд шаардлагатай төхөөрөмжийн хэсэг 

91.419. Cɸʊ II ʙʘ ʉɸʊ III ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʘʘʨ ʦʡʨʪʦʣʪ, 
ʙʫʫʣʪ Ͼʡʣʜʵʭ ʟʘʘʚʨʳʛ ʙʘʪʣʘʭ  
(a) CАТ II ба САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх 
зааврыг батлуулахаар буюу батлагдсан зааварт нэмэлт 
өөрчлөлт оруулахаар өргөдөл гаргаж буй этгээд нь уг 
заавар буюу өөрчлөлтийн төслийг ИНЕГ-т хүргүүлнэ. 

(б) Хэрэв өргөдөл гаргагч нь CАТ II ба САТ III хязгаарлалтаар 
ойртолт, буултын үзүүлэх нислэг үйлдэх тохиолдолд 
өргөдөлд дараахь зүйлийг тусгасан байна: 

 
 

1/ агаарын хөлгийн байрлал, үзүүлэх нислэг үйлдэх газар; 
 

2/ үзүүлэх нислэг эхлэх өдөр. 
(в) CАТ II, эсхүл САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх 
зааварт дор дурдсан зүйлийг багтаасан байна : 

1/ тухайн зааварт хамаарагдах агаарын хөлгийн бүртгэл, 
маяг загвар; 

2/ дараахь үйл ажиллагааны журмыг багтаасан Техник 
үйлчилгээний хөтөлбөр: 

2.1 CАТ II буюу САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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болон хэрэглэлд 3 сарын үечлэлтэй тест болон 
үзлэг шалгалт хийх;  

(ii) CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай ойртолтын 
журамд шаардлагатай төхөөрөмжийн хэсэг 
болон хэрэглэлд 12 сарын үечлэлтэй бэнч тест 
хийх;  

(iii) бүх статик даралтын системд ИНД-43-ын дагуу 
12 сарын үечлэлтэй тест болон үзлэг шалгалт 
хийх;  

(iv) хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжийн доголдлоос 
шалтгаалан САТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай 
ойртолтын журмыг үргэлжлүүлэхийг зогсоосон 
хугацаа, нисэх буудал, шалтгаан бүрийг техник 
үйлчилгээний бүртгэлд бүртгэх;  

(3) дараах нөхцөлд хамаарах журам, зааварчилгаа: 
(i) DH-г тогтоох (Recognition of DH);  
(ii) ХБЗ-ны алсын барааны харагдацын зайн (RVR) 
мэдээллийг ашиглах;  

(iii) ойртолтыг хянах;  
(iv) шийдвэр гаргах бүсийн үндсэн ILS заах 
хэрэглэлийн максимум зөвшөөрөгдөх хазайлт;  

(v) ойртолтоос 2-т гарах (missed approach);  
(vi) нам өндрийн ойртолтын нислэгийн төхөөрөмж 
ашиглах;  

(vii) автопилот ашиглахад зөвшөөрөгдөх минимум 
түвшин;  

(viii) хэрэглэл болон төхөөрөмжийн татгалзлыг 
анхааруулах систем;  

(ix) хэрэглэлийн татгалзал;  
(x) Даргын шаардлагатай гэж үзсэн бусад журам, 
зааварчилгаа болон хязгаарлалт. 

(d) Энэ зүйлийн (c)(2)(i)-ийг үл харгалзан, үйл ажиллагааны 
шалгах нислэг нь алтернатив үзлэг шалгалтыг орлож болох 
ба энэ тохиолдолд, техник үйлчилгээний хөтөлбөрт тухайн 
шалгах нислэгийг гүйцэтгэх болон бүртгэл хийх журмыг 
багтаасан байна. 

үйлдэхэд хэрэглэгдэх бүх хэрэглэл, тоног 
төхөөрөмжид 3 сар тутамд хийх үзлэг, шалгалт; 

 
2.2 CАТ II буюу САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт 
үйлдэхэд хэрэглэгдэх бүх хэрэглэл, тоног 
төхөөрөмжид 12 сар тутамд хийх лабораторийн 
шалгалт; 

2.3 ИНД-43-т заасны дагуу бүх статик даралтын системд 
12 сар тутамд хийх үзлэг, шалгалт; 

 
2.4 техник үйлчилгээ хийсэн өдөр, нисэх буудал, 
хэрэглэл буюу тоног төхөөрөмжийн алдааны улмаас 
САТ II буюу САТ III хязгаарлалтаар ойртолт, буулт 
үргэлжлэх боломжгүй болсон талаарх тайлан, 
тэмдэглэл; 

 
3/ дараах зүйлсэд хамаарах журам, зааварчлагууд: 

3.1 шийдвэр гаргах өндрийг хүлээн зөвшөөрөх; 
3.2 зурвасны дагуух харагдац /RVR/-ын мэдээллийг 

ашиглах; 
3.3 ойртолтыг хянах; 
3.4 шийдвэр гаргах бүсэд ILS-ын заалтад 

зөвшөөрөгдсөн хазайлтын хамгийн их хязгаар; 
3.5 2 дугаар тойрогт явах; 
3.6 нам өндрийн нислэгийн тоног төхөөрөмжийг 

ашиглах; 
3.7 автопилотыг ашиглахад зөвшөөрөгдөх аюулгүй 

нам өндөр ; 
3.8 хэрэглэл болон тоног төхөөрөмжийн алдааг 

анхааруулах систем; 
3.9 хэрэглэлийн эвдрэл, гэмтэл; 
3.10 шаардлагатай гэж үзсэн бусад журам, заавар, 

хязгаарлалт. 
(г) Энэ зүйлийн (в)-ийн 2/-ын 2.1-ийг үл харгалзан, нислэгт 
шалгах ажиллагаа нь шалгалтын бусад хувилбарыг орлож 
болох ба энэ үед техник үйлчилгээний хөтөлбөрт уг шалгах 
нислэгийг гүйцэтгэсэн журам болон энэ талаарх бүртгэл, 
тэмдэглэлийг багтаасан байна. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.421. ʄᴇʩʪᴇʣʪʠʡʥ ʥᴇʭʮᴇʣʜ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ ʛװʡʮʵʪʛʵʭ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, IFR-ийн дагуу 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга нь: 
 

(1) дараах агаарын хөлгөөр хөөрөлт үйлдэхгүй: 

91.421. ʄЊʩʪЊʣʪʪʵʡ Ͼʝʜ ʥʠʩʣʵʛ Ͼʡʣʜʵʭ 
 

(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд, ХНД-ээр 
нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь тухайн 
агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй:  
1/ хөөрөлт үйлдэхэд: 
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(i) аливаа сэнс, цонхны урд шил, эсхүл 
хөдөлгүүрийн байгууламж дээр, эсхүл хурд 
хэмжигч, алтиметр, босоо хурд хэмжигч, эсхүл 
нислэгийн байрлал заах хэрэглэлийн системд 
цас, мөс, эсхүл цан тогтсон; эсхүл 

(ii) далавч, стабилизатор, эсхүл удирдлагын 
гадаргууд цас, мөс, эсхүл цан тогтсон;  

 
(2) тухайн агаарын хөлөг нь мэдэгдэж байгаа төрлийн 
мөстөлтийн нөхцөлийн нислэгт мөстөлтөөс хамгаалах 
төхөөрөмжтэйгээр гэрчилгээжсэнээс бусад тохиолдолд, 
мэдэгдэж байгаа, эсхүл урьдчилсан мэдээгээр 
мөстөлттэй байх нөхцөлд агаарын хөлгөөр нислэг 
үйлдэхгүй. 

(b) Хэрэв хөөрөлтийг тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн заавар, 
эсхүл тухайн нөхцөлд хөөрөлт үйлдэх агаарын хөлөг 
үйлдвэрлэгчийн гаргасан зааварчилгаа болон өгөгдлийн 
дагуу үйлдэх бол хөлгийн дарга нь цас, мөс, эсхүл цан 
тогтсон агаарын хөлгөөр хөөрөлт үйлдэж болно. 

(c) Хэрэв тухайн нислэгийн өмнөх цаг агаарын мэдээ болон 
зааварчилгаа нь мөстөлтийн нөхцөлийн урьдчилан мэдээнд 
нислэгийн үед цаг агаарын өөрчлөгдсөн нөхцөлөөс 
шалтгаалан тухайн нислэгийг аливаа хэлбэрээр 
хязгаарлахгүй болохыг хөлгийн даргад харуулж байгаа бол 
урьдчилсан мэдээний нөхцөлд үндэслэсэн энэ зүйлийн 
(a)(2)-т заасан хязгаарлалт хамаарахгүй.  

1.1 сэнс, цонхны урд шил, хөдөлгүүрийн агаар орох 
хэсэг, эсхүл хурд болон өндрийн хэрэглэлд 
хамаарах систем, өндөр авах босоо хурд буюу 
авиагоризонтын системд цас, мөс тогтсон буюу 
цантсан байвал; эсхүл 

1.2 далавч, стабилизатор буюу удирдлагын гадаргууд 
цас, мөс тогтсон буюу цантсан байвал хөөрөлт 
үйлдэхгүй. 

2/ тухайн агаарын хөлөг нь мөстөлтөөс хамгаалах 
төхөөрөмжгүй бол, мэдэгдэж байгаа буюу урьдчилсан 
мэдээгээр мөстөлттэй бүсэд нислэг үйлдэхгүй. 

 
 

 
(б) Тухайн агаарын хөлгөөр цас, мөс, цанталттай үед хөөрөлт 
үйлдэж болох нь үйлдвэрлэгчээс зөвшөөрөгдсөн, мөн үйл 
ажиллагааны журмыг нислэгийн ашиглалтын зааварт 
нарийвчлан заасан бол ийм нөхцөлд агаарын хөлгийн дарга 
хөөрөлт үйлдэж болно. 

(в) Цаг агаарын урьдчилсан мэдээ, мэдээллээр нислэг 
мөстөлттэй нөхцөлд явагдах байсан боловч цаг агаарын 
өөрчлөлтийн улмаас тухайн нислэгийн хугацаанд 
мөстөлтийн нөхцөл бий болохгүй тухай нислэгийн өмнөх цаг 
агаарын сүүлчийн мэдээллийг агаарын хөлгийн дарга авсан 
бол, урьдчилсан нөхцөлд үндэслэсэн энэ зүйлийн (a)-ийн 2/-
т заасан хязгаарлалт хамаарахгүй. 

 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.423. IFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʤʠʥʠʤʫʤ ʪװʚʰʠʥ 
Хөөрөлт, эсхүл буулт үйлдэхэд шаардлагатай байхаас бусад 
тохиолдолд агаарын хөлгөөр  IFR-ийн дагуу дараах түвшнээс 
доогуур үйл ажиллагаа гүйцэтгэхийг хөлгийн даргад 
зөвшөөрөхгүй: 

(1) холбогдох AIP-д хэвлэн нийтэлсэн минимум түвшнээс; 
эсхүл 

(2) хэрэв минимум түвшнийг холбогдох AIP-д хэвлэн 
нийтлээгүй бол: 

(i) ИНД-71, эсхүл холбогдох AIP-ийн дагуу тогтоосон 
уулархаг зоон дээгүүр гүйцэтгэж байгаа үйл 
ажиллагааны хувьд, тухайн агаарын хөлгийн 
байрлалаас 9 км-ийн (5 nm) хэвтээ радиус дотор 
байгаа хамгийн өндөр саадаас дээш 600 м (2000 
ft); эсхүл 

(ii) тухайн агаарын хөлгийн байрлалаас 9 км-ийн (5 
nm) хэвтээ радиус дотор байгаа хамгийн өндөр 
саадаас дээш 300 м (1000 ft). 

91.423. ʍʅɼ-ʜ ʤЊʨʜЊʭ ʘʶʫʣʛϾʡ ʥʘʤ ЊʥʜЊʨ  
(a) Хөөрөлт, буулт үйлдэхээс бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгийн дарга дор дурдсан өндрөөс доош өндөрт ХНД-ээр 
нислэг үйлдэхгүй: 

 
1/ нислэгийн мэдээлэлийн эмхэтгэл (AIP)-д заасан 
аюулгүй нам өндрөөс доош бол;  

2/ хэрэв AIP-д аюулгүй нам өндрийг заагаагүй бол: 
 
2.1 Секторын хамгийн бага үнэмлэхүй өндрийг газрын 
гадаргуу болон саад нь далайн дундаж төвшнөөс 
дээш 2000 м хүртэл хамгийн өндөр саадаас дээш 
аюулгүй өндрийг 300 м, газрын гадаргуу болон 
саад нь 2001 м-с дээш саадаас дээш аюулгүй 
өндрийг 600 м-ээс нам өндөрт; 

2.2 Агаарын замын дагуу газрын гадаргуу болон саад 
нь 2000 м хүртэл  аюулгүй өндрийг 300 м, газрын 
гадаргуу болон саад нь 2001 м-с дээш  саадаас 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.11-ээр 
өөрчлөгдсөн 
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 дээш аюулгүй өндрийг 600 м-ээс нам өндөрт. 
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91.425. IFR-ʠʡʥ ʘʷʣʣʳʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ  ʪװʚʰʠʥ, ʵʩʭװʣ 
ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʚʰʠʥ 

(a) Монгол Улсын FIR-д, IFR-ийн дагуу аяллын 
нислэгийн түвшинд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн дарга нь хяналттай агаарын зайд 
үйлдэх нислэгт НХУ-ын нэгж өөрөөр зөвшөөрснөөс 
бусад тохиолдолд, дараах түвшин, эсхүл нислэгийн 
түвшнийг хадгалах үүрэгтэй: 

(1) AMSL 3900 м (13 000 ft), эсхүл түүнээс доош 
нислэг үйлдэж байгаа үед: 

 

 

(i) соронзон чиглэлийн 360°-аас цагийн зүүний 
дагуу 179°-т, AMSL 900 м-ээс (3000 ft) эхлэн 
600 м-ээр ихсэх шилжих өндөр хүртэл 
сондгой зуутын түвшин (900 м, 1500 м, 2100 
м, 2700 м, 3300 м, 3900 м); эсхүл 

(ii) соронзон чиглэлийн 180°-аас цагийн зүүний 
дагуу 359°-т, AMSL 1200 м-ээс (3900 ft) эхлэн 600 
м-ээр ихсэх шилжих өндөр хүртэл тэгш зуутын 
түвшин (1200 м, 1800 м, 2400 м, 3000 м, 3600 м); 
эсхүл 

(2) нислэгийн түвшин 4500 - 12 500 м-ийн 
(FL148 - FL411) хооронд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа үед:  

(i) соронзон чиглэлийн 360°-аас цагийн 
зүүний дагуу 179°-т, нислэгийн түвшин 4500 
м-ээс (FL148) эхлэн 600 м-ээр ихсэх сондгой 
зуутын нислэгийн түвшин (4500 м, 5100 м, 
5700 м, 6300 м, 6900 м, 7500 м, 8100 м г., 
8700 м, 9300 м, 9900 м, 10500 м, 11 100 м, 11 
700 м, 12 300 м); эсхүл 

(ii) соронзон чиглэлийн 180°-аас цагийн зүүний 
дагуу 359°-т, нислэгийн түвшин 4800 м-д 
(FL157), 600 м-ээр ихсэх тэгш зуутын нислэгийн 
түвшин (4800 м, 5400 м, 6000 м, 6600 м, 7200 м, 

91.425. ʍʅɼ-ʠʡʥ ϾʥʵʤʣʵʭϾʡ ЊʥʜЊʨ ʙʦʣʦʥ Њʥʜʨʠʡʥ 
ʮʫʚʘʘʯʣʘʣ 

 
(a) Эрх бүхий байгууллагаас 8900 метрээс 12500 метрийн 
өндрийн агаарын зайг RVSM агаарын зайгаар тогтоосон, 
эсвэл зарласан тохиолдолд Монгол Улсын агаарын зайд 
ХНД-ээр нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь дор 
дурдсан үнэмлэхүй өндөр буюу нислэгийн өндрийн 
цуваачлалыг хэрэглэнэ: 

 
 

1/ Монгол улсын нисэхийн мэдээллийн эмхэтгэл (AIP)-д 
тухайн аэродромын шилжих үнэмлэхүй өндөр болон 
1013.25 гПа-ийн (760 мм.муб) түвшингээс дээшхи доод 
цувааны өндрийн аль ихээр нь 8400 метр, түүнээс доош 
өндрийн цуваанд: 

1.1 Соронзон чиглэлийн 360 градусаас цагийн зүүний 
дагуу 179 градуст, 2100 метр, эсвэл газрын 
гадаргуугаас дээш 900 м-ийн аль их үед 600 
метрээр ихсэх 8100 метр хүртэлх сондгой тоотой 
зуут бүхий үнэмлэхүй өндөр (1500, 2100, 2700 
г.м); 
 

1.2 Соронзон чиглэлийн 180 градусаас цагийн зүүний 
дагуу 359 градуст, 1800 метр, эсвэл газрын 
гадаргуугаас дээш 900 м-ийн аль их үед 600 
метрээр ихсэх 8400 метр хүртэлх тэгш тоотой зуут 
бүхий үнэмлэхүй өндөр (1800, 2400, 3000 г.м); 

2/ 1013.25 гПа-ийн (760 мм.муб) түвшингээс дээш 8900-
12500 метрийн хоорондох өндрийн цуваанд нислэг 
үйлдэж байвал: 
2.1 Соронзон туйлын 360 градусаас цагийн зүүний 
дагуу 179 градуст, далайн түвшнээс дээш 8900 
метрээс эхлэн 600 метрээр ихсэх 12500 метр 
хүртэл  сондгой тоотой зуут бүхий цувааны өндөр; 

2.2 Соронзон туйлын 180 градусаас цагийн зүүний дагуу 
359 градуст, далайн түвшнээс дээш 9200 метрээс 
эхлэн 600 метрээр ихсэх 12200 метр хүртэл тэгш 
тоотой зуут бүхий цувааны өндөр; 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.12-оор 
өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.12-оор 
өөрчлөгдсөн 
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7800 м, 8400 м г., 9000 м, 9600 м, 10 200 м, 10 
800 м, 11 400 м, 12 000 м); эсхүл 

(3) нислэгийн түвшин 12 500 м-ээс дээш (FL411) 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед:  

(i) соронзон чиглэлийн 360°-аас цагийн зүүний 
дагуу 179°-т, нислэгийн түвшин 13 700 м-ийг 
(FL449) оролцуулан 1200 м-ийн (4000 ft) 
зайтайгаарүечлэлтэйгээр ихсэх сондгой зуутын 
нислэгийн түвшин (13 700 м, 14 900 м); эсхүл 

(ii) соронзон чиглэлийн 180°-аас цагийн зүүний 
дагуу 359°-т, нислэгийн түвшин 13 100 м-ийг 
(FL430) оролцуулан 1200 м-ийн (4000 ft) 
үечлэлтэйтээгээр ихсэх тэгш зуутын нислэгийн 
түвшин (13 100 м, 14 300 м, 15500 м). 

(b) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
Монгол Улсын FIR-д, IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн даргад дараах 
түвшинд аяллын нислэгийн түвшнийг хадгалахыг 
зөвшөөрөхгүй: 

(1) хяналттай агаарын зайд үйлдэх нислэгт НХУ-ын 
нэгж өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, 
AMSL 3900 м-ээс (000000 ft) болон нислэгийн 
түвшин 4500 м-ийн (FL148) хооронд аливаа 
түвшинд;  

(2) бүсийн QNH зооны тохируулга нь 735 мм м.у.б 
(980 hPa), эсхүл түүнээс доош үед, нислэгийн 
түвшин 4800 м-ээс (FL157) доош аливаа 
нислэгийн түвшинд; 

(b) Хяналттай агаарын зайн гадна Монгол Улсын FIR-д, 
IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн дарга нь AMSL 3900 м (13 000 ft) 
болон нислэгийн түвшин 4500 м-ийн (FL148) хооронд 
аяллын нислэгийн түвшнийг хадгалж болно, хэрэв 
хөлгийн дарга нь: 

(1) тухайн агаарын хөлгөөр AMSL 3900 м-т (13 000 
ft), эсхүл түүнээс доош, эсхүл нислэгийн түвшин 
4500 м-т (FL148), эсхүл түүнээс дээш аяллын 

 
 
 
 

3/ 1013.25 гПа-ийн (760 мм.муб) түвшингээс дээш 12500м 
буюу түүнээс дээш өндөрт 600 м-ийн босоо цуваачлал 
тогтооно. 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

(б) НХУ-аас зөвшөөрөөгүй бол Монгол Улсын агаарын зайд 
ХНД-ээр нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь 
аэродромын шилжих үнэмлэхүй өндөр болон шилжих 
цувааны хоорондох аливаа өндөрт чиг шулуун нислэг 
үйлдэхгүй. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(в) НХУ-аас өгсөн зөвшөөрлийн дагуу хүлээх бүсэд нислэг 
үйлдэж байгаа агаарын хөлөгт энэ зүйлийн (а), (б) хэсэг 
хамаарахгүй.  

 
 
 
(г) Агаарын хөлгийн дарга нь: 

1/ Тухайн аэродромд тогтоогдсон шилжих өндрөөс дээш 
өндөр авах үед, өндөр хэмжигчийг 1013.25 гПa-д (760.0 
м.у.б) тохируулна; 
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нислэгийн түвшинд нислэг үйлдэх боломжгүй 
бол;  

(2) тухайн түвшинд нисэх бусад агаарын хөлөгтэй 
зөрчилдөхгүй болохыг тогтоосон бол;  

(3) нислэг үйлдэх түвшнийг холбогдох НХҮ-ний 
нэгжид урьдчилан мэдэгдсэн бол. 

 

 
 
 

2/ Тухайн аэродромд тогтоогдсон шилжих цуваанаас доош 
өндөр алдах үед,өндөр хэмжигчийг тухайн аэродромын 
QNH буюу QFE-д тохируулна. 

91.427. IFR-ʠʡʥ ʨʘʜʠʦ ʭʦʣʙʦʦ  
(a) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь НХУ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад 
тохиолдолд дараах үүрэгтэй: 
(1) холбогдох давтамжаар холбоог байнга сонсож, хянадаг 
байх; 

(2) дараах мэдээллийг холбогдох НХҮ-ний нэгжид нэн даруй 
мэдээлдэг байх: 

(i) тогтоосон илтгэх цэгийн өнгөрөлтийн цаг болон 
түвшин, эсхүл НХУ-аас заасан илтгэх цэг, эсхүл 
цагийг;  

(ii) тухайн нислэгийн аюулгүй байдалтай холбоотой 
бусад мэдээллийг.  

(b) Энэ зүйлийн (а)(2)-ыг үл харгалзан, IFR-ийн дагуу үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга, тухайн 
агаарын хөлөг радиолокаторын хяналтад байх үед НХУ-аас 
тусгайлан хүссэн илтгэх цэгийн өнгөрөлтийг мэдээлнэ. 

 

91.427. ʍʅɼ-ʠʡʥ Ͼʝʜ ʨʘʜʠʦ ʭʦʣʙʦʦ ʙʘʨʠʭ  
(a) НХУ-аас өөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, ХНД-ээр нислэг 
үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь: 

1/ холбоо барьж буй давтамж дээр тогтмол сонсоно;  
 

2/ дараахь мэдээллийг холбоо барьж буй НХҮ-д аль болох 
хурдан хугацаанд мэдээлнэ: 

2.1 илтгэл өгөх тогтоосон замын цэгүүдийг нисэн өнгөрч 
байгаа цаг, нислэгийн өндөр, эсвэл НХУ-аас онцолж 
заасан мэдээлэл өгөх замын цэгүүд; 

2.2 нислэгийн аюулгүй байдалд хамаарах бусад 
мэдээлэл.  
 

(б) Энэ зүйлийн (a)-ийн 2/-ыг үл харгалзан, ХНД-ээр нислэг 
үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь радиолокаторын 
хяналтанд байх үед НХУ-аас тусгайлан хүссэн илтгэл өгөх 
замын цэгүүдийн өнгөрөлтийг мэдээлнэ. 

 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.429. IFR ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ װʝʜ ʨʘʜʠʦ 
ʭʦʣʙʦʦ ʪʘʪʛʘʣʟʘʭ 
(a) НХУ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд VMC-ийн 
нөхцөлд IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед 
радио холбоо татгалзсан, эсхүл хэрэв радио холбоо 
татгалзсаны дараа VMC-ийн нөхцөлд  орсон бол радио 
холбоогүй болсон агаарын хөлгийн дарга тухайн нислэгийг 
VFR-ийн дагуу үргэлжлүүлэн, хамгийн ойрын тохиромжтой 
аэродромд цаг алдалгүй буух үүрэгтэй. 

(b) НХУ өөрөөр зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, IMC-ийн 
нөхцөлд IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед 
радио-холбоо татгалзсан, эсхүл цаашдын хадгалалт нь 
тодорхойгүй VMC-ийн нөхцөлд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа агаарын хөлгийн дарга нислэгийг тухайн нислэгийн 
төлөвлөгөөний дагуу үргэлжлүүлэх үүрэгтэй бөгөөд: 

 
 

91.429. ʍʅɼ-ʠʡʥ Ͼʝʜ ʨʘʜʠʦ ʭʦʣʙʦʦ ʘʣʜʘʛʜʘʭ 
 

(a) НХУ-аас өөрөөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, ил хараагаар 
нисэх цаг агаарын нөхцөл /VMC/-д ХНД-ээр нислэг үйлдэж 
байх хугацаанд радио холбоо алдагдсан, эсхүл радио 
холбоо алдагдсаны дараа ил харааны нислэгийн цаг 
агаарын нөхцөл /VMC/ шилжсэн бол уг агаарын хөлгийн 
дарга нислэгийг ИХНД-ээр үргэлжлүүлж, хамгийн ойрын 
тохиромжтой аэродромд бууна. 

 
(б) НХУ-аас өөрөөр зөвшөөрөл олгоогүй бол, хэрэглэлээр 
нисэх цаг агаарын нөхцөл /IMC/-д ХНД-ээр нислэг үйлдэж 
байх, эсхүл ил харааны нислэгийн цаг агаарын нөхцөл 
/VMC/ нь цааш үргэлжлэх найдваргүй үед радио холбоо 
алдагдсан бол агаарын хөлгийн дарга нь нислэгийг 
төлөвлөгөөний дагуу үргэлжлүүлж, энэ хугацаанд дор 
дурдсан арга хэмжээг авна: 
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(1) хэрэв нисэн гарах үед радио холбоо татгалзсан бол, 
сүүлд оноосон түвшнийг хадгалан заасан цэг рүү тухайн 
нислэгийг нислэгийн төлөвлөгөөний дагуу үргэлжлүүлнэ; 
  

(2) хэрэв НХУ-ын радиолокаторын чиглэлээр нисэн гарах 
үед радио холбоо татгалзсан бол газрын бартааг давах 
зай болон сүүлд оноосон чиглэлийг хоёр минут хадгалан 
тухайн нислэгийг нислэгийн төлөвлөгөөний дагуу 
үргэлжлүүлнэ;  
 

(3) хэрэв тухайн нислэгийн замын дагуух үе шатанд радио 
холбоо татгалзсан бол: 

(i) нисэн хүрэх цэгийн туслах хэрэгслийг, эсхүл 
НХУ-аас заасан цэгийг дагах, эсхүл хэрэв 
заагаагүй бол, хамгийн сүүлд оноосон түвшинд, 
туслах хэрэгсэл, эсхүл төлөвлөсөн хэрэглэлийн 
ойртолтын журмын цэгийг дагана;  

(ii) хэрэв шаардлагатай бол нисэн хүрэх тооцоот 
цагт (ETA), эсхүл түүний дараа, эсхүл баримжаат 
ойртолтын цагт хүлээх тойрог хүртэл өндөр 
алдаад, хэрэглэлийн ойртолтын журмыг 
эхлүүлнэ;  

(4) хэрэв ойртолтын эхний үе шатанд радио холбоо 
татгалзсан бөгөөд НХУ агаарын хөлөгт ойртолт 
үйлдэхийг зөвшөөрөөгүй бол тухайн журмыг 
үргэлжлүүлэх ба хэрэв шаардлагатай бол хамгийн сүүлд 
оноосон түвшин хүртэл хүлээх тойрогт өндөр алдан 
тухайн түвшнийг төгсгөлийн ойртолт үйлдэж дуусах 
хүртэл хадгалаад хэрэглэлийн ойртолтын журмыг 
үргэлжлүүлнэ; 

(5) хэрэв агаарын хөлөг НХУ-ын радиолокаторын чиглэлээр 
нисэж байхад ойртолтын эхний болон дунд үе шатанд 
радио холбоо татгалзсан бол тухайн агаарын хөлөг 
төгсгөлийн ойртолт үйлдэж дуусах хүртэл хамгийн сүүлд 
оноосон түвшнийг хадгалаад, хэрэглэлийн ойртолтын 
журмыг үргэлжлүүлэн мөрдөнө;  

(6) хэрэв агаарын хөлөг хүлээх тойрогт нислэгийн үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байх үед радио холбоо татгалзсан 
ба цаг агаар нь хэрэглэлийн ойртолтын минима-гаас 
доош байгаа, эсхүл тухайн аэродром аливаа 
шалтгаанаар хаагдсан бол: 

(i) даялах нислэгийн цагийг НХУ-д мэдэгдэх хүртэл 
хүлээх тойрогт нислэгийг үргэлжлүүлнэ;  

(ii) нислэгийн төлөвлөгөөнд заасан бэлтгэл 

1/ хэрэв хөөрөлтийн дараа радио холбоо алдагдсан бол 
сүүлд зөвшөөрөгдсөн нислэгийн өндрийг тухайн цэг 
хүртэл хадгалж дараа нь нислэгийг төлөвлөгөөний дагуу 
үйлдэнэ; 

2/ хэрэв хөөрөлтийн дараа радиолокаторын хяналтанд 
НХУ-аас өгсөн курсээр нисэх үед радио холбоо 
алдагдсан бол уг курсыг газрын гадаргуун саадыг 
өнгөрсний дараа хоёр минутын турш хадгалж дараа нь 
нислэгийг төлөвлөгөөний дагуу үйлдэнэ; 

3/ хэрэв радио холбоо нь крейсер нислэгийн үед 
алдагдвал: 
 
3.1 НХУ-аас тусгайлан өгсөн, эсхүл тодорхой цэг 
өгөгдөөгүй бол хэрэглэлийн ойртолт эхлэх цэг дээр 
хамгийн сүүлд заагдсан өндөрт;  

 
 
 
3.2 хэрэв шаардлагатай бол нисэн ирэхээр тооцоолсон 
цагт өндөр алдаж хүлээх тойрогт орж хэрэглэлийн 
ойртолтын зааврыг дагаж мөрдөнө; 

4/ хэрэв ойртолт үйлдэх эхний үед радио холбоо 
алдагдсан ба НХУ-аас ойртолт үйлдэх зөвшөөрөл 
өгөөгүй бол, ойртолтыг үргэлжлүүлэх, зөвшөөрсөн 
өндөр хүртэл доошилж, шаардлагтай бол хүлээх тойрог 
хийж уг өндрөө хадгалан ойртолтын чиг шулуунд орсны 
дараа ойртолт үйлдэх зааврыг мөрдөнө; 
 
 

5/ хэрэв НХУ-ын радиолокаторын хяналтанд эхлэх болон 
завсрын цэгийн хооронд радио холбоо алдагдсан бол 
зөвшөөрсөн өндөр хүртэл доошилж, өндрөө хадгалан 
ойртолтын чиг шулуунд орсны дараа ойртолт үйлдэх 
зааврыг мөрдөнө; 
 

6/ хэрэв радио холбоо алдагдсан нь агаарын хөлөг хүлээх 
тойрогт нисэх үед, цаг агаар нь ойртолт үйлдэх 
хязгаарлалтаас доош, аэродром ямар нэгэн 
шалтгаанаар хаагдсан бол: 
6.1 НХУ-аас тогтоож өгсөн хугацааг дуустал хүлээх 

тойрогт нисэх; 
6.2 Нислэгийн төлөвлөгөөний дагуу бэлтгэл аэродром 

руу нисэх; 
6.3 Хэрэглэлийн ойртолт үйлдэх зааврыг мөрдөх. 
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аэродромын чиглэлд ниснэ;  
(iii) тухайн аэродромд буулт үйлдэхдээ хэрэглэлийн 
ойртолтын журмыг хэрэглэнэ; 

(7) хэрэв ойртолтоос 2-т гарах журмаар агаарын хөлөг үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа үед радио холбоо 
татгалзсан бол баримжаат ойртолтын цаг, эсхүл нисэн 
хүрэх тооцоот цагийн (ETA) аль сүүлд болох хугацаанаас 
30 минут хүртэл хугацаанд хэрэглэлийн ойртолтыг 
үргэлжлүүлэн гүйцэтгэх ба хэрэв агаарын хөлөг нь 
тухайн 30 минутад буулт үйлдэх боломжгүй бол 
нислэгийн төлөвлөгөөнд заасан бэлтгэл аэродромын 
чиглэлд нислэгийг үргэлжлүүлж тухайн аэродромд 
хэрэглэлийн ойртолтын журмыг хэрэглэнэ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.21-р нэмэгдсэн 

91.431. ɹʘʡʛʫʫʣʘʤʞʠʡʥ ʜʦʛʦʣʜʣʳʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ  
(a) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь нислэгийн үед гарсан нисэхийн радио 
холбооны байгууламжийн доголдолтой ажиллагааг НХҮ-д 
цаг алдалгүй мэдээлнэ.  

(b) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан мэдээлэл нь дараах мэдээллийг 
багтаасан байна: 
(1) агаарын хөлгийн маяг;  
(2) агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаар хэрэв хамааралтай 
бол нислэгийн дугаар;  

(3) хөлгийн даргын нэр;  
(4) үйл ажиллагаа эрхлэгчийн нэр;  
(5) агаарын хөлгийн байршил болон түвшин;  
(6) нислэгийн үе шат;  
(7) нөлөөнд өртсөн байгууламж;  
(8) доголдолтой ажиллагааны товч мэдээлэл;  
(9) нислэгт нөлөөлсөн байдал. 

91.431. ʊЊʭЊЊʨЊʤʞʠʡʥ ʵʚʜʨʵʣ, ʛʵʤʪʣʠʡʛ ʤʵʜʵʛʜʵʭ 
(a) ХНД-ээр нислэг үйлдэж буй агаарын хөлгийн дарга нь 
аэронавигацийн болон холбооны төхөөрөмж нислэгийн үед 
эвдэрч гэмтсэн тохиолдолд нэн даруй НХУ-д мэдэгдэнэ. 

 
 
 
(б) Энэ зүйлийн (а)-д заасан мэдээлэлд дор дурдсан зүйлийг 
багтаасан байна: 

1/ агаарын хөлгийн маяг; 
2/ агаарын хөлгийн бүртгэл, нислэгийн дугаар; 
3/ агаарын хөлгийн даргын нэр; 
4/ агаарын хөлгийн ашиглагчийн нэр; 
5/ агаарын хөлгийн байрлал, өндөр; 
6/ нислэгийн үе шат; 
7/ эвдэрч гэмтсэн төхөөрөмж;  
8/ гэмтлийн талаарх товч мэдээ; 
9/ нислэгт үзүүлсэн нөлөө. 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

 
91.433 ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʯʠʛʣʵʣ 
  

(a) НХУ-аас өөрөөр зөвшөөрөл олгогдоогүй бол аливаа этгээд 
ХНД-ээр хяналттай агаарын зайд дор заасны дагуу 
нислэгийг үйлдэнэ: 
 

1/ агаарын зайд тогтоогдсон агаарын замын тэнхлэгээр; 
2/ бусад газрын навигацын тоноглол болон тогтоосон 
цэгийг холбосон агаарын замын тэнхлэгээр; 

 
 
 
 
-Зохиомлоор оруулсан 

F ɹװʣʵʛ - ʍʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʜ ʪʘʚʠʭ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
ɽ ɹתʃʕɻ. ʍʕʈʕɻʃʕʃ ɹʆʃʆʅ ʊʆʅʆɻ ʊᴆʍᴆᴆʈᴆʄɾʀɼ 

ʊɸɺʀɻɼɸʍ ʐɸɸʈɼʃɸɻɸ 
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91.501. Ерөнхий шаардлага 
Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд агаарын хөлгөөр 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) агаарын хөлгийг энэ Бүлэгт шаардсан маягийн болон 
тооны хэрэглэл, төхөөрөмжөөр тоноглосон байх;  

(2) агаарын хөлөгт суурилуулсан хэрэглэл, төхөөрөмж нь 
дараах шаардлагыг хангасан байх: 

(i) дараах бичиг баримтад заасан холбогдох 
тодорхойлолт болон НТЧ-ын загварын 
стандартыг: 

(A) энэ Дүрмийн Хавсралт А; 
(B) ИНД-21 Хавсралт C; 
(C) ИНД-26; 
(D) тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын 
хөлгийн хувьд, агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн 
загварын тодорхойлолт,: эсхүл  

         (ii)   дараах орлох өөр тодорхойлолт болон загварын 
стандартыг  

         (A)Дарга зөвшөөрсөн; эсхүл 
(A)                     (B)тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын 

хөлгийн хувьд, шалгалтын нислэг хийсний дараа Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц; 

(3) агаарын хөлөгт суурилуулсан хэрэглэл болон 
төхөөрөмжийг тухайн агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн 
зааварчилгаа, эсхүл Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц бусад 
дүйцэх зааварчилгааны дагуу суурилуулсан байх;  

(4) 91.537-д зааснаас бусад тохиолдолд, тухайн агаарын 
хөлөгт суурилуулсан хэрэглэл болон төхөөрөмж нь 
ажиллагаатай нөхцөлд байх.  

91.501. ɽʨЊʥʭʠʡ ʟϾʡʣ 
 (a) Аливаа этгээд дор шаардсанаас бусад нөхцөлд агаарын 
хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй: 
1/ тухайн агаарын хөлөгт, энэ Бүлэгт шаардсан маяг, тоо 
бүхий хэрэглэл, тоног төхөөрөмжийг суурилуулсан байх; 

2/ тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан хэрэглэл, тоног 
төхөөрөмж нь дор дурдсан бичиг баримтад тусгасан 
онцлог болон загварын нислэгт тэнцэх чадварын 
стандартыг хангасан байх: 

 
2.1 энэ дүрмийн Хавсралт А; 
2.2 ИНД-21-ийн ʍʘʚʩʨʘʣʪ ɺ; 
2.3 ИНД-26; 
2.4 ИНЕГ-аас баталсан бусад загварын НТЧ-ын 

стандартууд. 
 
 
 
 

 
 

3/ тухайн агаарын хөлгийн хэрэглэл, тоног төхөөрөмжийг 
уг агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчээс өгсөн заавар, эсхүл 
ИНЕГ-аас хүлээн зөвшөөрсөн бусад зааврын дагуу 
суурилуулсан байх; 

4/ тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан хэрэглэл, тоног 
төхөөрөмж нь энэ дүрмийн 91.537-д зааснаас бусад 
тохиолдолд хэвийн ажиллагаатай байх. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-оор 
өөрчлөгдсөн 

91.503. ʍʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞʠʡʥ ʙʘʡʨʣʘʣ 
Үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах шаардлагыг бататгана: 

(1) нэг нисгэгч ажиллуулдаг, эсхүл ашигладаг хэрэглэл 
болон төхөөрөмж нь тухайн нисгэгчийн үндсэн суудаг 
байрлалаас ил харагдахуйц байх ба ажиллуулах 
боломжтой байх;  

(2) хоёр нисгэгч ажиллуулдаг, эсхүл ашигладаг ганц 
хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжийн эд зүйл нь нисгэгч бүрийн 
хэвийн суусан байрлалаас ил харагдахуйц байх ба 
ажиллуулах боломжтой байх. 

91.503. ʍʵʨʵʛʣʵʣ, ʪʦʥʦʛ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞʠʡʥ ʙʘʡʨʣʘʣ 
(a) Ашиглагч нь дор дурдсан зүйлийг баталгаажуулсан байна: 

1/ нэг нисгэгч ажиллуулж буюу ашиглаж байгаа аливаа 
хэрэглэл, тоног төхөөрөмж нь уг нисгэгчийн суудлын 
хэвийн; 

2/ хоёр нисгэгч ажиллуулж буюу ашиглаж байгаа аливаа 
хэрэглэл, тоног төхөөрөмж нь нисгэгч бүрийн суудлын 
хэвийн байрлалаас тэдгээрийг харахад чөлөөтэй, 
ажиллуулахад хялбар байна. 

 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.505. ʉʫʫʜʘʣ ʙʦʣʦʥ ʜʘʨʫʫʣʛʘ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
агаарын бөмбөлгөөс бусад агаарын хөлгийг дараах 
хэрэгслээр тоноглосон байх ёстой: 

(1) бүхээгт байгаа хүн бүрд зориулсан суудал, эсхүл 

91.505. ʉʫʫʜʘʣ, ʭʘʤʛʘʘʣʘʭ ʙϾʩ 
(a) Агаарын бөмбөлөгөөс бусад агаарын хөлөгт дор дурьдсан 
суудал, хамгаалах бүсийг суурилуулсан байна: 

 
1/ агаарын хөлөгт байгаа бүх хүмүүст зориулсан түшлэгтэй 
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унтлагын суудал;  
(2) суудал бүрд суудлын бүс болон унтлагын оронд 
даруулга бүс; 

(3) хос мөрөвчит даруулга: 
(i) аэробатик нислэгт гэрчилгээжсэн агаарын 
хөлгийн суудал бүрд;  

(ii) 10, эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн зорчигчийн 
суудлын багтаамжтай агаарын хөлгийн багийн 
гишүүдийн суудал бүрд;  

(4) хос мөрөвчит даруулга, эсхүл ганц хөндлөн мөрөвчит 
даруулгатай бүс: 
(i) нисдэг тэрэгний нисэх багийн гишүүний суудал 
бүрд;  

(ii) сургалтын нислэг үйлдэж байгаа нисэх онгоцны 
нисэх багийн гишүүний суудал бүрд;  

(iii) тухайн нисэх онгоц нь 91.311(c)-д заасны дагуу 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол нисэх 
онгоцны багийн гишүүдийн суудал бүрд. 

(b) Энэ зүйлийн (a)(1), (2)-ыг үл харгалзан, дараах этгээдийг 
суудал, унтлагын ор, эсхүл даруулга бүс хэрэглэхийг 
шаардахгүй: 
(1) 91.207(d)(1)-ийн дагуу тээвэрлэж байгаа хүүхэд;  
(2) шүхрийн үйл ажиллагаанд оролцож байгаа зорчигч.  

суудал; 
2/ суудал бүрийн хамгаалах бүс; 

 
3/ багийн бүх гишүүдэд зориулсан мөрөвчтэй хамгаалах 
бүсийг: 
3.1 14 буюу түүнээс дээш  суудал бүхий агаарын 

хөлөгт; 
3.2 уран жолоодлогын нислэг үйлдэж буй агаарын 

хөлөгт. 
4/ сургалтын нислэг үйлдэх агаарын хөлгийн нисэх багийн 
бүх гишүүдэд зориулсан мөрөвчтэй хамгаалах бүс, 
эсхүл ташуу даруулга. 
 

 
 
 
 

 
(б) Энэ зүйлийн (a)-ийн 1/, 2/-ыг үл харгалзан, дараах 
тохиолдолд суудал, хамгаалах бүсийг шаардахгүй: 

1/ энэ дүрмийн 91.207-гийн (г)-гийн 1/-д заасны дагуу 
агаарын хөлөгт сууж буй этгээд; 

2/ шүхрээр буухад. 

 
 
 
 
 
 
-“14 буюу түүнээс дээш  
суудал бүхий агаарын 
хөлөг” гэснийг “10, эсхүл 
түүнээс их зорчигчийн 
суудалтай агаарын хөлөг” 
гэж өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
-Amend.7-р нэмэгдсэн 

91.507. ɿʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʤʵʜʵʵʣʣʠʡʥ ʪʵʤʜʵʛ 
Зорчигчийн бүхээг нь нисэх багийн бүхээгээс шууд харьцахаас 
тусгаарлагдсан 10, эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн 
зорчигчийн суудлын багтаамжтай агаарын бөмбөлгөөс бусад 
агаарын хөлгийг зорчигч болон бүхээгийн ажилтанд дараах 
мэдээллийг хүргэх зорилгоор тэдэнд харагдахуйц нисэх баг 
ажиллуулах боломжтой хэрэгслээр тоноглосон байна: 

(1) тамхи татах хориотой;  
(2) суудлын бүсээ бүслэсэн байх ёстой. 

 

91.507. ɿʦʨʯʠʛʯʜʦʜ ʤʵʜʵʵʣʵʭ ʪʵʤʜʵʛʣʵʛʵʵ 
(a) Агаарын бөмбөлөгөөс бусад, 12 болон түүнээс дээш 
зорчигчийн суудалтай агаарын хөлгийн зорчигчийн тасалгаа 
нь нисэх багийн бүхээгээс тусгаарлагдсан бол агаарын 
хөлгийн үйлчлэгч болон зорчигчдод зориулсан дараах 
мэдээлэл, таних тэмдгийг харагдахуйц газар байрлуулсан 
байх ба тэдгээрийг нисэх багийн бүхээгээс ажиллуулах 
боломжтой байна: 
 тамхи татахыг хориглох тухай; 

1/ хамгаалах бүс хэрэглэх тухай. 

 
 
-“12 болон түүнээс дээш 
зорчигчийн суудалтай” 
гэснийг  “суудлын 
багтаамж нь 10” гэж 
өөрчлөгдсөн 

91.509. ʄʠʥʠʤʫʤ ʭʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
 
(a) Моторт-глайдераас бусад, НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийг дараах хэрэглэлээр 
тоноглосон байх ёстой: 
(1) нислэгийн хурд заах;  
(2) хэрэв агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт заасан хурдны 
хязгаарлалтыг Mach-тоогоор илэрхийлсэн бол Mach-тоо 
заах;  

(3) түвшнийг фут, эсхүл метрээр заах;  
(4) соронзон чиглэл заах;  

91.509. ɿʘʡʣʰʛϾʡ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʭʵʨʵʛʣʵʣ ʙʘ ʪʦʥʦʛ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Хөдөлгүүрт планераас бусад НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
хөдөлгүүрт агаарын хөлөг бүрийг дараах зүйлсийг заах 
хэрэглэлээр тоноглосон байна: 

1/ нислэгийн хурд; 
2/ нислэгийн ашиглалтын зааварт хурдны хязгаарлалтыг 
М тоогоор илэрхийлсэн бол М тоо; 
 

3/ метр болон футээр илэрхийлсэн өндөр хэмжигч; 
4/ соронзон чиглэл заагч; 

 
 
 
 
 
 
Планер –глайдер болсон 
 
 
Зайлшгүй шаардлагатай- 
минимум болсон 
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(5) нэмэлт түлшний савнаас бусад, түлшний савны 
агууламжийн хэмжээ заах;  

(6) хөдөлгүүр бүрийн эргэлтийн тоо заах;  
(7) даралтат тосолгооны систем ашигладаг хөдөлгүүр 
бүрийн тосны даралт заах; 

(8) шингэний хөргөлттэй хөдөлгүүр бүрийн хөргөлтийн 
шингэний хэм заах;  

(9) даралтат тосолгооны систем ашигладаг 250-иас дээш 
морины хүчтэй хөдөлгүүр бүрийн тосны хэм заах;  

(10) supercharged, эсхүл turbocharged поршинт 
хөдөлгүүр болон бүх тогтмол эргэлтийн сэнстэй поршинт 
хөдөлгүүр бүрийн манифолдын даралт заах;  

(11) 250-иас дээш морины хүчтэй, агаарын хөргөлттэй 
поршинт хөдөлгүүр бүрийн цилиндрийн толгойн хэм 
заах;  

(12) тухайн флапны байршлыг нисэх багийн гишүүн 
шууд харж, тодорхойлдог байхаас бусад тохиолдолд, 
хэрэв флап суурилуулсан бол флапны байршил заах;  

(13) хэрэв тухайн агаарын хөлөг хураадаг газардах 
ангитай бол газардах ангийн байрлал заах;  

(14) цахилгааны эх үүсвэр гаргадаг төхөөрөмжийн 
хэвийн ажиллагааг заах;  

(15) хэрэв тухайн агаарын хөлөг нь хөдөлгүүрийн 
гарах яндангаас бүхээгийг халаадаг, эсхүл дотоод 
шаталтын халаагчтай бол бүхээгт нүүрсхүчлийн хэт исэл 
байгааг заах. 

(b) Энэ зүйлийн (c)-г харгалзан, Монгол Улсын бүртгэлтэй, НТЧ-
ын гэрчилгээтэй дараах агаарын хөлгийг ашиглалтын цагийг 
автоматаар бүртгэж, цуглуулдаг төхөөрөмжөөр тоноглосон 
байх ёстой: 
(1) ИНД-137-гийн дагуу ХАА-н агаарын хөлгийн үйл 
ажиллагаанд ашигладаг нисдэг тэрэг; 

(2) ИНД-135-ын дагуу арилжааны нислэгийн үйл 
ажиллагаанд ашигладаг нисдэг тэрэг; 

(3) тусгай категорийн- туршилтын НТЧ-ын гэрчилгээтэй, 
эсхүл тусгай категорийн сонирхогчийн бүтээсэн НТЧ-ын 
гэрчилгээтэйгээс бусад, аливаа төрлийн үйл 
ажиллагаанд ашигладаг нисдэг тэрэг; 

(4) ИНД-137-гийн дагуу ХАА-н агаарын хөлгийн үйл 
ажиллагаанд ашигладаг нисэх онгоц. 

(c) Энэ зүйлийн (b)-гийн шаардлагыг Даргын тогтоосон өдрөөс 
мөрдөж эхлэх ба 1 эсхүл хэд хэдэн мэдэгдлээр энэ зүйлийн 
(b)-д заасан мөрдөж эхлэх өдрийг өөр өөрөөр тогтоож болно.  

(d) Зорчигч хэвийн үед нэвтэрдэг аливаа бүхээгийг түгждэг 

5/ түлшний багтаамж /нэмэгдэл бакнаас бусад/; 
 

6/ хөдөлгүүр бүрийн эргэлтүүд; 
7/ тосолгооны системтэй хөдөлгүүр бүрийн тосны 
даралт; 
 

8/ шингэн хөргөлттэй хөдөлгүүрийн хөргөлтийн хэм, 
цельсийн градусаар; 

9/ 250-иас дээш морины чадалтай хөдөлгүүр бүрийн 
тосны хэм, цельсийн градусаар; 

10/ хөдөлгүүр бүрийн насосоос гарах түлшний даралт; 
 
 

11/ 250-иас дээш морины чадалтай, агаараар хөрдөг 
поршинт хөдөлгүүр бүрийн цилиндрийн халуун; 
 

12/ закрылкны байрлалыг нисэх баг харж тодорхойлох 
боломжгүй бол, закрылкны байрлал заагч; 
 
 

13/ хэрэв агаарын хөлөг эвхэгддэг хөл ангитай бол хөл 
ангийн байрлал заагч; 

14/ цахилгаан системийн ажиллагааг хянах самбар; 
     

        15/ хэрэв агаарын хөлгийн бүхээг нь хөдөлгүүрээс гарах 
хийн халаагуур, эсхүл дотоод шаталтын халаагч ашигладаг 
бол бүхээг дэх нүүрсхүчлийн хэт ислийн хэмжээг заагч. 

 
(б) Монгол Улсын бүртгэлд бүртгэгдэж, Нислэгт тэнцэх 
чадварын гэрчилгээ олгогдсон дараах агаарын хөлгүүдийг, 
нислэгийн цагийг бүртгэж хадгалах автомат төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байна:  
 
1/ ИНД-137-гийн дагуу хөдөө аж ахуйн зориулалтаар 

ашиглагдаж байгаа нисдэг тэрэг; 
2/ ИНД-135-ын дагуу ашиглагдаж байгаа нисдэг тэрэг; 
 
3/ тусгай ангиллын туршилтын Нислэгт тэнцэх чадварын 

гэрчилгээтэй, эсхүл сонирхогчийн бүтээсэн тусгай ангиллын 
Нислэгт тэнцэх чадварын гэрчилгээтэйгээс бусад, аливаа 
зориулалтаар ашиглагдаж буй нисдэг тэрэг; 
4/ ИНД-137-гийн дагуу хөдөө аж ахуйн зориулалтаар 

ашиглагдаж байгаа онгоц. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-р нэмэгдсэн 
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хаалгаар тоноглосон агаарын хөлгийг тухайн хаалганы 
түгжээг багийн гишүүн онгойлгоход зориулсан хэрэгслээр 
тоноглосон байх ёстой. 

 

(в) Агаарын хөлөг нь зорчигчийн болон ямар нэг тасалгаа руу 
нэвтрэн орох хаалгатай бөгөөд тэдгээр нь түгжигддэг бол 
нисэх багийн гишүүд түгжээг онгойлгож болох хэрэгслээр 
тоноглосон байна. 

91.511. ʐᴇʥʠʡʥ VFR-ʠʡʥ ʭʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Шөнийн цагаар VFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэдэг, НТЧ-ын гэрчилгээтэй, хөдөлгүүртэй 
агаарын хөлөг нь 91.509-ийн дагуу тоноглогдсон байх 
ба дараах шаардлагыг хангасанбайх ёстой ба: 

(1) энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, эргэлт 
болон гулгалт заах хэрэглэлтэй (turn and slip indicator) 
байх;  

(2) навигацийн гэрэлтэй байх;  
(3) мөргөлдөхөөс сэргийлэх гэрлийн системтэй байх;  
(4) шаардлагатай хэрэглэл, эсхүл заах хэрэглэл нь 
гэрэлтүүлэгтэй байх. 

(b) Pitch болон roll 360°-ын эргэлтийг заах чадвартай гуравдагч 
байрлал заах хэрэглэлээр тоноглосон агаарын хөлгийг 
эргэлт заах хэрэглэлээр (attitude indicator) тоноглох 
шаардлагагүй. 

 

91.511 ʅЊЊʮ  
 
 
 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 

91.513. VFR-ʠʡʥ ʭʦʣʙʦʦʥʳ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Радио холбоогүйгээр VFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхийг НХУ зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд, ИНД-71-
ийн дагуу ангилсан B, C, D-ангиллын хяналттай агаарын 
зайд, эсхүл шөнийн цагаар E-ангиллын агаарын зайд, VFR-
ийн дагуу нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын 
хөлгийг дараах шаардлагыг хангасан радио холбооны 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байх ёстой: 

(1) Хавсралт А-ийн А9-д заасан 1, эсхүл 2-р түвшний 
стандартад нийцсэн; 

(2) холбогдох НХУ-ын нэгжтэй байнга хоёр талын радио 
холбоо барих чадвартай. 

(b) Хэрэв тухайн төхөөрөмжийг НХҮ-ний нэгжтэй холбоо 
барихад ашигладаг бол, хяналттай агаарын зайн гадна VFR-
ийн дагуу нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийг Хавсралт А-ийн А9-д заасан 1, эсхүл 2-р 
түвшний стандартад нийцсэн радио холбооны төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх ёстой. 

91.513 ʀʍʅɼ-ʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʭʦʣʙʦʦʥʳ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Радио холбоогүйгээр ИХНД-ээр нисэх зөвшөөрлийг НХУ-
аас нисгэгчид олгоогүй бол, НХУ-тай агаарын зайд ИХНД-
ээр нислэг үйлдэх агаарын хөлөг нь зохих НХУ-тай хоёр 
талын радио холбоог тасралтгүй барих боломжтой, энэ 
дүрмийн Хавсралтын А9-д заасан стандартад нийцсэн 
радио холбооны төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байна. 
 

  

 

(б) НХУ-тай агаарын зайн гадна ИХНД-ээр нислэг үйлдэх 
агаарын хөлөг нь энэ дүрмийн Хавсралтын А9-д заасан 
стандартад нийцсэн радио холбооны төхөөрөмжөөр 
тоноглогдсон байна. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.515. ʋʩʘʥ ʜʵʵʛװװʨʭ VFR-ʠʡʥ ʭʦʣʙʦʦʥ  r ʙʦʣʦʥ 
ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ  
Хамгийн ойрын эргээс 30 минутын нислэгийн цагаас их зайд, 
усан дээгүүр VFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 

91.515 ʅЊЊʮ 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 
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агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр тоноглосон байх ёстой: 
(1) дараах холбооны төхөөрөмж: 
(i) Хавсралт A-ийн A.9-д заасан I, эсхүл II түвшний 
стандартыг хангасан; 

(ii) холбогдох НХҮ-ний нэгжтэй, эсхүл нисэхийн радио 
холбооны байгууламжтай байнга хоёр талын радио 
холбоо барих чадвартай; 

(2) нислэгийн төлөвлөгөөний дагуу тухайн агаарын хөлгийг 
удирдан чиглүүлэх чадвартай навигацийн төхөөрөмж.  

 

 
91.517. IFR-ʠʡʥ ʭʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
НТЧ-ын гэрчилгээтэй IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийг 91.509 болон 91.511-ийн 
дагуу дараах үзүүлэлтийг заах хэрэглэлээр тоноглосон байна: 
 

(1) гироскоп, эсхүл инерцийн аргаар агаарын хөлгийн 
байрлал; 

(2) гироскоп, эсхүл инерцийн аргаар соронзон чиглэл;  
 

(3) гироскоп хэрэглэлийн цахилгаан тэжээл нь зохих ёсоор 
ажиллаж байгаа;  

(4) барометрийн даралтыг гектопаскаль, эсхүл милибараар 
тохируулдаг фут, эсхүл метрээр хэмждэг даралтаар 
илэрхийлдэг түвшин;  

(5) гадна агаарын хэм;  
(6) цаг, минут, секундээр илэрхийлэх цаг хугацаа;  
(7) конденсаци, эсхүл мөстөлтөөс үүсэх доголдлоос 
сэргийлэх хэрэгсэлтэй агаарын хурдыг knots, эсхүл 
км/цагаар илэрхийлэх хурд;  

(8) өндөр авах болон өндөр алдах босоо хурд. 

91.517 ʍʅɼ-ʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʭʵʨʵʛʣʵʣ, ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Нислэгт тэнцэх чадварын гэрчилгээтэй, ХНД-ээр нислэг 
үйлдэх хөдөлгүүрт агаарын хөлгийг 91.509-д заасны дагуу 
тоноглохоос гадна дараах хэрэглэлүүдтэй байна: 
1/ гироскоп болон инерциал хэлбэрээр ажиллах 

авиагоризонт; 
2/ гироскоп болон инерциал хэлбэрээр ажиллах соронзон 

чиглэл заагч; 
3/ гироскоп хэрэглэлийн цахилгаан тэжээлийн хэвийн 

байдал; 
 

4/ гПa /mb/ -аар тохируулсан метр /фут/-ээр илэрхийлэх 
барометрийн өндөр хэмжигч; 

5/ гаднах агаарын температур хэмжигч; 
6/ цаг, минут, секундээр илэрхийлэх цаг; 

 
7/ конденсаци, мөстөлтөөс сэргийлэх хэрэгсэл бүхий 

узелиэр илэрхийлэх хурд хэмжигч; 
8/ өндөр авах болон алдах босоо хурдны хэмжээ; 
9/ агаарын хөлгийн суултын гэрэл /2ширхэг/. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан  

91.519 IFR-ʠʡʥ ʭʦʣʙʦʦʥʳ ʙʦʣʦʥ ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийг дараах холбооны төхөөрөмжөөр тоноглосон байх 
ёстой: 

(1) Хавсралт А-ийн А9-д заасан 1-р түвшний стандартад 
нийцсэн; 

(2) холбогдох НХҮ-ний нэгж, эсхүл нисэхийн радио 
холбооны байгууламжтай байнга хоёр талын радио 
холбоогоор хангах чадвартай.  

(b) IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийг дараах навигацийн системээр тоноглосон байх 
ёстой: 
(1) Хавсралт А-ийн А9-д заасан 1-р түвшний стандартад 

91.519 ʍʅɼ-ʠʡʥ Ͼʝʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʭʦʣʙʦʦ, ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) ХНД-ээр нислэг үйлдэх агаарын хөлөг нь зохих НХҮ-ний 
нэгж буюу аэронавигацийн болон холбооны төхөөрөмжтэй 
хоёр талын радио холбоог тасралтгүй барих боломжтой, энэ 
дүрмийн Хавсралтын А9-д заасан стандартад нийцэх 
холбооны төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байна.  

 
 
(б) ХНД-ээр нислэг үйлдэх агаарын хөлөг нь дараах 
навигацийн системээр тоноглогдсон байна: 
1/ энэ дүрмийн Хавсралтын А9-д заасан стандартад 
нийцсэн байх; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-р нэмэгдсэн 
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нийцсэн;  
(2) тухайн агаарын хөлөг дараах шаардлагын дагуу үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх чадвартай байх: 

(i) 91.407-д шаардсан нислэгийн төлөвлөгөөний;  
(ii) хамааралтай бол, RNP тогтоосон агаарын зайн; 
(iii) НХУ-ын. 

(c) RNP үзүүлэлтийн шаардлагын дагуу RNP тогтоосон агаарын 
зай болон холбогдох RNP нислэгийн замд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэх агаарын хөлөг болон агаарын хөлгийн навигацийн 
системийг Дарга зөвшөөрсөн байх ёстой. 
(d)ICAO Doc 7030-ийн дагуу тогтоосон MNPS агаарын зайд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлөг нь дараах шаардлагыг 
хангасан байх ёстой: 

(1) замын дагуух аль ч цэгт MNPS-ийн дагуу тухайн замыг 
дагаж байгаа, эсхүл замаас гарсныг нисэх багт байнга 
заах чадвартай навигацийн төхөөрөмжөөр тоноглогдсон 
байх;  

(2) Дарга MNPS нислэгийн үйл ажиллагаанд зөвшөөрсөн 
байх. 

(e)НХУ-аас нислэгийн түвшин 8900 м-ээс (FL291) дээш RVSM-
ийг 300 м-ээр (1000 ft) тогтоосон агаарын зайд үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлөг нь дараах шаардлагыг 
хангасан байх ёстой:  

(1) холбогдох агаарын зайд тухайн үйл ажиллагааг 
гүйцэтгэхийг Дарга зөвшөөрсөн байх;  

(2) дараах төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байх: 
(i) нисэж байгаа тухайн нислэгийн түвшнийг нисэх 
багт харуулах чадвартай;  

(ii) сонгосон нислэгийн түвшнийг автоматаар 
хадгалах чадвартай;   

(iii) 1997 оны 01 сарын 01-нээс өмнө маягийн 
гэрчилгээ анх олгосон агаарын хөлгийн хувьд, 
сонгосон нислэгийн түвшнээс 90 м-ээр (300 ft) 
хазайсан тохиолдолд, нисэх багт дуут болон 
гэрлэн анхааруулга өгөх чадвартай;  

(iv) 1996 оны 12 сарын 31-нээс хойш маягийн 
гэрчилгээ анх олгосон агаарын хөлгийн хувьд, 
сонгосон нислэгийн түвшнээс 60 м-ээр (200 ft) 
хазайсан тохиолдолд, нисэх багт дуут болон 
гэрлэн анхааруулга өгөх чадвартай; 

(v) энэ зүйлийн (f)-д заасан түвшин хэмжигч 
системээс шилжин ажиллах чадвартай даралтын 
түвшнийг автоматаар мэдээлэх чадвартай. 

(f)Энэ зүйлийн (e)(2)(i)-д шаардсан төхөөрөмж нь түвшин 

 
2/ агаарын хөлгийг дор дурдсан шаардлагын дагуу нисэх 
нөхцлийг бүрдүүлэх: 

2.1 нислэгийн төлөвлөгөө; 
2.2 тогтоосон RNP агаарын зайд; 
2.3 НХУ-ын шаардлагын дагуу. 

 
(в) Холбогдох навигацын шаардлагатай үзүүлэлт (RNP) 
шаардсан агаарын зам болон тогтоосон RNP агаарын зайд 
нисэх агаарын хөлөг болон ашиглах агаарын хөлгийн 
навигацийн системийг ИНЕГ-аас хүлээн зөвшөөрсөн байна.  

(г) ICAO-гийн Doc 7030-д заасны дагуу тогтоосон /minimum 
navigation performance specification/ MNPS бүхий агаарын 
зайд нислэг үйлдэх агаарын хөлгийг: 
1/ маршрутын дагуух аль нэг цэг дээр замаас хазайхад 
нисэх багийн гишүүдэд үнэн зөв заах навигацийн 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байна; 
 

2/ MNPS нислэгийн үйл ажиллагааг ИНЕГ-аас хүлээн 
зөвшөөрсөн байна. 

 
(д) FL 290-ээс дээш өндөрт 300м (1000 фут)-ийн багасгасан 
босоо зайчлалын хязгаарлалт /RVSM/-ыг НХУ-аас хэрэглэж 
буй агаарын зайд нислэг үйлдэх агаарын хөлөг нь:  

 
1/ ИНЕГ-аас хүлээн зөвшөөрөгдсөн байна; 

 
2/ доорх төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байна: 

2.1 нислэгийн өндрийг заагч; 
 

2.2 нислэгийн сонгосон өндрийг автоматаар хадгалагч; 
 

2.3 сонгосон нислэгийн өндрийн цуваанаас 60м (200 
фут)-ээр гажсан тохиолдолд нисэх багт дуут болон 
гэрлэн дохио өгөгч; 
 
 

2.4 энэ хэсэгт шаардсан өндөр хэмжих аль ч системээс 
шилжин ажиллах чадвар бүхий, өндрийг 
автоматаар мэдээлэгч. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.7-р нэмэгдсэн 
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хэмжих хоёроос доошгүй системээс бүрдсэн байх ёстой. 
(g)Холбоо, эсхүл навигацийн бие даасан системийн аль аль нь 
татгалзсан тохиолдолд, RNP, эсхүл MNPS агаарын зайд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийг, үлдсэн 
төхөөрөмж нь тухайн агаарын хөлгийн нислэгийг энэ зүйлийн 
(a), (b) болон (d)-гийн дагуу үргэлжлүүлэх боломжийг бататгах 
тооны, (a), (b) болон (d)(1)-д шаардсан төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх ёстой.  

 
(е) Энэ зүйлийн (д)-ийн 2.1-д шаардсан өндөр хэмжих 
төхөөрөмж нь хоёроос доошгүй системээс бүрдсэн байна.  

 
(ж) RNP, MNPS агаарын зайд нисэх агаарын хөлгийн холбоо, 
навигацийн системд гэмтэл гарсан тохиолдолд үлдсэн 
төхөөрөмж нь агаарын хөлгийн нислэгийг энэ зүйлийн (а), 
(б),  (в), (г)-д заасан шаардлагын дагуу үргэлжлүүлэх 
боломжийг хангасан, (а), (б), (в), (г)-ийн 1/-д шаардсан бие 
даасан ажиллагаа бүхий тоног төхөөрөмж байна. 

91.521. Cɸʊ II ʙʦʣʦʥ ʉɸʊ III ʥʘʨʠʡʚʯʣʘʣʪʘʡ ʦʡʨʪʦʣʪʳʥ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) CАТ II, эсхүл САТ III нарийвчлалтай ойртолтын журмыг 
хэрэглэж байгаа агаарын хөлгийг 91.509, 91.511 болон 
91.517-гийн дагуу тоноглосон байх ба дараах 
төхөөрөмжтэй байна: 

(1) дараах шаардлагыг хангасан хоёр localiser болон glide 
slope хүлээн авах систем: 

(i) нисгэгчийн суудлаас үндсэн ILS-ийн дэлгэцэд 
харагддаг байх; 

(ii) localiser-ийн нэгээс доошгүй, glide slope-ийн нэг 
антентай байх;  

(2) тухайн агаарын хөлгийн холбооны төхөөрөмжийг 
ашиглахад нөлөөлдөггүй, энэ хэсгийн (1)-д шаардсан 
нэгээс доошгүй ILS систем;  

(3) холын болон дундын (outer and middle) маркерын 
дохиоллыг өвөрмөц дуут болон гэрлэн дохиогоор хүргэх 
маркерын дохио хүлээн авагч; 

(4) агаарын хөлгийн гироскопын эсхүл инерцийн байрлал 
заах хоёр хэрэглэл (attitude indicator);  

(5) соронзон чиглэл заах хоёр гироскопын эсхүл инерцийн 
хэрэглэл;  

(6) конденсаци, эсхүл мөстөлтөөс үүсэх доголдлоос 
сэргийлэх зорилгоор агаарын хурдыг knots, эсхүл 
км/цагаар илэрхийлэх хурд заах хоёр хэрэглэл;  
 

(7) фут, эсхүл метрээр тохируулсан, алтиметрийн заалтын 
алдаа болон агаарын хөлгийн дугуйны өндрийг 
засварлах зурагт хуудастай (placarded) мэдрэмтгий хоёр 
алтиметр; 

(8) өндөр авах болон өндөр алдах босоо хурд заах хоёр 
хэрэглэл;  

(9) дараах төхөөрөмжөөс бүрдсэн нислэгийн удирдлагын 
чиглүүлэх систем: 

91.521. Cɸʊ II ʙʘ ʉɸʊ III ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪʘʘʨ ʦʡʨʪʦʣʪ 
Ͼʡʣʜʵʭʵʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(а) CАТII ба САТIII - хязгаарлалтаар ойртолт, буулт үйлдэх 
агаарын хөлөг бүр нь 91.509, 91.511, 91.517-д заасны дагуу 
тоноглогдохоос гадна дараах хэрэглэлүүдтэй байна: 

 
1/ курсын ба глиссадын радиомаякийн дохиолол хүлээн 
авагч хоёр систем нь:  
1.1. нисгэгч бүрийн суудлаас ILS-ийн үндсэн заалтыг 
хянах; 

1.2. курсын болон глиссадын радиомаякийн дохиолол 
хүлээн авах aнтен тус    бүр нэгээс доошгүй. 

2/ агаарын хөлгийн холбооны төхөөрөмжийн ажиллагаанд 
үл нөлөөлөх 1/-д заагдсан ILS систем нэгээс доошгүй; 

3/ холын ба ойрын чиглүүлэх радиостанцыг дуу болон 
гэрлээр ялгавартай заах маркерын хүлээн авагч; 
 
 

4/ гироскоп буюу инерциал ажиллагаатай, авиагоризонт 
хоёр; 

5/ гироскоп буюу инерциал ажиллагаатай, соронзон чиглэл 
заагч хоёр; 

6/ хэт хөрсөн усан дусал буюу мөстөлтийн улмаас гарч 
болох гэмтэл, буруу заалтаас урьдчилан сэргийлэх 
халаалга бүхий узелиэр тохируулсан хурд заагч 
хэрэглэл хоёр;  

7/ метр /фут/-ээр тохируулсан, тус бүртээ таблицаар 
засвар хийгдэх өндөр хэмжигч хоёр;  
 
 

8/ өндөр авах болон алдах босоо хурд заагч хоёр ширхэг; 
 

9/ дараах зүйлсээс бүрдсэн нислэгийг удирдан чиглүүлэх 
систем: 
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(i) нэг нисгэгчийн хэрэглэлийн самбар дээр, ILS 
localiser-тай холбоотой автомат удирдлагатай 
(automatic steering), автомат ойртолтын coupler; 
эсхүл  

(ii) ILS localiser-тай холбоотойгоор тооцоолсон 
мэдээллийг steering командын хэлбэрээр 
харуулах тооцоолсон мэдээллийг ILS glide slope, 
эсхүл basic ILS glide slope-ын мэдээлэлтэй 
холбоотойгоор pitch командын хэлбэрээр ижил 
хэрэглэл дээр харуулах FDS;  

(10) 50 м-ээс (150 ft) доош DH-тэй үйл ажиллагаанд: 
(i) ойрын (inner) чиглүүлэх радиостанцын дохиоллыг 
дуут болон гэрлэн дохиогоор ялгаатай байдлаар 
хүргэх маркерын дохио хүлээн авагч; эсхүл 

(ii) радио алтиметр;  
(11) дараах системийн алдааг нисгэгч нэн даруй 
илрүүлэхэд зориулсан анхааруулах систем:  

(i) энэ хэсгийн (1), (4), (5) болон (9)-д шаардсан 
төхөөрөмжийн; 

(ii) хэрэв CАТ III нарийвчлалтай ойртолтын журамд 
ашиглахаар суурилуулсан бол радио алтиметр 
болон хүчний удирдлагын автомат-системийн; 

(12) бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага;  
(13) статик даралтын нөөц эх үүсвэртэй, гадна 
орчинтой холбосон статик даралтын систем;  

(14) газардах болон буултын дараах гүйлтэд аюулгүй 
шилжихэд аль ч нисгэгчийг бүхээгийн алсын барааны 
харагдцаар хангалттай хангах салхины шил арчигч, 
эсхүл дүйцэх хэрэгсэл. 

(b) Энэ зүйлийн (a)(4), (5), (6), (7) болон (8)-д шаардсан 
хэрэглэл болон төхөөрөмжийн тоонд 91.517-гийн дагуу IFR 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэхэд шаардлагатай 
хэрэглэл болон төхөөрөмж багтсан байна.  

9.1 ILS-ийн курсын чиглүүлэгчийн дохиололтой 
харьцуулан автоматаар жолоодон ойртолт, буулт 
хийх хүчин чадал бүхий автопилот нэгээс доошгүй 
байх; эсхүл 

9.2 ILS-ийн курс ба глиссадын радиомаякийн дохиоллыг 
хүлээн авч тооцоолсон мэдээллээ дэлгэц эсхүл 
нислэгийн хэрэглэл дээр харуулан заалтыг 
харьцуульж чиглэл ба глиссадын налууг тохируулах 
команд  өгөх нислэгийн удирдлагын систем; 

 
10/ шийдвэр гаргах өндөр нь 50м /150 фут/ -ээс доош 
нислэгт:  
10.1 ойрын чиглүүлэх радио станцын дохиоллыг 

дуугаар болон гэрлээр хянах маркерын хүлээн 
авагч; 

10.2 радио өндөр хэмжигч. 
 

11/ системийн алдаа, буруу ажиллагааг нисгэгч түргэн олж 
илрүүлэхэд зориулсан анхааруулах систем: 
11.1  энэ хэсгийн 1/, 4/, 5/, 9/-д шаардсан зүйлүүдийн 

хувьд; 
11.2 CАТ III ойртолт буултад ашиглахаар суурилуулсан 

бол, радио өндөр хэмжигч болон хөдөлгүүрийн 
хүчийг автоматаар удирдах системийн хувьд. 

 
12/ бүрэн ажиллагаатай хос удирдлага; 
13/ гадна орчинтой холбогдсон нөөц эх үүсвэр бүхий статик 
даралтын систем; 

14/ газардах болон буултын дараах гүйлтэнд аль ч 
нисгэгчийн талаас гадагш  харах нөхцөлийг сайжруулах 
шил арчигч, эсхүл түүнтэй адилтгах хэрэгсэл;  

 
(б) Энэ зүйлийн (a)-гийн 4/-8/-д шаардсан хэрэглэл, 
төхөөрөмжийн тоонд 91.517-д заасан ХНД-ийн үед 
шаардагдах хэрэглэл, төхөөрөмжийг багтаасан байна. 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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91.523. ʆʩʣʳʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 

(a) 10, эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн зорчигчийн 
суудлын багтаамжтай агаарын хөлгийг дараах 
хэрэгслээр тоноглосон байх ёстой: 

(1) нислэгийн үед, эсхүл жижиг ослын үед авч 
болзошгүй гэмтлийг эмчлэх зорилгоор зорчигчийн 
бүхээг бүрд хялбар авах боломжтой байдлаар жигд 
тараасан Хүснэгт 7-д заасан тооны анхны 
тусламжийн иж бүрдэл;  

(2) хялбар авах боломжтой байдлаар жигд тараасан, 
Хүснэгт 8-д заасан тооны гар гал унтраагуур. 

(b) 20, эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн зорчигчийн 
суудлын багтаамжтай агаарын хөлгийг багийн гишүүд 
авч хэрэглэхэд хялбар ослын сүхээр тоноглосон байх 
ёстой. 

(c) 61, эсхүл түүнээс дээш гэрчилгээжсэн зорчигчийн 
суудлын багтаамж нь агаарын хөлгийг дараах 
шаардлагыг хангасан, зайгаар ажилладаг зөөврийн 
чанга яригчаар тоноглосон байх ёстой: 

(1) онцгой нөхцөлийн нүүлгэн шилжүүлэлтийг 
хариуцахаар томилогдсон багийн гишүүн бүхээгийн 
ажилтны суудлаас авахад хялбар дөхөм байх; 

(2) Хүснэгт 9-ийн дагуу байрлуулсан байх. 

(d) Энэ зүйлийн (а)(2) болон (c)-д шаардсан төхөөрөмж 
бүрийг ажиллуулах аргыг тодорхой харуулсан байх 
ёстой. 

(e) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан төхөөрөмжийг агуулсан 
тээшний сав, эсхүл чингэлэг нь түүний агууламжийг 
харуулсан тэмдэглэгээтэй байх ёстой. 

(f) Энэ зүйлийн (c) нь, тухайн агаарын хөлөг ачаа 
тээвэрлэх зорилгоор өөрчилсөн зорчигчийн бүхээгт 
зөвхөн ачаа тээвэрлэж байгаа үед хамаарахгүй.  

Хүснэгт 7. Эмнэлгийн анхны тусламжийн иж бүрдэл 

Гэрчилгээжсэн Анхны тусламжийн иж 

91.523. ʆʩʣʳʥ Ͼʝʜ ʭʵʨʵʛʣʵʭ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ  
(a) 12 буюу түүнээс дээш зорчигчийн суудалтай агаарын 
хөлгийг дараах хэрэглэлээр тоноглосон байна: 

 
1/ Хүснэгт 7-д заасан, эмнэлгийн анхны тусламжийн 
хэрэгслүүдийг нислэгийн үед өвдөх, хөнгөн бэртэж 
гэмтэхэд анхны тусламж үзүүлэхэд агаарын хөлгийн бүх 
тасалгаанд байрлуулсан байх; 
 
 

2/ Хүснэгт 8-д заасан тоо бүхий, тасалгаануудад 
байрлуулсан авч хэрэглэхэд бэлэн зөөврийн гал 
унтраагч. 

 
 

(б) 20-иос дээш зорчигчийн суудалтай агаарын хөлөг нь багийн 
гишүүд ашиглахад зориулагдсан аврах сүхээр тоноглогдсон 
байна. 

 
 
(в) 60-аас дээш зорчигчийн суудалтай агаарын хөлгийг дараах 
шаардлагыг хангасан, зайгаар ажилладаг зөөврийн чанга 
яригчаар тоноглосон байна: 
 
 
1/ агаарын хөлгийн үйлчлэгчийн суудалд ойр, зорчигчдыг 
яаралтай гаргахаар  томилогдсон багийн гишүүн авч 
ажиллуулахад хялбар дөхөмтэй байх; 

2/ Хүснэгт 9-д заасны дагуу суурилуулсан байх. 
 

(г) Энэ зүйлийн (а)-гийн 2/, (в)-д шаардсан төхөөрөмжүүд нь 
тэдгээрийг  ажиллуулах зааварчилгатай байна. 

 
(д) Энэ зүйлийн (а)-д шаардсан хэрэглэлийг тусгай саванд 
хийж, жагсаалтыг тэмдэглэсэн байна. 

 
 
(е) Энэ зүйлийн (в) хэсэг нь зорчигчийн аль нэгэн тасалгааг 
ачаа тээвэрлэх зорилгоор бүхэлд нь өөрчилж, зөвхөн ачаа 
тээвэрлэх үед үл хамаарна. 

 
ʍϾʩʥʵʛʪ 7. ʕʤʥʵʣʛʠʡʥ ʘʥʭʥʳ ʪʫʩʣʘʤʞʠʡʥ ʭʵʨʵʛʩʵʣ 
 

 
 
 
 
 
-“12 буюу түүнээс дээш 
зорчигчийн суудалтай 
агаарын хөлгийг” гэснийг 
άГэрчилгээжсэн суудлын 
багтаамж нь 10” гэж 
өөрчлөгдсөн 
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зорчигчийн суудлын 
багтаамж 

бүрдлийн нийт тоо 

1 - 100 1 

101 - 200 2 

201- 300 3 

301- 400 4 

401- 500 5 

501- 600 6 

601- дээш 7 

ʍװʩʥʵʛʪ 8. ɻʘʨ-ʛʘʣ ʫʥʪʨʘʘʛʫʫʨ  

ɹʘʡʨʣʘʣ ʊʦʦ 

А, B болон E ангилал ачааны бүхээгийн 
хаалганы ойролцоо, багийн гишүүд авах 
боломжтой байхаар 

1 

нислэгийн бүхээгт, эсхүл түүний 
ойролцоо, нисэх багийн суудлаас хялбар 
авах боломжтой байхаар 

1 

Гал тогоонд (galley) зорчигчийн, багийн 
бүхээгийн, эсхүл ачааны бүхээгт 
хамаарахгүй  

1 

Зорчигчийн бүхээгийн гал тогоо бүрд 
авах боломжтой байхаар 

1 

Дараах гэрчилгээжсэн зорчигчийн 
суудлын багтаамжтай зорчигчийн бүхээг 

 

1- 30 1 

ɿʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʪʦʦ ɸʥʭʥʳ ʪʫʩʣʘʤʞʠʡʥ 
ʭʵʨʵʛʩʣʠʡʥ ʪʦʦ 

1 -ээс 100 1 
101 -ээс  200 2 
201 -ээс  300 3 
301 -ээс  400 4 
401 -ээс  500 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ʍϾʩʥʵʛʪ 8. ɿЊЊʚʨʠʡʥ ʛʘʣ ʫʥʪʨʘʘʛʯ 
 

ɹʘʡʨʣʘʣ ʊʦʦ 
Зорчигчийн болон ачааны тасалгаа бүрт, эсхүл 
үндсэн болон аваарын хаалга бүрийн дэргэд 

1 

Нислэгийн бүхээгт буюу түүний ойролцоо нисэх 
багийн гишүүдэд хэрэглэхэд бэлэн байрлалд 

1 

Гал тогооны тасалгаанд 1 
ɿʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʪʦʦ  
1-ээс 30 1 
31-ээс 60 2 
61-ээс 200 3 
201-ээс 300 4 
301-ээс 400 5 
401-ээс 500 6 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.15-р өөрчлөгдсөн 
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31- 60 2 

61- 200 3 

201- 300 4 

301- 400 5 

401- 500 6 

501- 600 7 

601- дээш 8 

ʍװʩʥʵʛʪ 9. ʏʘʥʛʘ ʷʨʠʛʯ 

ɻʵʨʯʠʣʛʵʵʞʩʵʥ 
ʟʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʩʫʫʜʣʳʥ 
ʙʘʛʪʘʘʤʞ 

ʍʫʚʘʘʨʠʣʘʣʪ 

ʋʨʜ 
ʪʘʣʜ 

ʍʘʤʛʠʡʥ 
ʘʨ ʪʘʣʜ 

61- 99  1 

100, эсхүл түүнээс дээш 1 1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ʍϾʩʥʵʛʪ 9. ʏʘʥʛʘ ʷʨʠʛʯ 

 

ʉʫʫʜʣʳʥ ʙʘʛʪʘʘʤʞ 
ʍʫʚʘʘʨʠʣʘʣʪ 

ʋʨʜ 
ʪʘʣʜ 

ɸʨʜ ʪʘʣʜ 

61–ээс 99  1 

100 буюу түүнээс дээш 1 1 
 

91.525. ʋʩʘʥ ʜʵʵʛװװʨʭ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) Дараах тохиолдолд усан дээгүүр нислэг үйлдэж байгаа 
агаарын хөлгийг түүний бүхээгт байгаа хүн тус бүрд 
зориулсан 1 аврах хэрэгслээр тоноглосон байх ба тухайн 
суудал, эсхүл унтлагын орноос хялбар авч хэрэглэх 
боломжтой байрлалд байрлуулсан байх ёстой, хэрэв: 
(1) агаарын хөлөг нь ганц-хөдөлгүүртэй агаарын хөлөг ба 
эрэг хүртэлх нислэгийн зай нь тухайн агаарын хөлгийн 
халин нисэх зайнаас их бол; эсхүл  

(2) агаарын хөлөг нь олон хөдөлгүүртэй агаарын хөлөг 
бөгөөд татгалзсан нэг хөдөлгүүртэйгээр AMSL 300 м-ийн 
(1000 ft) өндрийг хадгалах чадваргүй ба эрэг хүртэлх 
нислэгийн зай нь тухайн агаарын хөлгийн халин нисэх 
зайнаас их бол; эсхүл 

(3) тухайн агаарын хөлөг нь олон хөдөлгүүртэй агаарын 
хөлөг бөгөөд татгалзсан нэг хөдөлгүүртэйгээр AMSL 300-
ийн м (1000 ft) өндрийг хадгалах чадвартай ба эрэг 

91.525. ʋʩʘʥ ʜʵʵʛϾϾʨʭ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) Усан дээгүүр нисэх агаарын хөлөгт аливаа этгээд тус 
бүрдээ суудлаас авч хэрэглэх боломжтой дараах 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байна: 

 
 

1/ нэг хөдөлгүүртэй агаарын хөлөгт хөдөлгүүр нь 
ажиллаагүйн улмаас өндөр алдаж эрэгт хүрэх 
алслалтаас их бол агаарын хөлгөөр зорчиж буй хүн тус 
бүрт нэг аврах хантааз; 

2/ олон хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийн нэг хөдөлгүүр нь 
ажиллаагүйн улмаас далайн түвшнээс дээш 300м 
/1000фут/ өндрийг хадгалах боломжгүй өндөр алдаж 
эрэгт хүрэх нислэг үйлдэх боломжгүй бол зорчиж буй 
хүн тус бүрт нэг аврах хантааз; 

3/ олон хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийн нэг хөдөлгүүр нь 
ажиллаагүйн улмаас далайн түвшнээс дээш 300м 
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хүртэлх нислэгийн зай нь 93 км-ээс (50 nm) их бол. 
 
 

(b) Нэг хөдөлгүүр татгалзсаны дараа AMSL 300 м-ийн (1000 ft) 
өндрийг хадгалах чадваргүй эргээс 185 км-ээс (100 nm) хол 
зайд үргэлжлэх усан дээгүүр нислэгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа ганц-хөдөлгүүрт, эсхүл олон-хөдөлгүүртэй 
агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр тоноглосон байх 
ёстой: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн бүхээгт байгаа бүх хүнийг 
багтаахаар тооцоолсон багтаамжтай ба хөвөх чадвартай 
аврах завь;  

(2) аврах завь бүрд, аврах байршил заагч гэрэл;  
(3) тухайн нислэгийн замд зориулан аврах завь бүрд 
бэхэлсэн, зохих ёсоор бэлтгэсэн аврах иж бүрдэл;  

(4) аврах завь тус бүрд 1-ээс доошгүй гэрэлт дохионы 
хэрэгсэл;  

(5) 1 ELT, эсхүл 1 EPIRB. 
(c) Нэг, эсхүл хэд хэдэн хөдөлгүүр татгалзсаны дараа нислэгийг 
цааш үргэлжлүүлэх боломжтой эргээс 370 км-ээс (200 nm) 
хол зайд үргэлжлэх усан дээгүүр нислэгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа олон хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийг энэ 
зүйлийн (b)-д заасан төхөөрөмжөөр тоноглосон байх ёстой. 

(d) MCTOW нь 5700 кг-аас дээш жинтэй агаарын хөлгөөр эргээс 
370 км-ээс (200 nm) хол зайд үргэлжлэх усан дээгүүр 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэх бол дараах 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байх ёстой: 

(1) энэ зүйлийн (b)-д заасан төхөөрөмж; 
(2) нэмэлт ЕLТ(S), эсхүл EPIRB. 

(e) Дараах тохиолдолд хүнтэй агаарын бөмбөлгийг түүний 
бүхээгт байгаа хүн тус бүрд зориулсан, тухайн этгээд нь 
сууж байгаа байрлалаасаа хялбар авах боломжтой 1 аврах 
хэрэгслээр тоноглосон байх ёстой, хэрэв: 
(1) тухайн нислэг нь нуур, эсхүл тэнгисийн эргийг дайрч 
гарах, эсхүл дайран гарч болзошгүй бол; эсхүл 

(2) хөөрөлт, эсхүл ойртолт үйлдэх замыг усан дээгүүр 
тогтоосон тохиолдолд тухайн нислэг нь, алдаа гарсан 
үед усан дээр ослын буулт үйлдэж болзошгүй 
талбайгаас хөөрөх, эсхүл талбайд буухаар төлөвлөсөн 
бол; эсхүл  

(3) тухайн нислэг нь ус хэвийн дээд түвшинд байхад уснаас 
1.85 км (1 nm) зайтай байрладаг талбайгаас хөөрсөн 
бөгөөд салхи эрэг рүү чиглэсэн 3 м/сек-ээс (5 knots) бага 
хурдтай, эсхүл эргээс ус руу чиглэсэн бол.  

/1000фут/ өндрийг хадгалж эргээс 90км-ээс цааш зайд 
нислэг үйлдэх бол зорчигч хүн тус бүрт нэг аврах 
хантааз. 

(б) Далайн түвшнээс дээш 300м /1000фут/ өндрийг хадгалж 
эргээс 185 км-ээс алс зайд нислэг үйлдэх нэг ба олон  
хөдөлгүүрт агаарын хөлөгт: 
 
 
 
1/ тухайн агаарын хөлгөөр зорчиж буй бүх хүмүүсийг 
багтаах хөвөх чадвартай аврах завь /хангалттай 
хэмжээгээр/; 

2/ аврах хантаас бүр дээр байрлал тодорхойлох гэрэл; 
3/ завь бүрт суурилуулсан авран туслах хэрэгслүүд; 
4/ завь тус бүрт дохионы хэрэгсэл; 
5/ ослын үед байрлал дамжуулагч / ELT/ нэг. 
 
 

(в) Олон хөдөлгүүрт агаарын хөлөгт усны эргээс 370км-ээс алс 
зайд нисэх бол нэг буюу түүнээс олон хөдөлгүүр нь 
ажиллахгүй болсон тохиолдолд (б)-д заасан төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байна. 

 
(г) Усны эргээс 370км-ээс цааш зайд нисэх 5700 кг-аас илүү 
хөөрөлтийн жинтэй агаарын хөлөгт (б)-д заасан нэмэлт 
ELT. 

 
 
 

 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

(д) Аврах завь, хантааз болон дохионы төхөөрөмжийг нүдэнд 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.15-р нэмэгдсэн 
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(f) Энэ зүйлийн (а) - (e)-д шаардсан аврах хэрэгсэл, аврах завь, 
дохионы хэрэгсэл, ELT(S) болон EPIRB-г ил харагдахуйц 
танигдах байрлалд суурилуулсан байх ёстой ба усан дээр 
ослын буулт үйлдсэн тохиолдолд түүнийг хялбар авч 
хэрэглэхэд бэлэн байх ёстой. 

харагдах газар байрлуулж, усан дээр ослын буулт хийх үед 
тэдгээрийг хэрэглэхэд бэлэн байх ёстой. 

91.527 ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʫʩʘʥ ʜʵʵʛװװʨʭ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
Усан дээгүүр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийг 
дараах хэрэгслээр тоноглосон байх ёстой: 

(1) суудал, эсхүл унтлагын орноос хялбар авч хэрэглэх 
боломжтой байрлалд байрлуулсан, бүхээгт байгаа хүн 
тус бүрд зориулсан нэг аврах хэрэгсэл;  

(2) MCTOW нь 5700 кг-аас дээш жинтэй агаарын хөлөгт, нэг 
далайн зангуу. 

91.527 ʅЊЊʮ 
 
 
 
-Орхигдуулсан заалтыг 
нөхөж оруулсан 

91.529. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʦʩʣʳʥ ʙʘʡʨʰʠʣ ʪʦʛʪʦʦʭ 
ʩʠʩʪʝʤ (AELS) ʙʦʣʦʥ ʦʩʣʳʥ ʙʘʡʨʰʠʣ ʜʘʤʞʫʫʣʘʛʯ (ELT) 
(a) Энэ зүйлийн (ab)-гийн дагуу гаргасан мэдэгдэлд Дарга 
зөвшөөрсний дагуу тухайн агаарын хөлгийг AELS-ээр 
тоноглоогүй бол аливаа этгээд Монгол Улсын бүртгэлтэй 
агаарын хөлгөөр Монгол Улсын FIR-д үйл ажиллагаа 
эрхлэхгүй байх үүрэгтэй.  

(aa) Энэ зүйлийн (a)-г үл харгалзан, аливаа этгээд энэ зүйлийн 
(b), (c), (d), (e), ИНД-121.353(a)(1)(ii) болон ИНД-121.353(b)-гийн 
дагуу AELS-гүйгээр үйл ажиллагаа эрхэлж болно. 
(ab) Хэрэв дараах шаардлагыг хангасан гэж үзвэл, Дарга AELS-
ийг зөвшөөрсөн мэдэгдлийг гаргаж болно: 

(1) осол болсон үед, 24 цагаас доошгүй хугацааны турш 
дохиог автоматаар мэдээлдэг ба: 

(i) эрэн хайх, авран туслах ажиллагаа гүйцэтгэгчид хүний 
оролцоогүйгээр анхааруулдаг; 

(ii) тухайн агаарын хөлгийн байрлалыг 5 км-ээс доошгүй 
радиус дотор тогтоодог;  

(iii) энэ зүйлийн (f)(1)-д шаардсан агаарын хөлгийн таних 
мэдээллийг агуулсан; 

(2) байрлал заах дохиог мэдээлдэг; 
(3) бие даасан тэжээлийн эх үүсвэртэй; 
(4) суурилуулсан агаарын хөлгийн маягт тохирсон; 
(5) ослын дараа аль болох боломжит урт хугацаанд 
ажиллагаатай байхаар бүтээгдсэн. 

(ac)  Энэ зүйлийн (ab)-гийн дагуу AELS-ийг зөвшөөрөхийн 
өмнө Дарга дараах шаардлагыг бататгах үүрэгтэй: 

(1) AELS нь нисэхийн аюулгүй байдлын ашиг сонирхолд 
харшлахгүй гэдэгт итгэлтэй байх; 

(2) Даргын шаардлагатай гэж үзсэн байгууллагатай 

91.529. ʆʩʣʳʥ ʙʘʡʨʰʠʣ ʜʘʤʞʫʫʣʘʛʯ /ELT/ 
(a) Энэ зүйлийн (б), (в), (г)-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
агаарын хөлөг бүрт ELT-ийг суурилуулсан байна. 

 
(б) Зорчигч тээвэрлээгүй тохиолдолд тухайн агаарын хөлгийн 
үйл ажиллагааны үндсэн байрлалаас, түүнд ELT 
суурилуулах газар уруу ELT-гүй нислэг үйлдэж болно.  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.25-аар 
өөрчлөгдсөн 
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зөвлөлдөх. 
(ad)  Энэ зүйлийн (ab)-гийн дагуу олгосон зөвшөөрөл нь 
Даргын тогтоосон хугацаанд хүчинтэй болно. 
(ae) Дарга энэ зүйлийн (ab)-гийн дагуу зөвшөөрөл олгосны 
дараа ИНЕГ-ын цахим хуудсанд цаг алдалгүй байрлуулах 
үүрэгтэй. 

(b) Энэ зүйлийн (a)-г үл харгалзан, дараах тохиолдолд AELS 
суурилуулаагүй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
болно, хэрэв: 
(1) үйл ажиллагаа эрхлэгч нь тухайн агаарын хөлгийг 
эзэмшилдээ авсан байрлалаас AELS суурилуулах 
байрлал руу хөөх нислэг үйлдэх бол. 

(2) тухайн агаарын хөлгөөр зорчигч тээвэрлээгүй бол. 
(c) Энэ дүрмийн 91.501(4) болон энэ зүйлийн (а)-г үл харгалзан, 
дараах тохиолдолд, AELS ажиллагаагүй байж болно, хэрэв: 
(1) ажиллагаагүй AELS-ийг засварлах, эсхүл солих 
боломжгүй байрлалаас засварлах, эсхүл солих 
боломжтой байрлал руу хөөх нислэг үйлдэх бол;  
 

(2) тухайн агаарын хөлгөөр зорчигч тээвэрлээгүй бол. 
(d) Энэ зүйлийн (а) болон 91.501(4)-ийг үл харгалзан, хэрэв 
агаарын хөлгийг түүний бүхээгт байгаа этгээд хүрэх 
боломжтой байхаар ELT(S), эсхүл PLB-ээр тоноглосон бол 
ажиллагаатай AELS-гүй агаарын хөлгөөр 7 хоногоос дээшгүй 
хугацаагаар нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэж болно. 

(e) Энэ зүйлийн (а) нь дараах агаарын хөлөгт хамаарахгүй: 
(1) 1-ээс дээшгүй суудалтай агаарын хөлөгт, хэрэв нисгэгч 
ЕLТ(S), эсхүл РLВ-тэй бол; 

(2) глайдер, эсхүл хэт хөнгөн агаарын хөлөгт, хэрэв 1-ээс 
дээшгүй зорчигч тээвэрлэдэг глайдер, эсхүл хэт хөнгөн 
агаарын хөлгийг ЕLТ(S), эсхүл РLВ-ээр тоноглосон бол; 

(3) хэт хөнгөн агаарын хөлгийг оролцуулан, 2-оос дээшгүй 
суудалтай глайдер, эсхүл хөдөлгүүртэй агаарын хөлөгт, 
хэрэв тухайн глайдер, эсхүл хөдөлгүүртэй агаарын хөлөг 
нь хөөрсөн аэродромоос 18 км-ээс (10 nm) холгүй зайд 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол; 

(4) хүнтэй чөлөөт агаарын бөмбөлөг. 
(f) Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн бүртгэлийн 
гэрчилгээ эзэмшигч нь дараахаас бусад тохиолдолд AELS-
ээр тоноглосон, эсхүл ЕLТ(S), EPIRB авч яваа, эсхүл 406 
Мгц дээр ажилладаг PLB-тэй агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) AELS, эсхүл ELT(S)-ийн хувьд AELS, эсхүл ELT(S) нь 
Олон улсын радио холбооны нийгэмлэгээс (ITU) Монгол 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(в) Энэ дүрмийн 91.501-ийн  4/-р заалттай ELT ажиллагаагүй 
бол дараах тохиолдолд хамаарахгүй: 
1/ ELT нь ажиллагаагүй болсон агаарын хөлгийг засварлах 
буюу солих боломжгүй тухайн байрлаж буй   газраас нь 
засварлах, солих боломжтой газар уруу нислэг үйлдэж 
байвал; 

2/ зорчигч тээвэрлээгүй бол. 
(г) Агаарын хөлгийн бүхээгт ELT эсхүл PLB-тэй этгээд байвал 
агаарын хөлгөөр нислэгийн үйл ажиллагааг 7 хоногоос ихгүй 
хугацаатай үйлдэхэд энэ дүрмийн 91.501, 4/-р болон (а) 
заалт нь хамаарахгүй.  

 
 
(д) Энэ зүйлийн (a) нь дараах агаарын хөлөгт хамаарахгүй: 
 

1/ 1-ээс илүүгүй суудалтай агаарын хөлгийн нисгэгч нь ELT, 
эсхүл PLB-тэй бол; 

2/ планер болон хэт хөнгөн агаарын хөлгийн 1 зорчигч нь 
ELT, эсхүл PLB-тэй бол; 
 

3/ планер, хөдөлгүүрт агаарын хөлөг болон хэт хөнгөн 
агаарын хөлгүүд нь 2-оос илүүгүй суудлаар тоноглогдсон 
бол хөөрөлт үйлдсэн аэродромоос 20 км-ийн дотогш 
нислэг үйлдэх бол;  

4/ нисгэгчтэй агаарын бөмбөлөг. 
(е) Аливаа этгээд нь Монгол Улсад болон гадаад улсад 
бүртгэлтэй агаарын хөлөгт суурилуулсан, эсхүл авч 
нисэхэд 406 Мгц –ийн ELT нь дор заасны дагуу 
кодлогдоогүй бол агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй:  

1/ бүртгэл хийгдсэн улсын олон улсын цахилгаан холбооны 
код;  

2/ дор заагдсан аль нэг: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-“аэродромоос 20 км-ийн 
дотогш нислэг үйлдэх” 
гэснийг “ аэродромоос 
18км-ээс (10nm) холгүй 
зайд” гэж өөрчлөгдсөн 
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Улсад олгосон код болон дараах дугаартай байх: 
(i) AELS, эсхүл ЕLТ(S)-ийн серийн дугаар; 
(ii) тухайн агаарын хөлгийн 24 bit-ийн хаяг; 
(iii) агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэх 
байгууллагад оноосон ICAO код болон үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн олгосон серийн дугаар;  

(iv) тухайн агаарын хөлгийн үндэсний харьяалал 
болон бүртгэлийн дугаар;  

(2) EPIRB, эсхүл PLB-гийн хувьд, EPIRB, эсхүл PLB нь 
дараах кодтой байх: 

(i) Олон улсын радио холбооны нийгэмлэгээс (ITU) 
Монгол Улсад олгосон код;  

(ii) EPIRB, эсхүл PLB-г таньж тогтоох өөрийн код;  
(3) агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээ эзэмшигч нь 
дараах мэдээллийг Монгол Улсын Эрэн хайх, авран 
туслах мэдээлэл зохицуулах төвд мэдэгдсэн байх: 

(i) энэ хэсгийн (1), эсхүл (2)-т заасны дагуу агаарын 
хөлөгт суурилуулсан, эсхүл авч яваа AELS, 
EPIRB, ELT(S), эсхүл PLB-гийн код; 

(ii) тухайн агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
эрхлэгчийн нэр болон онцгой нөхцөлийн үед 
холбоо барих дэлгэрэнгүй мэдээлэл. 

(g) 406 Мгц дээр ажилладаг ELT-ээр тоноглосон, эсхүл авч 
яваа ELT нь дараах кодтой байхаас бусад тохиолдолд 
аливаа этгээд гадаадын агаарын хөлгөөр Монгол Улсад 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) Олон улсын радио холбооны нийгэмлэгээс (ITU) олгосон 
Бүртгэгч Улсын код;  

(2)  дараах аль нэг дугаар: 
(i) ЕLТ-ийн серийн дугаар; 
(ii) тухайн агаарын хөлгийн 24 bit-ийн хаяг; 
(iii) агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэх 
байгууллагад оноосон ICAO код болон үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн олгосон серийн дугаар; 

(iv) тухайн агаарын хөлгийн үндэсний харьяалал 
болон бүртгэлийн дугаар. 

 

2.1 ELT – ийн серийн дугаар; 
2.2 агаарын хөлгийн 24 bit-ийн хаяг; 
2.3 агаарын хөлөг ашиглагчийн ICAO-ын хаягийн дагуу; 

 
 

2.4 агаарын хөлгийн улсын бүртгэлийн дугаар.   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.25-аар 
өөрчлөгдсөн 

91.531. ʍװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯ ʟʘʘʭ ʭʵʨʵʛʣʵʣ 
AMSL 3900 м-ээс (13 000 ft) дээш, эсхүл AMSL 3000 - 3900 м-
ийн (10 000 - 13 000 ft) хооронд 30 минутаас дээш хугацаагаар 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэдэг агаарын хөлгийг дараах хэрэглэлээр 
тоноглосон байна:  

(1) нисэх багт: 
(i) хангамжийн эх үүсвэрийн хэрэглэж болох 

91.531. ʍϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯʠʡʛ ʟʘʘʭ ʭʵʨʵʛʩʵʣ 
 (а) Далайн түвшнээс дээш 3900м /13000 фут/-ээс дээш 
өндөрт, эсхүл 3000- 3900м /10000-13000фут/-ийн хооронд 30 
минутаас дээш хугацаагаар нислэг үйлдэх агаарын хөлөг 
бүрийг дараах хэрэгслээр тоноглосон байна: 
1/ нисэх багийн гишүүдэд: 

1.1. хүчилтөрөгчөөр хангагч нь хангалттай хэмжээний 
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хүчилтөрөгчийн хэмжээ болон түгээх нэгж бүрд 
хүчилтөрөгч очиж байгааг заах;  

(ii) битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийн бүхээгийн 
даралтын түвшин нь AMSL 3000 м-ээс (10 000 ft) 
их болсон үед гэрлэн, эсхүл дуут анхааруулга 
өгөх; 

(2) бие даасан түгээх нэгжийн хэрэглэгч бүрд хэрэглэж 
болох хүчилтөрөгчийн хэмжээ болон түгээх нэгжид 
хүчилтөрөгч очиж байгааг заах.  

 

хүчилтөрөгчтэй болон зохих хэсэгт хүчилтөрөгч 
хуваарилагдаж буй эсэхийг заагч; 

1.2. битүүмжлэл бүхий агаарын хөлгийн бүхээгийн 
даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр нь далайн түвшнээс 
дээш 3000 м /10000 фут/-ээс их болсон үед, дуун 
болон харагдах анхааруулах төхөөрөмж. 

2/ хүчилтөрөгч хуваарилах хэрэглэгч тус бүрт хангалттай 
хэмжээний хүчилтөрөгч байгаа болон хуваарилах хэсэгт 
хүчилтөрөгч очиж буй эсэхийг заах. 

 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.533. ɹʠʪװװʤʞʣʵʣʛװʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʵʤʵʣʪ 
ʭװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯ 

(a) AMSL 3000 м-ээс (10 000 ft) дээш түвшинд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэдэг битүүмжлэлгүй агаарын хөлөг 
нь: 

(1) хэрэв AMSL 3900 м-ийн (13 000 ft) түвшин хүртэл үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол дараах төхөөрөмжөөр 
тоноглогдсон байх ёстой: 

(i) хэрэв агаарын хөлөг AMSL 3000 м-ээс (10 000 ft) 
дээш түвшинд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
бол 30 минутаас хэтэрсэн аливаа хугацаанд бүх 
багийн гишүүд болон зорчигчийн 10% нь байнга 
хэрэглэхэд зориулсан нэмэлт хүчилтөрөгчийн;  

(ii) зорчигчийн 3%-иас доошгүй нь байнга хэрэглэхэд 
зориулсан эмчилгээний хүчилтөрөгчийн;  

(2) хэрэв AMSL 3900 - 7500 м-ийн хооронд (13 000 ft - 25 000 
ft) үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол дараах 
төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байх ёстой: 

(i) бүх багийн гишүүд болон зорчигчид байнга 
хэрэглэхэд зориулсан нэмэлт хүчилтөрөгчийн;  

(ii) зорчигчийн 1%-иас доошгүй нь байнга хэрэглэхэд 
зориулсан эмчилгээний хүчилтөрөгчийн; 

(iii) бүхээгийн ажилтан шууд ашиглах боломжтой, 120 
л-ээс их хүчилтөрөгч, эсхүл бүхээгийн даралтын 
түвшин 3000 м-ээс (10 000 ft) хэтэрсэн үед байнга 
хэрэглэхэд зориулсан шаардлагатай хэмжээний 
хүчилтөрөгч агуулсан зөөврийн төхөөрөмж. 

(b) Энэ зүйлийн (а)-д заасан шаардлагыг, эмчилгээний 
хүчилтөрөгчийг нэмэлт хүчилтөрөгчтэй дүйцэх 
хэмжээгээр, эсхүл нэмэлт хүчилтөрөгчийг 
эмчилгээний хүчилтөрөгчтэй дүйцэх хэмжээгээр 
орлуулан хангаж болно.  

91.533. ɹʠʪϾϾʤʞʣʵʣʛϾʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʭϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯ 
 
(a) Далайн түвшнээс дээш 3000 метрийн дээш өндөрт нисэх, 

битүүмжлэлгүй агаарын хөлгийг дараах хэрэгслээр тоноглосон 
байна: 

1/ 3900м /13000 фут/ хүртэл өндөрт: 
 
1.1 30 минутаас дээш хугацаанд багийн бүх гишүүд ба 
зорчигчийн 10%-ийг байнга хангах нэмэлт 
хүчилтөрөгч; 

 
 

 
1.2 зорчигчийн 3-аас доошгүй хувь нь байнга хэрэглэх 
эмчилгээний хүчилтөрөгч. 

2/ Далайн түвшнээс дээш 3900-7600м /13000-25000фут/-ийн 
хоорондох өндөрт: 
2.1 багийн бүх гишүүд болон зорчигчид байнга хэрэглэх 
нэмэлт хүчилтөрөгч; 

2.2 зорчигчийн 1-ээс дээш хувь нь байнга хэрэглэх 
эмчилгээний хүчилтөрөгч; 

2.3 бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр нь 10000 
фут (3050 метр)-ээс их болох үед бэлэн байх 120 л-
ээс их буюу хангалттай хэмжээний хүчилтөрөгч 
агуулсан, яаралтай, байнга хэрэглэхэд шаардагдах, 
багийн гишүүдэд зориулсан амьсгал хамгаалах 
зөөврийн төхөөрөмж. 

(б) Эмчилгээний хүчилтөрөгчийг нэмэлт хүчилтөрөгчтэй ижил 
хэмжээгээр буюу нэмэлт хүчилтөрөгчийг эмчилгээний 
хүчилтөрөгчтэй ижил хэмжээгээр орлуулснаар энэ зүйлийн 
(а)-д заасан шаардлагыг хангаж болно. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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91.535. ɹʠʪװװʤʞʣʵʣʪʵʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʥʵʤʵʣʪ 
ʭװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯ 
AMSL 3000 - 7500 м-ийн хооронд (10 000 - 25 000 ft) үйлдэх 
нислэг 
(a) AMSL 3000 м-ээс 7600 м-ийн хооронд (10 000 ft - 25 000 ft) 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэх битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийг 
дараах хэрэгслээр тоноглосон байх ёстой:  

(1) хэрэв даралтын систем татгалзвал, бүхээгийн 
даралтын түвшин AMSL 3000 м-ээс (10 000 ft) 
хэтэрсэн үед нисэх багийн гишүүдийг нэмэлт 
хүчилтөрөгчийн системээр тасралтгүй хангах 
чадвартай, нисэх багийн гишүүн үндсэн суудаг 
байрлалаасаа авч хэрэглэхэд хялбар шаардлагатай 
үед хэрэглэх хүчилтөрөгчийн баг;  

(2) бүхээгийн ажилтан үндсэн суудаг байрлалаас авч 
хэрэглэхэд хялбар байрлуулсан дараах төхөөрөмж: 

(i) зорчигчийн хүчилтөрөгчийн баг; 
(ii) хэрэв даралтын систем татгалзвал, 120 л-
ээс их хүчилтөрөгч, эсхүл бүхээгийн 
даралтын түвшин AMSL 3000 м-ээс (10 000 
ft) хэтэрсэн үед байнга хэрэглэхэд 
зориулсан шаардлагатай хэмжээний 
хүчилтөрөгч агуулсан яаралтай авч хэрэглэх 
боломжтой зөөврийн хүчилтөрөгчийн 
төхөөрөмж; 

(3) бүх багийн гишүүдийн байрлалаас үл хамааран, 
тэднийг хүчилтөрөгчөөр цаг алдалгүй хангах 
зорилгоор тараан байрлуулсан хангалттай тооны 
нөөц хүчилтөрөгчийн баг, эсхүл зөөврийн 
хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж;  

(4) энэ зүйлийн (b)-г харгалзан, нэмэлт хүчилтөрөгчийн 
минимум хэмжээ нь дараах шаардлагыг хангасан 
байх ёстой: 

(i) нисэх багийн гишүүдийг 45 минутын 
хугацаанд хангах;  

(ii) бүхээгийн ажилтан болон зорчигч бүрийг 12 
минутын хугацаанд хангах;  

(5) энэ зүйлийн (b)-г харгалзан, дараах аль нэг 
нөхцөлөөс шалтгаалан илүү их хэмжээний нэмэлт, 
эсхүл эмчилгээний хүчилтөрөгч шаардлагатай байж 
болно: 

(i) хэрэв агаарын хөлөг нь 4 минутын дотор 
нисэж байгаа түвшнээсээ AMSL 4200 м (14 
000 ft) хүртэл өндөр алдах чадвартай бол, 

91.535. ɹʠʪϾϾʤʞʣʵʣ ʙϾʭʠʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ 
ʭϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯ 
 
(а) Далайн дундаж төвшнөөс дээш 3000-7600м /10000-25000 
фут/-ийн өндөрт нислэг үйлдэх, битүүмжлэлийн систем 
бүхий агаарын хөлгийг дараах хэрэгслээр тоноглосон байна: 

 
1/ даралтын системд гэмтэл гарсны улмаас бүхээгийн 
даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр нь 10000 фут (3050 
метр) -ээс хэтрэх үед нисэх багийн гишүүд бүрийн 
суудалд ойр авч хэрэглэхэд хялбар нэмэлт 
хүчилтөрөгчөөр тасралтгүй хангаж чадах, 
хүчилтөрөгчийн баг; 
 

2/ агаарын хөлгийн үйлчлэгчид суудалд ойр авч 
хэрэглэхэд хялбар дараах төхөөрөмж; 
2.1 зорчигчийн хүчилтөрөгчийн баг; 
2.2 бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр 
10000фут (3000 метр)-ээс их болох үед байнга 
хэрэглэхэд шаардлагатай 120 л-ээс багагүй 
хүчилтөрөгч агуулсан зөөврийн төхөөрөмж. 
хүчилтөрөгч. 

 
 

 
3/ байрлал хамаарахгүйгээр, багийн бүх гишүүдийг 
хүчилтөрөгчөөр яаралтай хангах хангалттай тооны 
хүчилтөрөгчийн нөөц баг буюу амьсгал хамгаалах 
зөөврийн төхөөрөмж; 
 

4/ дор дурьдсан (б) заалтаас багагүй хэмжээний нэмэлт 
хүчилтөрөгч: 

4.1 нисэх багийн гишүүн бүрийг 45 минутын хугацаанд 
хангах; эсхүл 

4.2 нисэх багийн гишүүд болон зорчигчдийг 12 минутын 
хугацаанд хангах. 

 
5/ дараах тохиолдолд нэмэлт, эсхүл эмчилгээний 
хүчилтөрөгч их хэмжээгээр шаардагдана: 

 
5.1 хэрэв агаарын хөлөг нь 4 минутанд далайн дундаж 
төвшнөөс дээш 4200 м /14000 фут/-ээс доош өндөр 
алдах боломжтой байвал, бүхээгийн даралтаар 
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бүхээгийн даралтын түвшин AMSL 3000 м-
ээс (10 000 ft) их байх бүх хугацаанд 
зорчигчдын 10%-ийг хангах хэмжээний 
хүчилтөрөгчтэй байх; 

(ii) хэрэв агаарын хөлөг нь 4 минутын дотор 
нисэж байгаа түвшнээсээ AMSL 4200 м (14 
000 ft) хүртэл өндөр алдах чадваргүй бол, 
бүхээгийн даралтын түвшин AMSL 4200 м-
ээс (14 000 ft) их байх бүх хугацаанд бүх 
зорчигчийг хангах хэмжээний 
хүчилтөрөгчтэй байх;  

(iii) зорчигчдын 10%-ийг 30 минутын хугацаанд 
хангах хэмжээний хүчилтөрөгчтэй байх; 

(iv) зорчигчдын 1%-ийн байнгын хэрэглээг 
хангах хэмжээний хүчилтөрөгчтэй байх. 
 

(b) Бүхээгийн битүүмжлэлийн систем татгалзсан тохиолдолд, 
энэ зүйлийн (a)(4), (a)(5)-д заасан шаардлагыг хангахад 
шаардлагатай хүчилтөрөгчийн хэмжээг тооцоолохдоо 
дараах нөхцөлийг тооцож үзэх ёстой: 
(1) тухайн агаарын хөлөг онцгой нөхцөлийн үед өндөр 
алдаж аюулгүй түвшинд чиг шулуун нислэгт эргэн 
ороход шаардагдах хугацаа;  

(2) тухайн нислэгийн буултын өмнөх дараалсан үе шатанд 
3000 м-ээс (10 000 ft) дээш даралтын түвшинд тухайн  
агаарын хөлөг нисэхэд шаардагдах хугацаа.  

AMSL 7500 - 9100 м-ийн хооронд (25 000 - 30 000 ft) үйлдэх 
нислэг 

 
 
 
 
 
 
 
 

(c) AMSL 7500 - 9100 м-ийн хооронд (25 000 - 30 000 ft) үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийг энэ 
зүйлийн (a)-д заасан болон дараах төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх ёстой: 

 
 
 
 

илэрхийлэгдэх өндөр нь далайн дундаж төвшнөөс 
дээш 10000 фут (3000 метр)-ээс их байх аль ч 
тохиолдолд зорчигчийн 10%-ийг хангах 
хүчилтөрөгч; 
 

5.2 хэрэв агаарын хөлөг нь 4 минутын хугацаанд 
далайн дундаж төвшнөөс дээш 4200 метр /14000 
фут/-ээс доош өндөр алдаж чадахгүй байвал, 
бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр нь 
Далайн дундаж төвшнөөс дээш 4200 м /14000 фут/ -
ээс их байх тохиолдолд бүх зорчигчийг хангах 
хүчилтөрөгч; 
 

5.3 зорчигчдын 10 хувийг 30 минутын хугацаанд хангах 
хүчилтөрөгч; 

5.4 зорчигчдын 1 хувийг тогтмол хангах хүчилтөрөгч. 
(б) Энэ зүйлийн (a)-ийн 4/ ба 5/-ыг харгалзан, багийн 
гишүүдийн амьсгал хамгаалах зөөврийн төхөөрөмж нь 
дараах тохиолдолд шаардлагагүй: 

 
1/ хэрэв амьсгал хамгаалах нөөц төхөөрөмж нь 15 
минутын хугацаанд хүчилтөрөгчөөр хангах хүчин 
чадалтай бол; 
 

2/ тухайн агаарын хөлөгт зөвхөн нэг нисгэгч байвал; 
3/ тухайн агаарын хөлөгт багийн бусад гишүүд байхгүй 
бол; 

4/ зорчигчид нь нисгэгчид харагдахаар нэг тасалгаанд 
суусан байвал. 

(в) Энэ зүйлийн (a)-ийн 5/, 6/-г мөрдөхдөө битүүмжлэлийн 
системд гэмтэл гарсан тохиолдолд шаардлагатай 
хүчилтөрөгчийг тооцохдоо дараах зүйлийг анхааралдаа 
авна: 
1/ яаралтай өндөр алдан аюулгүйн өндөрт хүрэхэд 
шаардлагатай хугацаа; 

2/ агаарын хөлөг буухаас өмнө 3000 м-ээс дээш өндөрт 
нисэх шаардлагатай гэж үзсэн бол, нислэгийн 
дараагийн үе шат. 

 
(г) Далайн дундаж төвшнөөс дээш 7600-9100м /25000-
30000фут/ түүнээс дээш өндөрт нисдэг, битүүмжлэлийн 
систем бүхий агаарын хөлгийг (a)-д заасан болон дараах 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байна: 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.15-аар нэмэгдсэн 
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(1) нисэх багийн гишүүд үндсэн суудаг байрлалаасаа авч 
хэрэглэхэд хялбар нэмэлт хүчилтөрөгчөөр тасралтгүй 
хангаж чадах, нисэх багийн гишүүн шаардлагатай үед 
хэрэглэх хурдан өмсдөг баг;  

(2) нэмэлт хүчилтөрөгчөөр хангах чадвартай 
хүчилтөрөгчийн баг: 

(i) зорчигч болон бүхээгийн ажилтан бүрд;  
(ii) угаалгын болон тусдаа ариун цэврийн өрөө бүрд; 

 
 

(3) энэ зүйлийн (a)(5)(iii)-д заасан хүчилтөрөгчөөс гадна, 
тээвэрлэж байгаа зорчигчийн 10%-ийг 15 минутаас 
багагүй хугацаанд хангах эмчилгээний хүчилтөрөгч. 

AMSL 9100 м-ээс (30 000 ft) дээш үйлдэх нислэг 
(d) AMSL 9100 м-ээс (30 000 ft) дээш түвшинд нислэгийн үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийг энэ 
зүйлийн (a) болон (c)-д шаардсан дараах нэмэлт 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байх ёстой:  

(1) угаалгын болон ариун цэврийн өрөөг оролцуулан 
зорчигчийн бүхээгийн хүчилтөрөгч гарах цорго болон 
хүчилтөрөгчийн багийн нийт тоо нь зорчигчийн суудлын 
тооноос 10%-иар их байх;  

(2) нэмэлт хүчилтөрөгчийн хэрэгслийг агаарын хөлөгт жигд 
хуваарилан байрлуулах;  

(3) хэрэв бүхээгийн даралтын түвшин AMSL 4200 м-ээс 
(14000 ft) дээш хэтэрвэл зорчигчийн бүхээгт байгаа 
зорчигч болон бүхээгийн ажилтны хүчилтөрөгчийн баг 
автоматаар буудаг байх; 

(4) хэрэв автомат систем татгалзсан бол, нисэх баг болон 
зорчигчийн хүчилтөрөгчийн багийг гар аргаар буулгах 
хэрэгслээр хангасан байх. 

 

1/ нисэх багийн гишүүд суудлаасаа авч хэрэглэхэд хялбар 
хүчилтөрөгчийн баг; 
 
 

2/ нэмэлт хүчилтөрөгчөөр хангах хүчилтөрөгчийн баг:  
 

2.1 нисэх багийн гишүүдээс бусад багийн гишүүд болон 
бүх зорчигчийг; 

2.2  угаалгын ба ариун цэврийн тусгаарлагдсан өрөө 
бүрийг. 

3/ зорчигчдын 10 хувийг 45 минутаас багагүй хугацаанд 
хангах эмчилгээний хүчилтөрөгч. 

 
 

(д) Далайн дундаж төвшнөөс дээш 9100 м /30000фут/-ээс дээш 
өндөрт ажилладаг битүүмжлэлийн систем бүхий агаарын 
хөлгийг энэ зүйлийн (a), (в)-д заасан болон дараах 
төхөөрөмжөөр тоноглосон байна: 

1/ зорчигчийн тасалгаа, ариун цэврийн өрөөний 
хүчилтөрөгчийн багуудын нийт тоо нь зорчигчийн 
суудлын тооноос наад зах нь 10%-иар илүү байна; 

 
 
 

2/ бүхээгийн даралтаар илэрхийлэгдэх өндөр нь 4200м 
/14000фут/-ээс илүү болох үед, зорчигчдийн тасалгаа, 
нисэх багийн бүхээг дэх хүчилтөрөгчийн баг автоматаар 
бууна; 

3/ автомат систем гэмтсэн үед хүчилтөрөгчийн багийг гар 
ажиллагаагаар буулгахад шаардлагатай хэрэгслээр 
нисэх багийн гишүүдийг хангана.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-“зорчигчдын 10 хувийг 45 
минутаас багагүй 
хугацаанд хангах 
эмчилгээний хүчилтөрөгч” 
гэснийг “зорчигчийн 10%-
ийг 15 минутаас багагүй 
хугацаанд хангах 
эмчилгээний хүчилтөрөгч” 
гэж өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
 
 
 
 

91.537. ɸʞʠʣʣʘʛʘʘʛװʡ ʭʵʨʵʛʣʵʣ ʙʦʣʦʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Дараах тохиолдолд, ажиллагаагүй хэрэглэл, эсхүл 
төхөөрөмжтэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
болно, хэрэв: 
 
(1) тухайн агаарын хөлгийн MEL-ийг 91.539-д заасны дагуу 
баталсан бол;  

(2) тухайн агаарын хөлгийг ИНД-43.107-гийн шаардлагын 
дагуу ажиллагаагүй байж болох хэрэглэл, эсхүл 
төхөөрөмжтэйгээр ашиглалтад шилжүүлэхээр 

91.537. ɸʞʠʣʣʘʛʘʘʛϾʡ ʭʵʨʵʛʩʵʣ ʙʘ ʪʦʥʦʛ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад үед дараах нөхцөл 
бүрдээгүй бол ажиллагаагүй хэрэглэл, эсхүл тоног 
төхөөрөмж суурилуулсан агаарын хөлгөөр нисэхгүй: 
1/ тухайн агаарын хөлгийн MEL-ыг 91.539-д заасны дагуу 
батлуулсан; 

2/ ИНД-43-ын дагуу ажиллагаагүй байж болох тоноглолтой 
агаарын хөлгийг техник үйлчилгээнээс гаргасан бол; 
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гэрчилгээжүүлсэн бол;  
(3) тухайн агаарын хөлөг нь MEL-д заасан бүх нөхцөл, 
хязгаарлалтын дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
бол. 

(b) MCTOW нь 5700 кг-аас хэтрээгүй, 91.539-ийн дагуу баталсан 
MEL-гүй агаарын хөлгөөр дараах тохиолдолд ажиллагаагүй 
хэрэглэл болон төхөөрөмжтэйгээр энэ Дүрмийн дагуу үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж болно, хэрэв: 
(1) тухайн ажиллагаагүй хэрэглэл болон төхөөрөмж нь: 

(i) тухайн агаарын хөлгийн маягаар гэрчилгээжсэн 
холбогдох НТЧ-ын шаардлагад, өдрийн VFR-ийн 
гэрчилгээжүүлэлтэд шаардсан хэрэглэл болон 
төхөөрөмж биш бол;  

(ii) энэ Бүлгээр тусгай үйл ажиллагаанд шаардаагүй бол; 
 

(iii) НТЧ-ын удирдамжаар ажиллагаатай нөхцөлд 
байхыг шаардаагүй бол;  

(2) тухайн агаарын хөлгийг ИНД-43.107-гийн дагуу 
ажиллагаагүй хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжтэйгээр 
ашиглалтад шилжүүлэхээр гэрчилгээжүүлсэн бол. 

(c) Энэ зүйлийн (а), эсхүл (b)-д заасан шаардлагыг хангаагүй 
агаарын хөлөгт, хэрэв ИНД-21-ийн I Бүлгийн дагуу тусгай 
нислэгийн зөвшөөрөл олгосон бол тухайн агаарын хөлгөөр 
ажиллагаагүй хэрэглэл болон төхөөрөмжтэйгээр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж болно. 

 
3/ агаарын хөлөг нь MEL-д агуулсан бүх нөхцөл, 
хязгаарлалтын дагуу ниссэн. 
 

(б) Хөөрөлтийн жин нь 5700 кг-аас хэтрээгүй бөгөөд 91.539-ын 
дагуу батлагдах MEL-гүй агаарын хөлөг нь ажиллагаагүй 
хэрэглэл буюу төхөөрөмжтэйгээр энэ дүрмийн дагуу дараах 
тохиолдолд нислэг үйлдэж болно: 
1/ тэдгээр ажиллагаагүй хэрэглэл төхөөрөмж нь: 

1.1 тухайн агаарын хөлгийн маягийн гэрчилгээний дагуу 
НТЧ-ын холбогдох шаардлагад нийцсэн, өдрийн цагт 
ИХНД-ээр нисэхэд шаардагдах хэрэглэл, 
төхөөрөмжийн хэсэг биш бол ; 

1.2 тэдгээр нь энэ бүлгийн дагуу тусгай үйл ажиллагаанд 
шаардлагатай биш бол; 

1.3 тэдгээр нь НТЧ-ын удирдамж (AD)-ийн дагуу 
ажиллагаатай байх нөхцөл шаардаагүй бол. 

2/ тэдгээрийг Ажиллагаагүй гэж тэмдэглэсэн, ИНД-43-т 
заасны дагуу шаардлагатай техник үйлчилгээний 
бүртгэл, мэдээлэл байгаа бол. 

(в) Энэ дүрмийн (а), (б)–д заасан шаардлагыг хангаагүй 
агаарын хөлөг нь ИНД-21-ийн дагуу тусгай НТЧ 
гэрчилгээтэй бол тухайн агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэж 
болно. 

91.539. MEL ʙʘʪʣʘʭ 
(a) MEL батлуулах хүсэлт гаргагч нь CAA 24091/01 маягтыг 
бөглөн, зохих төлбөрийн баримтын хамт Даргад хүргүүлэх 
үүрэгтэй. 

(b) MEL нь дараах мэдээллийг багтаасан байх ёстой: 
 
(1) түүнд хамаарах агаарын хөлгийн маяг, загвар;  
(2) тухайн агаарын хөлгийн хувьд хэсэгчлэн, эсхүл бүрэн 
ажиллагаагүй байж болох дараах хэрэглэл болон 
төхөөрөмжийн жагсаалт: 

(i) тухайн агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн 
баталсан; эсхүл 

(ii) тухайн агаарын хөлөгт маягийн гэрчилгээ 
олгосон, ICAO-гийн Хэлэлцэн тохирогч Улсын 
баталсан; эсхүл 

(iii) Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц үндэслэлээр 
ажиллагаагүй хэрэглэл болон төхөөрөмж нь 
агаарын хөлгийн аюулгүй үйл ажиллагаанд 
нөлөөлөхгүй гэж үзсэн.  

91.539. MEL-ʠʡʛ ʙʘʪʣʘʭ 
(a) MEL батлуулахаар өргөдөл гаргагч нь ИНЕГ-ын холбогдох 
маягтыг бөглөн өргөдлийн хураамжийн хамт ИНЕГ-т 
ирүүлнэ. 

(б) MEL-ийг мастер MEL -д үндэслэн боловсруулах ба дараах 
зүйлсийг багтаасан байна: 
1/ ашиглах агаарын хөлгийн маяг, загвар; 
2/ ажиллагаагүй үед ашиглаж болох тоног төхөөрөмжийн 
дараах жагсаалт:  
 
2.1 тухайн агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчээс баталсан; 
2.2 тухайн агаарын хөлөгт маягийн гэрчилгээ олгосон 
Чикагогийн конвенцийн Хэлэлцэн тохирогч улсаас 
баталсан; 
 

2.3 ИНЕГ-аастухайн агаарын хөлгийн ажиллагаагүй 
хэрэглэл болон тоног төхөөрөмж нь агаарын 
хөлгийн аюулгүй ажиллагаанд нөлөөлөхгүй гэж 
хүлээн зөвшөөрсөн. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(c) MEL-д дараах хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжийг багтаах ёсгүй: 
(1) тухайн агаарын хөлөг маягаар гэрчилгээжсэн НТЧ-ын 
шаардлагад тусгайлан, эсхүл бусад хэлбэрээр 
шаардсан; эсхүл  

(2) энэ Бүлгийн дагуу тусгай үйл ажиллагаанд шаардсан; 
эсхүл  

(3) НТЧ-ын удирдамжаар ажиллагаатай нөхцөлд байхыг 
шаардсан. 

(d) Дарга нисэхийн аюулгүй байдлын ашиг сонирхолд 
шаардлагатай гэж үзвэл, MEL-д тавих хязгаарлалт болон 
нөхцөлийг зааж болно. 

 

(в) MEL-д дараах тоног төхөөрөмжийг багтаахгүй: 
1/ агаарын хөлгийн маягийн гэрчилгээний дагуу НТЧ-ын 
шаардлагад тусгайлан шаардаж буй төхөөрөмж; эсхүл 

2/ энэ бүлгийн дагуу тусгай үйл ажиллагаанд шаардагдах 
төхөөрөмж; эсхүл 

3/ ажиллах нөхцөл нь НТЧ-ын удирдамж (AD)-ын дагуу 
шаардагдах төхөөрөмж. 

 
(г) ИНЕГ-аас аюулгүй ажиллагааны үүднээс зайлшгүй гэж 
үзвэл MEL-д тавих хязгаарлалт, нөхцлүүдийг тодруулан 
заавар, зөвлөлгөө өгч болно. 

91.541. SSR ʪʨʘʥʩʧʦʥʜʝʨ ʙʦʣʦʥ ʪװʚʰʥʠʡʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) 91.247(c) болон (e)-д зааснаас бусад тохиолдолд, ИНД-71-
ийн дагуу транспондер шаардлагатай гэж тогтоосон агаарын 
зайд үйл ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлгийг дараах 
транспондероор тоноглосон байх ёстой: 
(1) НХУ-аас заасан Mode 3/A кодын асуултад, Mode 3/A 

4096-кодоор хариулах чадалтай;  
(2) Mode C-ийн асуултад, 30 м-ийн (100 ft) өсөлттэйгээр 
даралтын түвшний мэдээллийг дамжуулан автоматаар 
хариулах Mode C чадалтай.  
 

 
(b) Агаарын хөлгийг Mode S транспондер төхөөрөмжөөр 
тоноглосон тохиолдолд транспондер нь дараах горимд 
хариулах чадвартай байх ёстой: 
 
(1) НХУ-аас заасан Mode 3/A кодын асуултад;  
(2) завсрын Mode-д;  
(3) Mode S-ийн асуултад. 

91.541. ɸʚʪʦʤʘʪ ʭʘʨʠʫʣʘʛʯ ʙʘ ЊʥʜЊʨ ʤʵʜʵʵʣʵʭ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд, НХУ-аас өөр 
зөвшөөрөл олгоогүй бол автомат хариулагчийг ашиглах 
агаарын зайд нисэх агаарын хөлгийг дараах автомат 
хариулагчаар тоноглоно: 
1/ НХУ-аас онцлон заасан кодонд 3/А горимд хариулах 
хүчин чадалтай 3/A 4096 автомат хариулагч; 

2/ 30 м /100 фут/ нарийвчлалттай нислэгийн өндрийг 
дамжуулж, C горимд  хариулах хүчин чадалтай C 
горимд ажиллах автомат хариулагч.  

(б) Энэ зүйлийн (a)-гийн 1/ нь бүх төрлийн планер, нисгэгчгүй 
агаарын бөмбөлөгт хамаарахгүй. 

(в) S горимд ажиллах автомат хариулагч шаардлагатай 
агаарын зайд нислэг үйлдэх агаарын хөлгийг S горимд 
ажиллах хүчин чадалтай дараах автомат хариулагчаар 
тоноглосон байна: 

1/ НХУ-аас заасан кодыг дамжуулж 3/А горимд хариулах  
2/ завсрын горим;  
3/ S горимд хариулагч. 

 
 
 
 
-Amend.9-өөр өөрчлөгдсөн 

91.543. ʊװʚʰʥʠʡʛ ʘʥʭʘʘʨʫʫʣʘʭ ʩʠʩʪʝʤ, ʵʩʭװʣ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ - ʪʫʨʙʦ-ʞɻ ʪ, ʵʩʭװʣ ʪʫʨʙʦ-ʬ ʥɻ  
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, турбо-жэт, 
эсхүл турбо-фэн хөдөлгүүртэй нисэх онгоцыг түвшнийг 
анхааруулах дараах систем, эсхүл төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байна: 
(1) өндөр авалтын, эсхүл өндөр алдалтын үед урьдчилан 
сонгосон түвшинд ойртолтыг нисгэгчид дараах 
байдлаар анхааруулдаг: 

(i) чиг шулуун нислэгийг урьдчилан сонгосон түвшинд 
барихад шаардлагатай хангалттай хугацааны өмнө, 
дуут болон гэрлэн дохиог аль алийг нь 

91.543. ʊʠʡʨʵʣʪʵʪ ʭЊʜЊʣʛϾϾʨʪ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ 
ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ЊʥʜЊʨ ʜʦʭʠʦʣʦʛʯ ʩʠʩʪʝʤ ʙʘ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ  
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд тийрэлтэт 
хөдөлгүүрт агаарын хөлөг бүр нь өндрийг дохиологч дараах 
систем, эсхүл төхөөрөмжөөр тоноглогдсон байна: 
 

1/ өндөр авах буюу өндөр алдах аль ч тохиолдолд, 
урьдчилан сонгосон өндөрт ойртох үед нисгэгчид дохио 
өгдөг дараах төхөөрөмж: 

1.1 хангалттай хугацааны өмнө, урьдчилан сонгосон 
өндөрт чиг шулуун нислэгийг тогтоож болох 
сонсогдох ба харагдах дохиолол өгөх;  
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давтамжтайгаар; эсхүл 
(ii) чиг шулуун нислэгийг урьдчилан сонгосон түвшинд 
барихад шаардагдах хангалттай хугацааны өмнө 
гэрлэн дохиог урьдчилан сонгосон түвшнээс дээш, 
эсхүл доош хазайх үед дуут дохиог давтамжтайгаар;  
 

(2) далайн түвшнээс тухайн төхөөрөмжийг суурилуулсан 
нисэх онгоцны үйл ажиллагааны зөвшөөрөгдсөн 
хамгийн дээд түвшин хүртэл шаардлагатай дохиогоор 
хангадаг; 

(3) урьдчилан сонгосон түвшний өсөлтийг тухайн нисэх 
онгоцны үйл ажиллагаа гүйцэтгэж чадах түвшинд 
ашиглах боломж олгодог; 

(4) анхааруулах дохионы зөв ажиллагааг тодорхойлохын 
тулд тусгай төхөөрөмжгүйгээр тест хийж болдог;  
 

(5) хэрэв тухайн систем, эсхүл төхөөрөмж нь барометрийн 
даралтаар ажилладаг бол, барометрийн даралтын 
тохируулга хийж болдог байх. 

(b) Энэ зүйлийн (а) нь дараах нисэх онгоцны үйл ажиллагаанд 
хамаарахгүй: 
(1) хязгаарлагдмал, эсхүл тусгай категорийн НТЧ-ын 
гэрчилгээтэй; эсхүл 

(2) дараах зорилгоор ашиглах: 
 

(i) шинээр худалдан авсан нисэх онгоцыг өөрийн 
эзэмшилдээ авсан байрлалаас түвшнийг 
анхааруулах систем, эсхүл төхөөрөмж 
суурилуулах байрлал руу хөөх нислэг; эсхүл 

(ii) тухайн нисэх онгоцны НТЧ-ын шалгах нислэг; 
эсхүл 

(iii) тухайн нисэх онгоцыг гадаад улсад бүртгүүлэх 
зорилгоор Монгол Улсын нутаг дэвсгэрээс 
үйлдэх, хөөх нислэг; эсхүл  

(iv) худалдааны зорилгоор тухайн нисэх онгоцны үйл 
ажиллагааг үйлдэх, үзүүлэх нислэг; эсхүл 

(v) гадаад улсад бүртгүүлэх зорилгоор Монгол 
Улсын нутаг дэвсгэрээс хөөх нислэг үйлдэхийн 
өмнөх, тухайн нисэх онгоцны үйл ажиллагаанд 
оролцох гадаадын нисэх багийн сургалтын 
нислэг. 

1.2 хангалттай хугацааны өмнө, урьдчилан сонгосон 
өндөрт чиг шулуун нислэгийг тогтоох сонсогдох ба 
харагдах дохиолол өгөх бөгөөд урьдчилан сонгосон 
өндрөөс дээш, эсхүл доош өөрчлөлт гарах үед дуут 
дохиолол өгөх. 

2/ тухайн онгоцонд далайн дундаж төвшнөөс дээш 
зөвшөөрөгдсөн хамгийн их өндөр хүртэл шаардлагатай 
дохио өгөх;  
 

3/ урьдчилан сонгосон өндрийн өсөлтийг тухайн онгоц 
нисэх өндөрт зохицуулан ашиглах боломж олгох;  
 

4/ өндөр дохиологчийн зөв ажиллаж байгаа эсэхийг 
тодорхойлох шалгалт нь тусгай төхөөрөмжгүйгээр 
хийгддэг байх;  

5/ уг систем буюу төхөөрөмж нь барометрийн даралтаар 
ажиллаж байвал, барометрийн даралтын тохируулгатай 
байх. 
 

(б) Энэ зүйлийн (а) нь дараах үйл ажиллагаанд хамаарахгүй: 
 

1/ НТЧ-ын хязгаарлагдмал буюу тусгай гэрчилгээтэй 
онгоцны нислэгийн үйл ажиллагаа; 

2/ дараах зорилгоор ашиглах онгоцны нислэгийн үйл 
ажиллагаа: 

2.1 шинээр авсан онгоцыг түүний үндсэн байрлалаас 
өндөр дохиолох систем, эсхүл төхөөрөмж 
суурилуулах байрлал руу нисгэх ;  
 

2.2 тухайн агаарын хөлгийн НТЧ-ыг шалгах нислэг 
явуулах;  

2.3 тухайн агаарын хөлгийг гадаад улсад бүртгүүлэхээр 
Монгол Улсын нутаг дэвсгэрээс нисгэх;  
 

2.4 тухайн агаарын хөлгийг худалдах зорилгоор үзүүлэх 
нислэг хийх; 

2.5 тухайн агаарын хөлгийг гадаад улсад бүртгүүлэх 
зорилгоор Монгол Улсын нутаг дэвсгэрээс нисгэхээс 
өмнө уг нислэгт оролцох гадаадын нисэх багийн 
сургалтын нислэг. 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.545. ʆʥʦʦʩʦʥ ʪװʚʰʥʠʡʛ ʟʘʘʭ ʭʵʨʵʛʣʵʣ 
(a) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, түвшнийг 
анхааруулах систем, эсхүл төхөөрөмжөөр тоноглогдоогүй, 

91.545. ʊʦʛʪʦʦʩʦʥ Њʥʜʨʠʡʛ ʟʘʘʛʯ  
(a) ХНД-ээр нисэх агаарын хөлөг нь өндөр дохиолох систем, 
төхөөрөмжөөр тоноглогдоогүй бол, түүнийг НХУ-аас 
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IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа нисэх онгоцыг 
НХУ-аас оноосон түвшнийг заах хэрэглэлээр тоноглосон 
байх ёстой. 

(b) Энэ зүйлийн (a)-д шаардсан, оноосон түвшнийг заах 
хэрэглэл нь дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 
(1) нисгэгчийн суудлаас тохируулгыг хялбар хийж болохоор 
байрлуулсан байх;  

(2) оноосон түвшнийг хянах үүрэгтэй нисэх багийн гишүүн 
бүрд тогтоосон түвшний мэдээллийг тод харагдахаар 
үзүүлдэг байх;  

(3) урьдчилан сонгосон түвшний өсөлтийг тухайн нисэх 
онгоцны үйл ажиллагаа гүйцэтгэж чадах түвшинд 
ашиглах боломж олгодог байх. 

(c) Тусгай категорийн үзүүлбэрийн, эсхүл тусгай категорийн 
хязгаарлагдмал НТЧ-ын гэрчилгээтэй нисэх онгоцыг оноосон 
түвшнийг заах хэрэглэлээр тоноглосон байхыг шаардахгүй.  

тогтоосон өндрийг заах хэрэглэлээр тоноглосон байна. 
 
 
(б) Энэ зүйлийн (a)-д шаардсан өндөр заах хэрэгсэл нь: 

 
1/ аль ч нисгэгчийн суудлаас тохируулгыг хялбар хийж 
болох байрлалд байна;  

2/ тогтоосон өндрийг хянах үүрэг бүхий нисэх багийн бүх 
гишүүдэд хэрэглэл, дэлгэц дээр тодорхой харагдахаар 
байна;  

3/ урьдчилан сонгосон өндрийн өсөлтийг тухайн онгоц 
нисэх өндөрт зохицуулан ашиглах боломж олгосон 
байна. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-р нэмэгдсэн 

91.547. Харвах суудал болон тэсрэх төхөөрөмж 
Тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлөгт 
суурилуулсан, тэсрэх бодис агуулсан харвах суудал, эсхүл 
холбогдох гарц, эсхүл жэттисон систем нь 91.501(2)(i)(D), эсхүл 
91.501(2)(ii)(B)-гийн шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

91.547 ɻʘʟʘʨ ʦʡʨʪʦʣʪʳʛ ʘʥʭʘʘʨʫʫʣʘʭ ʩʠʩʪʝʤ 
(a) Хөөрөлтийн зөвшөөрөгдсөн дээд жин 5700 кг-аас их, 
турбинт хөдөлгүүр бүхий онгоцнууд нь сайжруулсан газар 
ойртолтыг анхааруулах систем (EGPWS)-ээр тоноглосон 
байна. 

 
(б) Онгоцны нислэгийн зааварт дараах зааварчилгааг оруулсан 
байна: 

1/ газар ойртолтыг анхааруулах системийн ашиглалтын 
талаар; 

2/ газар ойртсоныг анхааруулан дохио өгөхөд нисгэгчийн 
хийх үйлдэлийг тодорхой зааварчилсан байх 

 
 
 
-Amend.20-оор 
өөрчлөгдсөн 

G ɹװʣʵʛ - תʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ ʵʨʭʣʵʛʯʠʡʥ ʪʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ 
ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 

ɾ ɹϽʃʕɻ. ʊɽʍʅʀʂ Ͻʁʃʏʀʃɻʕʕʅɼ ʊɸɺʀɻɼɸʍ 
ʐɸɸʈɼʃɸɻɸ 

 

91.601. Зорилго 
(a) Энэ Бүлэг нь Монгол Улсад болон гадаад улсад үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа Монгол Улсын бүртгэлтэй 
агаарын хөлгийн ашиглалтын шаардлагыг тогтооно. 

(b) ИНД-103-ын дагуу ашиглаж байгаа хэт хөнгөн агаарын 
хөлөгт энэ Бүлгийн дараахаас бусад заалт хамаарахгүй: 
(1) 91.605(e)(2) (автомат даралтын түвшнийг мэдээлэх 
системийн тест болон үзлэг шалгалт хэрэв хэт хөнгөн 
агаарын хөлгийг SSR транспондероор тоноглосон бол); 

(2) 91.605(e)(3) (SSR транспондер); 
(3) 91.605(e)(8) (хөвөгч төхөөрөмж); 
(4) 91.616, (техник үйлчилгээний бүртгэлийн дэвтэр, 
Ангилал-2 хэт хөнгөн агаарын хөлөг); 

(5) 91.617, (техник үйлчилгээний бүртгэл, Ангилал-2 хэт 

91.601. Ͻʡʣʯʣʵʭ ʭϾʨʵʵ 
(a) Энэ бүлэгт, Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлгийн 
техник үйлчилгээний шаардлагыг тусгасан болно. 

 
(б) Энэ бүлгийн 91.605 (д) 2/, 91.605 (д) 3/, 91.605 (д) 8/, 91.616, 

91.617, 91.621, 91.623-д заасан шаардлагууд нь ИНД-103-т 
заасан хэт хөнгөн агаарын хөлөгт хамаарахгүй. 

 
(в) Энэ бүлгийн 91.605 (д), 91.613, 91.615, 91.616, 91.617, 

91.621, 91.623-д заасан шаардлагууд нь ИНД-104-т заасан 
планерт хамаарахгүй. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хөнгөн агаарын хөлөг); 
(6) 91.621, (техник үйлчилгээний бүртгэлийг шилжүүлэх); 
(7) 91.623, (бүртгэлийг хадгалах).  

(c) Энэ Бүлгийн дараахаас бусад заалт нь ИНД-104-ийн дагуу 
ашиглаж байгаа глайдерт хамаарахгүй: 
(1) 91.605(e), (хэрэглэл болон төхөөрөмжийн техник 
үйлчилгээ); 

(2) 91.613, (үйл ажиллагааны нислэгийн шалгалт); 
(3) 91.615, (жилийн НТЧ-ын дүгнэлт); 
(4) 91.616, (техник үйлчилгээний бүртгэлийн дэвтэр); 
(5) 91.617, (техник үйлчилгээний бүртгэл); 
(6) 91.621, (техник үйлчилгээний бүртгэлийг шилжүүлэх); 
(7) 91.623, (бүртгэлийг хадгалах). 

 
91.602. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ᴇʤʥᴇʭ ʪʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ 
ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
(a) Энэ зүйлийн (b) болон 91.611-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
аливаа этгээд 91.603, 91.605 болон 91.615-д заасан 
шаардлагыг хангаагүй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй. 

(b) Хэрэв тухайн агаарын хөлөгт ИНД-21-ийн дагуу тусгай 
нислэгийн зөвшөөрөл олгосон бол, энэ зүйлийн (а) нь 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа этгээдэд 
хамаарахгүй. 

91.602 ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ЊʤʥЊʭ ʪʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
 

(a) Энэ бүлгийн (б) ба 91.611-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
91.603, 91.605, 91.615-ын заалтуудыг биелүүлээгүй аливаа 
этгээд агаарын хөлгийг ашиглахгүй. 

 
(б) Энэ бүлгийн (а) заалт нь ИНД-21-ийн Е Бүлгийн дагуу НТЧ-
ын гэрчилгээ авсан этгээд агаарын хөлгийг ашиглах тусгай 
зөвшөөрөл авсан бол хамаарахгүй. 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.603. Техник үйлчилгээний ерөнхий шаардлага 
(a) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах 
шаардлагыг бататгах үүрэгтэй: 

(1) тухайн агаарын хөлгийн нислэгт тэнцэх 
нөхцөлийг хадгалж байх;  

(2) холбогдох НТЧ-ын удирдамжийг  ИНД-39-д 
заасан шаардлагын дагуу хэрэгжүүлдэг байх;  

(3) тухайн агаарын хөлөгт энэ Бүлгийн дагуу үзлэг 
шалгалт хийдэг байх;  

(4) 91.537-гийн дагуу ажиллагаагүй байж болохыг 
зөвшөөрсөн хэрэглэл, тоноглолоос бусад бүх 
гэмтэл дутагдлыг нислэгийн өмнө засдаг байх;  

(5) 91.537-гийн дагуу ажиллагаагүй байж болохыг 
зөвшөөрсөн хэрэглэл, эсхүл төхөөрөмжийн эд 
ангийг тухайн агаарын хөлгийн ашиглалтад 
хэрэглэж байгаа техник үйлчилгээний хөтөлбөрт 
шаардсан дараагийн үзлэг шалгалтын үеэр 
засдаг, сольдог, буулгадаг, эсхүл үзлэг шалгалт 
хийдэг байх; 

(6) тухайн агаарын хөлгийн техник үйлчилгээг энэ 

91.603. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʝʨЊʥʭʠʡ ʰʘʘʨʜʣʘʛʫʫʜ 
(а) Агаарын хөлөг ашиглагч нь дараах зүйлүүдийг бататгана: 
 

1/ агаарын хөлгийн нислэгт тэнцэх  чадвар хадгалагдаж 
байгааг; 

2/ ИНД-39-д холбогдох НТЧ-ын удирдамж (AD) мөрдөгдөж 
байгааг; 

3/ агаарын хөлөг энэ бүлэгт заасны дагуу шалгагдсан 
гэдгийг; 

4/ ажиллагаагүй ашиглаж болох хэрэглэл тоног төхөөрөмж 
нь энэ дүрмийн 91.537-д зааснаас бусад тохиолдолд 
нислэгийн өмнө засагдсан байхыг; 
 

5/ 91.537-д заасан ажиллагаагүй ашиглаж болох аливаа 
эд анги, тоног төхөөрөмжийг тухайн агаарын хөлгийн 
техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу хийгдэх 
дараагийн үзлэг, шалгалтын үеэр зассан, сольсон, 
буулгасан буюу үзлэг шалгалт хйигдсэнийг; 
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Бүлэг, ИНД-43 болон бусад холбогдох дүрмийн 
шаардлагын дагуу хийдэг байх;  

(7) тухайн агаарын хөлгийг ИНД-43-ын дагуу хийсэн 
техник үйлчилгээний дараа ашиглалтад 
шилжүүлэхээр гэрчилгээжүүлдэг байх;  

(8) тухайн агаарын хөлгийн бүхээгт нүүрсхүчлийн 
хийн хэт исэл байгааг заах, F Бүлэгт шаардсан 
бүх систем нь ажиллагаатай бөгөөд тухайн 
системийн холбогдох ашиглалтын хязгаарын 
хүрээнд байх. 

(b) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь тухайн агаарын 
хөлөгт зориулж гаргасан НТЧ-ын байнгын хадгалалтын 
зааварчилгаанд, Зохион бүтээгч Улсын НТЧ-ын эрх бүхий 
байгууллагаас заавал мөрдөхийг заасан НТЧ-ын 
хязгаарлалтыг дагаж мөрддөг болохыг бататгах үүрэгтэй.  

(c) Энэ зүйлийн (d) - (f)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах шаардлагыг 
мөрдөж байгааг бататгах үүрэгтэй:  
(1) үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн их засварын үечлэл;  
(2) тусгай категорийн үзүүлбэрийн НТЧ-ын гэрчилгээ, эсхүл 
тусгай категорийн хязгаарлагдмал НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
агаарын хөлгийн хувьд агаарын хөлгийн техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрт заасан ашиглалтын 
хязгаарлалттай эд ангийн солих хугацаа. 

(d) Хэрэв үйл ажиллагаа эрхлэгч нь ИНД-115, ИНД-119, эсхүл 
91.607-гийн дагуу баталсан техник үйлчилгээний хөтөлбөрт 
заасан их засвар хоорондын хугацааг сунгах журмыг дагаж 
мөрдөж байгаа бол бүтээгдэхүүн болон бүрдэл хэсгийг 
үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн их засвар хоорондын хугацааг 
давуулан ашиглаж болно.  

 
(e) Энэ зүйлийн (d)-г үл харгалзан, хэрэв Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц их засвар хоорондын хугацааг сунгах 
хөтөлбөрийн дагуу поршинт хөдөлгүүрийг ашиглаж байгаа 
бол хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай үйл ажиллагаанд 
ашигладаггүй агаарын хөлөгт суурилуулсан поршинт 
хөдөлгүүрийг үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн их засвар хоорондын 
хугацаанаас давуулан ашиглаж болно.  

(f) Энэ зүйлийн (d)-г үл харгалзан, тухайн сэнсэнд 
үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн их засвар хоорондын хугацааны 
ашиглалтын цагт их засвар хийсэн байх ёстойгоос бусад 
тохиолдолд, хэрэв тухайн сэнсэнд Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц аргаар 5 жилийн үечлэлтэй үзлэг шалгалт 
хийсэн бол арилжааны нислэгийн үйл ажиллагаанд 

6/ агаарын хөлгийн техник үйлчилгээ ИНД-43 болон 
холбогдох бусад дүрэмд заасны дагуу хийгдсэнийг; 
 

7/ агаарын хөлөгт хийгдсэн аливаа техник үйлчилгээний 
дараа ИНД-43-ын шаардлагын дагуу техник 
үйлчилгээнээс гаргах баталгаажилт хийгдсэнийг. 

 
 

 
 

(б) Үйлдвэрлэгчээс гаргасан НТЧ-ын хязгаарлалтыг дагаж 
мөрдөж байгааг Ашиглагч бататгана. 

 
 
 
(в) Энэ зүйлийн (г) ба (д)-д зааснаас бусад тохиолдолд 
Ашиглагч нь үйлдвэрлэгчээс тогтоосон их засварыг 
хугацаанд нь хийгдсэнийг бататгана. 

 
 
 
 
 
 
(г) ИНД-119-ийн дагуу гэрчилгээжсэн, эсхүл ИНД-91.607-гийн 
дагуу баталсан техник үйлчилгээний  хөтөлбөрт 
үйлдвэрлэгчээс тогтоосон их засварын хоорондох 
хугацаанд тавигдах техник үйлчилгээний шаардлагаас 
багасгалгүй аливаа эд ангийг их засварын хоорондох 
хугацаанаас цааш ашиглаж болно.  

 
(д) Энэ зүйлийн (г) заалтыг үндэслэн, поршинт хөдөлгүүр бүхий 
онгоцыг ашиг олох зорилгоор биш бол ИНЕГ-аас 
зөвшөөрсөн хөтөлбөр нь үйлдвэрлэгчээс гаргасан их 
засварын хоорондох хугацаанд тавигдах техник 
үйлчилгээний шаардлагаас багасгалгүй поршинт 
хөдөлгүүрийг их засварын хоорондох хугацаанаас цааш 
ашиглаж болно.  

 
 
 
 
 
Amend.22-р нэмэгдсэн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.22-оор нэмэгдсэн 
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ашигладаггүй агаарын хөлөгт суурилуулсан сэнсийг 
үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн хуанлийн их засвар хоорондын 
хугацаанаас цааш үргэлжлүүлэн ашиглаж болно. 

 
91.605. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭᴇʪᴇʣʙᴇʨ ʙʦʣʦʥ ʭʫʚʘʘʨʴ 
(a) Энэ зүйлийн (b), (c) болон (d)-г харгалзан, агаарын хөлгөөр 
үйл ажиллагаа эрхлэгч нь, тухайн агаарын хөлгийг дараах 
шаардлагын дагуу ашиглах үүрэгтэй: 
(1) ИНД-115-ын дагуу баталсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр; эсхүл 

(2) ИНД-119-ийн дагуу баталсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр; эсхүл 

(3) 91.607-гийн дагуу баталсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр; эсхүл  

(4) үйлдвэрлэгчээс гаргасан техник үйлчилгээний хуваарь; 
эсхүл  

(5) хэрэв агаарын хөлөг нь поршинт хөдөлгүүртэй ба 
MCTOW нь 2730 кг-аас доош жинтэй бол, техник 
үйлчилгээний хөтөлбөр нь Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц 
байх ба дараах мэдээллийг багтаасан байна: 

(i) холбогдох дүрмийн шаардлагын дагуу, агаарын 
хөлгийн техник үйлчилгээний стандарт болон 
үүрэг хариуцлагын дэлгэрэнгүйг; 

(ii) нислэгийн өмнөх үзлэгийн дэлгэрэнгүйг; 
(iii) хуваарьт техник үйлчилгээний үзлэг болон 
шалгалтын дэлгэрэнгүйг. 

(b) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь: 
(1) Хууль болон ИНД-119-ийн дагуу Даргын олгосон агаарын 
тээвэрлэгчийн гэрчилгээний эрхийн хүрээнд арилжааны 
нислэгийн үйл ажиллагаанд ашигладаг агаарын хөлгийг 
ИНД-119-д шаардсан техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн 
дагуу ашиглах үүрэгтэй; эсхүл 

(2) ИНД-115-ын дагуу Даргын олгосон чөлөөт нисэхийн үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн гэрчилгээний эрхийн хүрээнд 
чөлөөт нисэхийн үйл ажиллагаанд ашигладаг агаарын 
хөлгийг ИНД-115-д шаардсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу ашиглах үүрэгтэй; эсхүл  

 
(3) тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээ олгосон агаарын 
хөлгийг тухайн агаарын хөлгийн бүртгэлийн гэрчилгээ 
эзэмшигчид зориулан 91.607-гийн дагуу баталсан 
хүчинтэй техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу 
ашиглах үүрэгтэй.  

(c) Хэрэв энэ зүйлийн (а)(4)-т заасан үйлдвэрлэгчийн техник 

91.605. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭЊʪЊʣʙЊʨ ʙʘ ʪЊʣЊʚʣЊʛЊЊ 
(а) Агаарын хөлөг ашиглагч нь энэ зүйлийн (б), (в), ба (г)-д 
заасан агаарын хөлгийн техник үйлчилгээг дараах заалтын 
дагуу гүйцэтгэнэ:  
 
 

1/ ИНД-119 хүрээнд батлагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу; эсхүл 

2/ ИНД-91.607-ийн дагуу батлагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу; эсхүл 

3/ Үйлдвэрлэгчээс гаргасан техник үйлчилгээний 
хуваарийн дагуу; эсхүл 

4/ Хэрэв поршинт хөдөлгүүрт агаарын хөлгийн хөөрөлтийн 
зөвшөөрөгдөх дээд жин нь 2730 кг-аас бага бол, ИНЕГ-
аас зөвшөөрсөн техник үйлчилгээний хөтөлбөрт дараах 
зүйлийг багтаасан байна:  
4.1 агаарын хөлгийн техник үйлчилгээний стандарт 
болон үүрэг хариуцлага нь холбогдох дүрмийн 
шаардлагад нийцсэн бол; 

4.2 нислэгийн өмнөх үзлэг; 
4.3 хуваарьт техник үйлчилгээний үзлэг шалгалт. 

 
(б) Агаарын хөлөг ашиглагч нь: 

1/ ИНД-119-ийн дагуу агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээ 
эзэмшигч нь ИНД-119-д шаардсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу агаарын хөлөгт техник үйлчилгээг 
гүйцэтгэнэ; 
 
 
 
 
 

 
 

2/ тусгай ангилалын НТЧ-ын гэрчилгээ эзэмшигч нь 
91.607-гийн дагуу батлагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу агаарын хөлөгт техник үйлчилгээг 
гүйцэтгэнэ. 

 
(в) Хэрэв энэ зүйлийн (а)-гийн 3/-т заасан, үйлдвэрлэгчээс 

 
 
 
 
 
-Amend.23-р нэмэгдсэн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.23-р нэмэгдсэн 
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үйлчилгээний хуваарь нь жилд 100 цагаас бага нислэг 
үйлддэг агаарын хөлгийг хамраагүй бол үйл ажиллагаа 
эрхлэгч нь үйлдвэрлэгчийн 100 цагийн үзлэг шалгалт, эсхүл 
түүнтэй дүйцэх үзлэг шалгалтыг өмнөх 12 сарын дотор хийж 
гүйцэтгэдэг болохыг бататгах үүрэгтэй.  

(d) Хэрэв Дарга энэ зүйлийн (а)(4)-т заасан, үйлдвэрлэгчээс 
гаргасан техник үйлчилгээний хуваарийг хангалтгүй гэж 
үзвэл үйл ажиллагаа эрхлэгчийг 91.607-гийн дагуу техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрөө батлуулахаар ирүүлэхийг 
шаардаж болно. 

(e) Энэ зүйлийн (f) болон 91.611-д зааснаас бусад тохиолдолд, 
агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах 
шаардлагыг хангаагүй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
эрхлэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) IFR-ийн үйл ажиллагаанд ашиглах агаарын хөлөгт F 
Бүлгийн дагуу суурилуулсан байхыг шаардсан агаарын 
хөлгийн радио станц бүрд ИНД-43-ын Хавсралт B-гийн 
дагуу өмнөх 24 сарын дотор тест болон үзлэг шалгалт 
хийсэн байх;  

(2) F Бүлгийн дагуу агаарын хөлөгт суурилуулсан байхыг 
шаардсан, эсхүл тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан 
SSR транспондерт шаардлагатай статик даралтын 
систем, алтиметр хэрэглэл, эсхүл автомат даралтын 
түвшнийг мэдээлэх системд ИНД-43 Хавсралт D-гийн 
дагуу, дараах шаардлагад нийцүүлэн тест болон үзлэг 
шалгалт хийсэн байх: 

(i) өмнөх 24 сарын дотор;  
(ii) статик даралтын системийг нээсэн болон хаасны 
дараа тухайн системийн юүлэх цорго болон нөөц 
статик даралтын хавхлагыг ашигласан, эсхүл 
өөрийгөө битүүмжлэх салгадаг холбоостой 
байхаас бусад тохиолдолд; 

(iii) өгөгдлийн тохирол алдагдаж болох тохиолдолд 
автомат даралтын түвшнийг мэдээлэх системд 
техник үйлчилгээ хийсэн, эсхүл шинээр 
суурилуулсны дараа; 

(3) F Бүлгийн дагуу тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан 
байхыг шаардсан SSR транспондер бүрд ИНД-43-ын 
Хавсралт Е-гийн дагуу өмнөх 24 сарын дотор тест болон 
үзлэг шалгалт хийсэн байх; 

(4) F Бүлгийн дагуу агаарын хөлөгт суурилуулсан байхыг 
шаардсан ELT, эсхүл AELS бүрд: 

(i) дараах тест болон үзлэг шалгалт хийсэн байх: 
(A) ИНД-43 Хавсралт F-ийн дагуу өмнөх 12 сарын 

гаргасан техник үйлчилгээний хуваарийн хугацаанд 
агаарын хөлгийн ашиглалт 1 жилд 100 цаг хүрээгүй бол 
агаарын хөлгийг ашиглагч нь үйлдвэрлэгчийн 100 цагийн 
үзлэг, эсхүл түүнтэй адилтгах үзлэгийг үргэлжилсэн 12 
сарын дотор хийж гүйцэтгэнэ. 

(г) Хэрэв энэ зүйлийн (а)-гийн 3/-т заасан, үйлдвэрлэгчээс 
гаргасан техник үйлчилгээний хуваарийг хангалтгүй гэж 
үзвэл ИНЕГ-ын дарга нь тухайн агаарын хөлөг ашиглагчийг 
91.607-ийн дагуу техник үйлчилгээний хөтөлбөрийг 
батлуулахаар ирүүлэхийг шаардаж болно. 

(д) Агаарын хөлөг ашиглагч нь 91.611-ийн (е)-д зааснаас бусад 
дараах тохиолдолд агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй: 

  
 

1/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е.Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан ХНД-д ашиглах холбооны төхөөрөмж нь 
ИНД-43-ын Хавсралт Б-ийн дагуу 24 сар тутмын үзлэг 
хийгдээгүй бол; 

 
2/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е.Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан статик даралтын систем, автомат 
хариулагч, өндөр мэдээлэх төхөөрөмж ба транспонд нь 
ИНД-43-ын Хавсралтын дагуу шалгаж баталгаажуулаагүй 
бол: 
 

 
2.1 24 сар тутамд;  
2.2 нөөц статик даралтын системийн цоргыг юүлэхээс 
бусад статик даралтын  системийг задалж угсарсны 
дараа;  

2.3 автомат хариулагч системд техник үйлчилгээ хийж 
суурилуулсны дараа; 

 
 
 
 

3/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан транспонд нь ИНД-43-ын Хавсралтын 
дагуу 24 сар тутмын үзлэг хийгдэж баталгаажуулаагүй 
бол; 

4/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан ослын байршил дамжуулагч нь:  

4.1 406 Мгц ослын байршил дамжуулагчийг ИНД-43-
ын Хавсралт Ж-гийн дагуу өмнөх 12 сар, эсхүл 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.23-аар нэмэгдсэн 
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дотор, эсхүл агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгчийн 
100 цагийн үзлэг шалгалт, эсхүл үйлдвэрлэгчийн 
дүйцэх үзлэг шалгалтын аль түрүүлж болох 
хугацаанд; эсхүл 

 
(B) ИНД-119.63-т шаардсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийн дагуу ашигладаг агаарын хөлгийн 
хувьд, батлагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрт заасны дагуу 12 сараас ихгүй байх 
ёстой хуваарьт үечлэлийн дагуу;  

(ii) үйлдвэрлэгчээс тогтоосон ашиглалтын хугацаа 
дууссан үед зай хураагуурыг үйлдвэрлэгчийн 
зааварчилгааны дагуу сольсон байх; 

(5) F Бүлгийн дагуу агаарын хөлөгт суурилуулсан байхыг 
шаардсан компасыг дараах шаардлагын дагуу 
тохируулсан байх: 

(i) өмнөх 24 сарын дотор;  
(ii) агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгч өөрөөр зааснаас 
бусад тохиолдолд тухайн компасын тохируулгад 
нөлөөлөх үе шат дууссаны дараа; 

(6) F Бүлгийн дагуу агаарын хөлөгт суурилуулсан байхыг 
шаардсан анхны тусламжийн иж бүрдэл бүрд дараах 
үзлэгийг хийсэн байх: 

(i) өмнөх 12 сарын дотор холбогдох эд зүйл нь 
зохих тоо хэмжээндээ байгаа ба хугацаа 
хэтэрсэн эд зүйлийг сольсон болохыг бататгах;  

(ii) ашигласан тухай аливаа мэдээллийн дараа, эд 
зүйл нь зохих тоо хэмжээндээ байгааг бататгах; 

 
 
 
 
 
 
 

(7) F Бүлгийн дагуу тухайн агаарын хөлөгт суурилуулсан 
байхыг шаардсан зөөврийн гал унтраагуурт 
үйлдвэрлэгчийн зааварчилгаа, эсхүл Даргын хүлээн 
зөвшөөрөхүйц, бусад дүйцэх зааварчилгааны дагуу 
өмнөх 12 сарын дотор тест болон нөхцөлийн үзлэг 
шалгалт хийсэн байх; 

(8) F Бүлгийн дагуу агаарын хөлөгт суурилуулсан байхыг 
шаардсан хөвөгч төхөөрөмжид үйлдвэрлэгчийн 
зааварчилгаа, эсхүл Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц, 

агаарын хөлгийн нислэгийн 100 цаг тутамд 
шалгаж баталгаажуулаагүй бол; 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4.2 406 Мгц ослын байршил дамжуулагчийг 
үйлдвэрлэгчээс гаргасан заалтын дагуу 24 сар 
тутамд шалгаагүй бол; 
 
 
 

 
4.3 406 Мгц ослын байршил дамжуулагчийн зай 
хураагуурыг үйлдвэрлэгчээс гаргасан заалтын 
дагуу баталгаат хугацаа нь дуусахад солиогүй 
бол; 

4.4 121.5 Мгц ослын байршил дамжуулагчийг ИНД-
43-ын Хавсралт Ж-гийн дагуу өмнөх 12 сард 
шалгаж баталгаажуулаагүй бол;   

4.5 121.5 Мгц ослын байршил дамжуулагчийн зай 
хураагуурыг нөөцлөгдсөн хугацаа 1 цаг 
ажилласны дараа солиогүй бол;  

4.6 121.5 Мгц ослын байршил дамжуулагчийн зай 
хураагуурыг үйлдвэрлэгчээс гаргасан заалтын 
дагуу баталгаат хугацаа нь дуусахад солиогүй 
бол. 

5/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан луужин бүрт тохируулгыг: 
5.1 24 сар тутамд;  
5.2 тохируулга хийх шаардлага гарсан бол. 
 
 

6/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан эмнэлгийн анхны түргэн тусламжийн 
хэрэгслийг: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
24 сар тутамд - 12 сарын 
дотор болон өөрчилсөн 
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дүйцэх зааварчилгааны дагуу өмнөх 12 сарын дотор тест 
болон нөхцөлийн үзлэг шалгалт хийсэн байх; 

(9) дараах тохиолдолд агаарын хөлгийн хоосон жин болон 
хүндийн төвийг дахин тодорхойлсон байх, хэрэв: 

(i) тухайн агаарын хөлгийн хоосон жин болон 
хүндийн төвийн төвлөрөлтөд нөлөөлж болох 
өөрчлөлт хийсэн бол; эсхүл 

(ii) үйл ажиллагаа эрхлэгчид тухайн агаарын хөлгийн 
нислэгийн зааварт байгаа мэдээллийн 
нарийвчлал нь цаашид тохирохгүй болсныг 
сэжиглэх шалтгаан байгаа бол; 

(10) 4, эсхүл түүнээс дээш максимум гэрчилгээжсэн 
суудлын багтаамжтай хөдөлгүүртэй агаарын хөлгийн 
хувьд, тухайн агаарын хөлгийг өмнөх 10 жилийн дотор 
жинлэсэн байх.  

 
(f) Хэрэв тухайн агаарын хөлгийн техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр нь тест, үзлэг шалгалт, эсхүл энэ зүйлийн (e)-гийн 
тодорхой шаардлагатай дүйцэх бусад ажиллагааг багтаасан 
бол, энэ зүйлийн (a)(1), (a)(2), эсхүл (a)(3)-т заасан техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу ашигладаг агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгчийг энэ зүйлийн (e)-гийн 
шаардлагыг дагаж мөрдөхийг шаардахгүй.  

(g) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлөгт энэ зүйлийн (а)-ийн дагуу хийгдэх 
техник үйлчилгээний сонголтыг агаарын хөлгийн техник 
үйлчилгээний бүртгэлийн дэвтэрт тодорхойлох;  

(2) хэрэв техник үйлчилгээний хөтөлбөр нь ИНД-119, эсхүл 
91.607-гийн дагуу батлагдсан бол тухайн техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрт шаардсан техник үйлчилгээний 
хуваарь гаргах үүрэг хариуцлага хүлээсэн этгээдийг 
тодорхойлох;  

(3) хэрэв техник үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл энэ зүйлийн 
(g)(1)-д тодорхойлсон сонголтыг өөр хөтөлбөрөөр, эсхүл 
энэ зүйлийн (а)-ийн дагуух сонголтыг өөрчилж байгаа 
бол тухайн агаарын хөлгийн нислэгт тэнцэх байнгын 
нөхцөлийг хангахын тулд шинэ хөтөлбөр, эсхүл 
хуваариар шаардсан үзлэг шалгалтын хуваарь гаргах;  

(4) холбогдох техник үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл 
хуваарийн хуулбарыг тухайн агаарын хөлөгт техник 
үйлчилгээ гүйцэтгэх этгээдэд болон хүсэлт гаргасан 
тохиолдолд Даргад хүргүүлэх.  

(h) Энэ зүйлийн (e)(1), (e)(2)(i), (e)(3)-т шаардсан тест, үзлэг 
шалгалт болон энэ зүйлийн (e)(4)(i)(A)-д шаардсан 12 сарын 

6.1 12 сар тутамд зохих тоо хэмжээгээр нь, мөн 
хугацаа нь дууссан зүйлүүдийг сольж хийгээгүй 
бол; 

6.2 ашигласан  зүйлээ нөхөж хийгээгүй бол. 
7/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан гал унтраагуурыг үйлдвэрлэгчээс гаргасан 
зааврын дагуу, эсхүл адилтгах ИНЕГ-аас хүлээн 
зөвшөөрч болох зааврын дагуу 12 сар тутам шалгаж 
баталгаажуулаагүй бол; 

8/ агаарын хөлөгт энэ дүрмийн Е.Бүлгийн дагуу 
суурилуулсан хөвөгч төхөөрөмжийг үйлдвэрлэгчээс 
гаргасан зааврын дагуу, эсхүл адилтгах ИНЕГ-аас 
хүлээн зөвшөөрч болох зааврын дагуу 12 сар тутам 
шалгаж баталгаажуулаагүй бол; 

9/ агаарын хөлгийн хийцийн жин болон төвлөрөлтийг 
дахин тодорхойлоогүй бол: 

9.1 агаарын хөлгийн хийцийн жин болон 
төвлөрөлтөд нөлөөлж болох өөрчлөлт хийгдсэн;  

9.2 нислэгийн ашиглалтын зааврын дагуух 
тооцоолсон нарийвчлал алдагдсан байж болох 
мэдээлэл өгсөн тохиолдолд. 

10/ зөвшөөрөгдөх суудлын тоо 4 болон түүнээс дээш, 
хөдөлгүүрт агаарын хөлгийн хийцийн хоосон жинг 10 
жилийн хугацаанд дахин тодорхойлоогүй бол. 

(e) Хэрэв агаарын хөлгийн ашиглагч нь энэ зүйлийн (а)-гийн 
1/,эсхүл 2/-т заасан техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн дагуу 
агаарын хөлөгт техник үйлчилгээг гүйцэтгэхдээ энэ зүйлийн 
(д)-гийн шаардлагыг үл харгалзан, техник үйлчилгээний 
хөтөлбөртэй адилтгах үзлэг хийсэн бол (д) заалтыг 
гүйцэтгэхгүй байж болно. 

 
(ж) Агаарын хөлөг ашиглагч дараах үүрэгтэй: 
 

1/ агаарын хөлөгт энэ зүйлийн (а)-д заасны дагуу техник 
үйлчилгээ хйигдсэнийг техник үйлчилгээний журналд 
тэмдэглэх; 

2/ хэрэв Техник үйлчилгээний хөтөлбөр нь ИНД-119, эсхүл 
ИНД-91.607-гийн дагуу батлагдсан бол Техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрт эрх бүхий этгээд техник 
үйлчилгээний хуваарийг тусгасан байх; 

3/ техник үйлчилгээний хөтөлбөрт, эсхүл энэ зүйлийн (ж)-
гийн 1/-д өөрчлөлтийг (а) заалтын өөр хөтөлбөрт сольж 
хийгдэх болбол агаарын хөлгийн НТЧ-ыг хадгалах 
зорилгоор шинээр хөтөлбөр, эсхүл хуваарь 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Page 136 of 138 

тест, үзлэг шалгалтыг дараах тохиолдолд гүйцэтгэх 
шаардлагагүй, хэрэв: 
(1) тухайн агаарын хөлөгт ИНД-21-ийн дагуу НТЧ-ын 
гэрчилгээ олгох зорилгоор өмнөх 12 сарын дотор үзлэг 
шалгалт хийсэн бол;  

(2) энэ зүйлийн (h)(1)-д заасан үзлэг шалгалт хийх үед, 
холбогдох төхөөрөмжийг тухайн агаарын хөлөгт 
суурилуулсан байсан бол. 

 

боловсруулсан байх; 
4/ батлагдсан техник үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл 
хуваарийг агаарын хөлөгт техник үйлчилгээг гүйцэтгэх 
этгээдэд хүргүүлсэн байх. 

 
 
 
 
-Amend.23-аар нэмэгдсэн 

91.607. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭᴇʪᴇʣʙᴇʨʠʡʛ ʙʘʪʣʘʭ 
(a) Энэ дүрмийн 91.605(a)(2)-т заасан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийг батлуулах хүсэлт гаргагч нь CAA 24091/02 
маягтыг бөглөн, энэ зүйлийн (b)-д шаардсан баримт бичиг 
болон зохих төлбөрийн баримтын хамт Даргад хүргүүлэх 
үүрэгтэй. 

(b) Техник үйлчилгээний хөтөлбөр батлуулах хүсэлт гаргагч нь 
дараах баримт бичгийг Даргад хүргүүлэх үүрэгтэй: 
(1) техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн тодорхойлолт;  
(2) техник үйлчилгээний хяналтын журам;  
(3) бүртгэл, тайлан болон техникийн лавлах материалыг 
цуглуулах болон хадгалах журам;  

(4) шаардлагатай үзлэг шалгалт болон тестийг багтаасан, 
тодорхой маягийн агаарын хөлөгт гүйцэтгэх техник 
үйлчилгээний зааварчилгаа болон журам; 

(5) дараах шаардлагад нийцүүлсэн үзлэг шалгалтын 
хуваарь: 

(i) үйлдвэрлэгчийн зөвлөмж;  
(ii) үйл ажиллагаа эрхлэгчийн ашиглалтын 
туршлага;  

(iii) тухайн агаарын хөлгөөр гүйцэтгэх нислэгийн үйл 
ажиллагааны төрөл;  

(6) үзлэг шалгалтын үечлэлийг 91.611-ийн дагуу сунгах 
журам, хэрэв хамааралтай бол;  

(7) хөдөлгүүр, сэнс болон бүрдэл хэсгийн их засвар 
хоорондын хугацааг сунгах журамд үнэлгээ хийх болон 
хянах журам, хэрэв хамааралтай бол;  

(8) ашиглалтын туршлагад үндэслэн үзлэг шалгалтын 
үечлэлийг өөрчлөх журам, хэрэв хамааралтай бол;  

(9) үзлэг шалгалтад ашиглах маягтын загвар болон түүнийг 
ашиглах зааварчилгаа;  

(10) үйл ажиллагаанд ашиглах тайлан, бүртгэлийн загвар 
болон түүнийг ашиглах зааварчилгаа. 

(c) Хэрэв Дарга дараах шаардлага хангагдсан гэж үзвэл, 
хүсэлт гаргагчийн техник үйлчилгээний хөтөлбөрийг баталж 

91.607. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭЊʪЊʣʙЊʨʠʡʛ ʙʘʪʣʘʭ 
(a) 91.605-ын (a)-гийн 2/ -т заагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөр батлуулахаар хүсэлт гаргаж буй этгээд нь энэ 
зүйлийн (б)-д шаардсан баримт бичиг, ИНБД-д тусгагдсан 
өргөдлийн маягт, төлбөрийн баримтыг ИНЕГ-т ирүүлнэ. 

 
(б) Техник үйлчилгээний хөтөлбөрт дараах бичиг баримтыг 
багтаасан байна: 

1/ техник үйлчилгээний хөтөлбөрийн тайлбар; 
2/ техник үйлчилгээнд хяналт тавих заавар; 
3/ үзлэг шалгалтыг хариуцагч, бичилт мэдээллийн 
цуглуулга, хадгалалт, техникийн лавлах материалыг 
оролцуулсан хөтөлбөрийн тайлбар; 

4/ шаардлагатай үзлэг, шалгалтыг багтаасан, тухайн 
агаарын хөлөгт гүйцэтгэх техник үйлчилгээний заавар, 
журам; 

5/ нэмэлт үзлэгийн хуваарьт: 
5.1 үйлдвэрлэгчээс гаргасан зөвлөмж; 
5.2 үйлчилгээний дадал туршлага; 
5.3 тухайн агаарын хөлгийн үйл ажиллагааны төрөл. 
 

6/ үзлэг хоорондын хугацааг 91.611-ийн дагуу сунгах заавар 
(шаардлагатай бол); 
 

7/ хөдөлгүүр, сэнсний эд ангийг их засварт орох үзлэг 
хоорондын хугацааг өөрчлөх заавар (шаардлагатай бол); 

 

 
8/ техник үйлчилгээний дадлага туршлагын улмаас үзлэг 
хоорондын хугацааг өөрчлөх заавар. 
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болно: 
(1) тухайн хөтөлбөр нь энэ зүйлийн (b)-д заасан шаардлагад 
нийцсэн байх;  

(2) техник үйлчилгээний хөтөлбөрийг батлах нь нисэхийн 
аюулгүй байдлын ашиг сонирхолд харшлахгүй байх. 

(d) Тусгай категорийн үзүүлбэрийн, эсхүл тусгай 
категорийн хязгаарлагдмал НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
агаарын хөлгийн техник үйлчилгээний хөтөлбөр 
батлуулах хүсэлт гаргагч нь энэ зүйлийн (b)-д 
заасан шаардлагаас гадна, дараах мэдээллийг 
Даргад хүргүүлэх үүрэгтэй: 

(1) агаарын хөлгийн тухайн өдрийн эхний нислэгийн өмнө 
хийх ёстой нислэгийн өмнөх үзлэгийн дэлгэрэнгүй;  

(2) нислэгийн дараах үзлэгийн дэлгэрэнгүй, хэрэв агаарын 
хөлгийн маягийн хувьд, нислэгийн дараах үзлэг хийхийг 
үйлдвэрлэгч заасан, эсхүл цэргийн байгууллага 
зөвшөөрсөн бол;  

(3) жилийн техник үйлчилгээний үзлэг шалгалтын 
дэлгэрэнгүй;  

(4) хэрэв хамааралтай бол дараах этгээдийн тогтоосон 
ашиглалтын хязгаарлалттай бүрдэл хэсэг болон түүний 
ашиглалтын хугацаа: 

(i) агаарын хөлгийн үйлдвэрлэгч; эсхүл 
(ii) Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц цэргийн эрх бүхий 
байгууллага; эсхүл 

(iii) Дарга;  
(5) тухайн агаарын хөлгийн байнгын НТЧ-ын хадгалалтыг 
бататгах заалт;  

(6) дараах нөхцөлд нийцүүлэн хийх нэмэлт үзлэг шалгалт: 
(i) үйлдвэрлэгчийн зөвлөмж;  
(ii) ашиглалтын туршлага цэргийн үйл ажиллагааг 
багтаасан;  

(iii) тухайн агаарын хөлгийн гүйцэтгэж байгаа үйл 
ажиллагааны төрөл;  

(iv) тухайн агаарын хөлгийн төвөгшил. 
(e) Энэ дүрмийн 91.605(b)(2)-оос (d)-д шаардсан техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрт хүчилсэн бүтэц, хөдөлгүүр, сэнс, 
ротор, хэрэгсэл, аврах төхөөрөмж болон ослын төхөөрөмж 
багтсан байх ёстой. 

(f) Энэ Дүрмийн 91.609-д заасны дагуу Даргын шаардаж болох 
өөрчлөлтийг харгалзан, энэ зүйлийн (c)-гийн дагуу баталсан 
тусгай категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй агаарын хөлгийн 
техник үйлчилгээний хөтөлбөр нь ИНД-47.65-д заасан 
бүртгэлийн гэрчилгээний хүчинтэй хугацаанд хүчинтэй 

 
 
 
Amend.20-оор нэмэгдсэн 
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байна.  
 

91.609. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭᴇʪᴇʣʙᴇʨ ʙʦʣʦʥ 
ʭʫʚʘʘʨʠʡʥ ᴇᴇʨʯʣᴇʣʪ 
(a) Хэрэв Дарга тухайн агаарын хөлгийн НТЧ-ын хадгалалтын 
шаардлагыг бататгахад нэмэлт өөрчлөлт хийх шаардлагатай 
гэж үзвэл агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь техник 
үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл хуваарьт өөрчлөлт оруулах 
тухай Даргын бичгээр ирүүлсэн хүсэлтийг хүлээн авмагц 
техник үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл хуваарьт нэмэлт 
өөрчлөлт оруулах үүрэгтэй. 

(b) Хэрэв үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 91.607-гийн дагуу баталсан 
техник үйлчилгээний хөтөлбөрийг үргэлжлүүлэхээ зогсоож 
байгаа бол, дараах үүрэгтэй: 
(1) тухайн хөтөлбөрийг үргэлжлүүлэхийг зогсоосон өдрөөс 
хойш 7 хоногийн дотор Даргад бичгээр мэдэгдэх; 

(2) тухайн агаарын хөлөгт хамгийн сүүлд хийсэн дүйцэх 
үзлэг шалгалттай холбоотойгоор шинэ техник 
үйлчилгээний хөтөлбөрөөр шаардсан үзлэг шалгалтын 
өдөр, эсхүл цагийн хуваарийг дахин гаргах. 

 

91.609. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʭЊʪЊʣʙЊʨ ʙʘ ʭʫʚʘʘʨʴʪ 
ЊЊʨʯʣЊʣʪ ʦʨʫʫʣʘʭ 
(a) Агаарын хөлөг ашиглагч нь техник үйлчилгээний хөтөлбөр 
ба хуваарьт өөрчлөлт оруулах тухай хүсэлтийг бичгээр 
гаргаж, ИНЕГ-аас шаардлагатай гэж үзвэл агаарын хөлгийн 
техник үйлчилгээний хөтөлбөрийг өөрчилнө. 

 
 
 
(б) 91.607-гийн дагуу батлагдсан техник үйлчилгээний 
хөтөлбөрийг түр зогсоож буй ашиглагч нь: 
 
1/ хөтөлбөрийг түр зогсоохоор төлөвлөсөн өдрөөс 7 
хоногийн өмнө энэ тухай ИНЕГ-т бичгээр мэдэгдэнэ; 

2/ батлагдсан техник үйлчилгээний өөр хөтөлбөрөөр сольж 
байвал, тухайн агаарын хөлгийн сүүлд хийсэн техник 
үйлчилгээний хугацаанаас хуваарийг хийнэ. 

 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

 ʟʣʵʛ ʰʘʣʛʘʣʪʳʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇʥʠʡ ʩʫʥʛʘʣʪת .91.611
(a) Энэ Дүрэм, НТЧ-ын удирдамж, эсхүл үйлдвэрлэгчийн заавал 
гүйцэтгэх үзлэг шалгалтын шаардлагаар шууд хориглосноос 
бусад тохиолдолд, 91.605-д шаардсан үзлэг шалгалтын 
үечлэлийг техник үйлчилгээний төлөвлөлтийн зорилгоор 
10% хүртэл сунгаж болно. 

(b) Хэрэв агаарын хөлөгт энэ зүйлийн (а)-ийн дагуу сунгалт 
хийсэн бол: 
(1) шинээр сунгасан үзлэг шалгалтын хугацаа эсхүл 
агаарын хөлгийн ашиглалтын цаг, эсхүл циклийн аль 
хамааралтайг техник үйлчилгээний бүртгэлийн дэвтэрт, 
эсхүл техникийн бүртгэлийн дэвтэрт бүртгэсэн байх 
ёстой;  

(2) үзлэг шалгалтын үечлэлд хийсэн сунгалтыг хэтрүүлэхгүй 
байхыг бататгах зорилгоор дараагийн шаардлагатай 
үзлэг  шалгалтын үечлэлийг сунгалт хийсэн хугацаанаас 
эхлэн тооцох ёстой. 

 

91.611. Ͻʟʣʵʛ ʪЊʣЊʚʣЊʭ  
(а) Дүрмээр хориглосноос бусад тохиолдолд үйлдвэрлэгчээс 
гаргасан зөвлөмж, НТЧ-ын удирдамжийн дагуу  91.605-д 
шаардсан үзлэг хоорондын хугацааг 10% хүртэл сунгаж 
болно.  

(б) Хэрэв энэ зүйлийн (а) заалтыг агаарын хөлөгт хэрэгжүүлэх 
бол: 
1/ шинээр сунгасан огноо, агаарын хөлгийн нийт ажилласан 
цаг ба циклийн аль тохирохыг нь техник үйлчилгээний 
журналд, эсхүл техникийн бүртгэлд тэмдэглэсэн бол; 

2/ дараагийн үзлэгийн хоорондох эхлэх хугацааг сунгалт 
хийгдсэн хугацаанаас давхардуулахгүй байхаар 
төлөвлөснийг бататгана. 

 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

 ʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ  ʰʘʣʛʘʣʪת .91.613
(a) ИНД-43.103(a)(4)(i)-д шаардсан үйл ажиллагааны нислэгийн 
шалгалт авах этгээд дараах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн хувьд маягийн зэрэглэл болон 
нисгэгчийн хүчинтэй үнэмлэх эзэмшдэг байх;  

91.613. ʐʘʣʛʘʭ ʥʠʩʣʵʛ 
(а) ИНД-43-ын дагуу техник үйлчилгээнээс гарсан агаарын 
хөлгөөр шалгалтын нислэг үйлдэх этгээд нь: 
 
1/ зохих маягийн зэрэглэл эзэмшсэн нисгэгчийн үнэмлэхтэй 
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(2) техник үйлчилгээний үр дүнд тухайн агаарын хөлгийн 
нислэгийн үзүүлэлтэд нөлөөлөхүйц өөрчлөлт гараагүй 
болохыг шалгах;  

(3) үйл ажиллагааны нислэгийн шалгалтын явцад илэрсэн 
гэмтэл, дутагдлыг техникийн бүртгэлийн дэвтэрт бүртгэх. 

(b) Энэ зүйлийн (а)-ийн дагуу үйл ажиллагааны нислэгийн 
шалгалт авах этгээд нь нислэгийн шалгалттай холбоотой 
зайлшгүй үүрэг гүйцэтгэх шаардлагатайгаас бусад этгээдийг 
тухайн агаарын хөлөгт тээвэрлэхгүй байх үүрэгтэй. 

 

байх; 
2/ техник үйлчилгээ нь агаарын хөлгийн нислэгийн 
үзүүлэлтэд нөлөөлөхгүй гэдгийг шалгах; 

3/ шалгах нислэгийн явцад гарсан дутагдлыг техникийн 
бүртгэлд тэмдэглэх. 

(б) Энэ зүйлийн (а)-гийн дагуу шалгах нислэг үйлдэх нисгэгч нь 
тухайн шалгах нислэгт биечлэн оролцох үүрэг хүлээсэн 
этгээдийг нислэгт хамт явахыг зөвшөөрнө. 

 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.615. ʅʊʏ-ʳʥ ʜװʛʥʵʣʪ 
(a) Энэ зүйлийн (b), (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд дараах 
шаардлагыг хангаагүй этгээд агаарын хөлгөөр үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлгийн НТЧ-ын дүгнэлтийг  ИНД-43-ын 
D Бүлгийн дагуу хийсэн болохыг дараах хугацаанд 
баталгаажуулсан;байх 

(i) өмнөх 12 сард; эсхүл 
(ii) хөлс, эсхүл шан урамшуулалтай үйл 
ажиллагаанд ашигладаггүй агаарын хөлөгт 
өмнөх 24 сард; эсхүл 

(2) тухайн агаарын хөлөгт өмнөх 12 сарын дотор ИНД-21-
ийн дагуу олгосон НТЧ-ын гэрчилгээтэй байх.  

(aa) Хэрэв Дарга нисэхийн аюулгүй байдлын ашиг сонирхолд 
шаардлагатай гэж үзвэл, тодорхой нөхцөлд НТЧ-ын дүгнэлтийг 
(a)(1)(ii)-д заасан хугацаанаас илүү ойр давтамжтай хийхийг 
шаардаж болно. 
(b) Энэ зүйлийн (а) нь дараах дүрмийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэдэг агаарын хөлөгт хамаарахгүй: 
(1) ИНД-121; 
(2) ИНД-125; 
(3) ИНД-135, хэрэв тухайн агаарын хөлөгт ИНД-135.415(а)-
ийн дагуу техник үйлчилгээний дүгнэлт хийх 
шаардлагатай бол. 

(c) Аливаа этгээд энэ зүйлийн (а), эсхүл (aa)-ийн дагуу НТЧ-ын 
дүгнэлт хийхийг шаардсан хугацаанаас хойш агаарын 
хөлгөөр дараах нөхцөлд үйл ажиллагаа гүйцэтгэж болно: 
(1) хэрэв НТЧ-ын дүгнэлтийн шинээр сунгасан 36 хоногийн 
хугацааг техникийн бүртгэлийн дэвтэрт бүртгэсэн бол 
техник үйлчилгээний төлөвлөлтийн зорилгоор, 36-аас 
дээшгүй хоногийн хугацаанд; эсхүл 

(2) хэрэв тухайн агаарын хөлгөөр зөвхөн НТЧ-ын дүгнэлт 
хийх зорилгоор үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол. 

 

91.615. ɾʠʣ ʪʫʪʤʳʥ ʅʊʏ-ʳʥ Ͼʟʣʵʛ 
(a) Энэ зүйлийн (б) ба (в)-д зааснаас бусад тохиолдолд аливаа 
этгээд агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэхгүй:  

 
1/ хуанлийн, өмнөх 365 хоногийн дотор агаарын хөлөгт жил 
тутмын НТЧ-ын гэрчилгээ ИНД-43-ын Хавсралт Ж-гийн 
дагуу олгогдсон байх; 
 
 
 

 
2/ хуанлийн, өмнөх 365 хоногийн дотор агаарын хөлөгт жил 
тутмын НТЧ гэрчилгээ ИНД-21-ийн дагуу олгогдсон байх. 

 
 
 
 

(б) Энэ зүйлийн (а) хэсэг ИНД-119-ийн дагуу гэрчилгээ 
эзэмшсэн дараах агаарын тээвэрлэгчид хамаарахгүй: 

1/ ИНД-121-ийн дагуу үйл ажиллагаа явуулдаг; 
2/ ИНД-135-ийн дагуу гэрчилгээжсэн агаарын тээвэрлэгчийн 
агаарын хөлөг нь 135.67 (а) дагуу техник үйлчилгээний 
дүгнэлт хийгдсэн бол. 
 

(в) Аливаа этгээд энэ зүйлийн (а)-гийн 1/ -д заасны дагуу жил 
тутмын үзлэг хийгдсэн агаарын хөлгөөр дараах тохиолдолд 
нислэг үйлдэж болно: 
1/ дараагийн техник үйлчилгээг төлөвлөх хүртэл жил 
тутмын НТЧ-ын үзлэгийг техникийн бүртгэлд 
тэмдэглэснээс 36 хоногийн дотор байгаа бол; эсхүл  
 

2/ жил тутмын НТЧ-ын үзлэгийг агаарын хөлгийн эзэмшигч 
бие даан гүйцэтгэсэн бол. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.20-оор нэмэгдсэн 
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91.616. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʙװʨʪʛʵʣʠʡʥ ʜʵʚʪʵʨ 
Ангилал-1 хэт хөнгөн агаарын хөлгөөс бусад агаарын хөлгөөр 
үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах үүрэгтэй: 

(1) агаарын хөлөг бүрд техник үйлчилгээний бүртгэлийн 
дэвтэр хөтлөх;  

(2) техник үйлчилгээний бүртгэлийн дэвтрийг тухайн 
агаарын хөлөгт авч явдаггүй болохыг бататгах.  

 

91.616. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʜʵʚʪʵʨ 
(а) Хэт хөнгөн онгоцноос бусад агаарын хөлөг ашиглагч нь 
дараах үүрэгтэй: 
1/ агаарын хөлөг бүрт техник үйлчилгээний дэвтэртэй байх; 

 
2/ техник үйлчилгээний дэвтрийг онгоцонд авч явахгүй байх. 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.617. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʙװʨʪʛʵʣ 
(a) Ангилал-1 хэт хөнгөн агаарын хөлгөөс бусад, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь үйлдвэрлэгчийн зөвлөсөн 
ашиглалтын хязгаар, эсхүл их засвар хоорондын хугацаатай 
хүчилсэн бүтэц, бүтээгдэхүүн болон бүрдэл хэсэг бүрийн 
ашиглалтын нийт цаг (total time-in-service), хэрэв 
хамааралтай бол, нийт циклийг техник үйлчилгээний 
бүртгэлийн дэвтэрт тодорхой, нямбай хөтөлж эмхэтгэдэг 
болохыг бататгах үүрэгтэй. 

(b) Ангилал-1 хэт хөнгөн агаарын хөлгөөс бусад, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь бүтээгдэхүүн болон 
бүрдэл хэсэг бүрд ИНД-43.69-ийн дагуу шаардсан техник 
үйлчилгээний бүртгэлийг бүрдүүлж хадгалдаг болохыг 
бататгах үүрэгтэй. 

(c) Үйл ажиллагаа эрхлэгчийн агаарын хөлөг осолд өртсөн 
тохиолдолд ослын нөхцөл байдлын дэлгэрэнгүй тайлбар 
болон тухайн агаарын хөлөгт учирсан гэмтлийн үр дагаврын 
дэлгэрэнгүй тайлбарыг холбогдох техник үйлчилгээний 
бүртгэлийн дэвтэрт бүртгэдэг болохыг бататгах үүрэгтэй. 

(d) Энэ зүйлийн (а), (b) болон (c)-д шаардсан бүртгэлийг энгийн 
өгүүлбэрийн хэлбэрээр, эсхүл бүртгэсэн байхыг шаардсан 
мэдээллийг хадгалах болон олж авах боломжоор хангасан 
кодолсон хэлбэрээр хадгалж болно. 

 

91.617. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʪʵʤʜʵʛʣʵʣ ʭʠʡʭ 
(а) Хэт хөнгөн онгоцноос бусад агаарын хөлөг ашиглагч нь их 
бие, эд анги, бусад туслах тоноглолуудын тухай агаарын 
хөлгийг үйлдвэрлэгчээс гаргасан их засвар хоорондох 
хугацааг шаардсан ажилласан цаг, циклийг техник 
үйлчилгээний дэвтэрт тодорхой тэмдэглэнэ. 

 
 
 
(б) Хэт хөнгөн онгоцноос бусад агаарын хөлөг ашиглагч нь эд 
анги, бусад тоноглолуудад техник үйлчилгээ хийгдсэнийг 
ИНД-43-т заасны дагуу тэмдэглэл хийж бататгана. 

 
 
(в) Агаарын хөлөг ашиглагч нь аливаа осол, зөрчилд орж 
эвдэрч гэмтсэн бол техник үйлчилгээний дэвтэрт тодорхой 
тэмдэглэл хийнэ. 

 
 
(г) Энэ зүйлийн (а), (б), ба (в)-гийн  шаардлагуудыг бичгээр, 
эсхүл кодолсон маягт, эсхүл бусад маягт дээр тэмдэглэн 
хадгална. 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.619. ʊʝʭʥʠʢʠʡʥ ʙװʨʪʛʵʣʠʡʥ ʜʵʚʪʵʨ 
(a) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах мэдээллийг 
бүртгэх боломжтой техникийн бүртгэлийн дэвтрийг агаарын 
хөлөг бүрд хөтлөх үүрэгтэй: 
(1) үйл ажиллагаа эрхлэгчийн нэр; 
(2) агаарын хөлгийн бүртгэлийн дугаар, маяг болон загвар; 
(3) 91.605(а)-д шаардсан агаарын хөлгийн техник 
үйлчилгээний хөтөлбөр, эсхүл хуваарийн таних 
тодорхойлолт; 

(4) дараах мэдээллийг багтаасан агаарын хөлгийн техник 
үйлчилгээний төлөв байдлын мэдэгдэл: 

91.619. ʊʝʭʥʠʢʠʡʥ ʙϾʨʪʛʵʣ  
(a) Энэ зүйлийн (в)-д зааснаас бусад тохиолдолд ашиглагч нь 
агаарын хөлгийн техникийн бүртгэл /борт журнал/-д дараах 
зүйлсийг тэмдэглэнэ: 

 
1/ тээвэрлэгчийн нэр; 
2/ агаарын хөлгийн бүртгэл, төрөл, маяг;  
3/ техник үйлчилгээ хийгдсэн агаарын хөлгийн 91.605-ын 
(а)-д заасан тодорхойлолт;  

 
4/ агаарын хөлгийн техник үйлчилгээний талаарх тайлан:  
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(i) дараагийн хуваарьт үзлэг шалгалт болон 
үлдэгдэл хугацаа, эсхүл нислэгийн цагийн таних 
тодорхойлолт;  

(ii) үйл ажиллагааны нислэгийн шалгалт авахад 
тавих ИНД-43(a)(4)(i)-ийн шаардлага; 

(5) дараагийн хуваарьт үзлэг шалгалтын өмнөх үлдсэн 
бусад техник үйлчилгээний хугацаа эсхүл үлдсэн цаг; 

(6) дараагийн НТЧ-ын, эсхүл техник үйлчилгээний жилийн 
дүгнэлт хийх хугацаа; 

(7) өдөр тутмын ниссэн цаг; 
(8) ашиглалтын нийт цаг; 
(9) хэрэв хамааралтай бол: 

(i) өдөр тутмын ашигласан цикл;  
(ii) ашиглалтын нийт цикл; 

(10) нислэгийн өмнөх үзлэгийн үед, нислэгийн үед, эсхүл 
нислэгийн дараа илрүүлсэн гэмтэл, дутагдал; 

(11) хуваарьт үзлэг шалгалтын хооронд гарсан гэмтэл, 
дутагдлыг засаж арилган ашиглалтад шилжүүлэхээр 
гэрчилгээжүүлсэн мэдээлэл; 

(12) 91.537-гийн дагуу ажиллагаагүй байж болох хэрэглэл 
болон төхөөрөмжийг багтаасан гэмтлийн засварыг 
хойшлуулсан мэдээлэл. 
 

(b) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь энэ зүйлийн (а)-д 
заасан мэдээллийг тeхникийн бүртгэлийн дэвтэрт бүртгэсэн 
ба тухайн мэдээлэл хүчинтэй болохыг бататгах үүрэгтэй. 

(c) ИНД-119-ийн дагуу олгосон агаарын тээвэрлэгчийн 
гэрчилгээ эзэмшигч нь, хэрэв тухайн хэлбэр болон 
холбогдох журам нь Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц ба 
мэдээлэл нь үнэн зөв бөгөөд хөлгийн даргын шаардсан үед 
бэлэн байдаг бол, дараах мэдээллийг техникийн бүртгэлийн 
дэвтрээс өөр хэлбэрээр бүртгэж болно:  
(1) дараагийн хуваарьт үзлэг шалгалтын төрөл болон 
үлдэгдэл хугацаа эсхүл цагийн таних тодорхойлолт; 

(2) дараагийн хуваарьт үзлэг шалгалтын үед хийх бусад 
техник үйлчилгээний хугацаа эсхүл үлдсэн цаг; 

(3) ашиглалтын нийт цаг; 
(4) ашиглалтын нийт цикл. 

 

4.1 дараагийн хуваарьт үзлэгийн төрөл ба төлөвлөсөн 
огноо; 
 

4.2 ИНД-43-ын дагуу техник үйлчилгээнээс гаргасан 
агаарын хөлгийг шалгах нислэг хийгдсэн талаар. 

5/ дараагийн хуваарьт үзлэгээс өмнө өөр техник үйлчилгээ 
хийх шаардлагатай огноо, эсхүл хугацаа; 

6/ жил тутмын НТЧ, эсхүл техник үйлчилгээний дараагийн 
шалгалт хийх шаардлагатай өдөр; 

7/ өдөр тутмын нислэгийн цаг; 
8/ ашиглалтын нийт цаг; 
9/ хэрэв шаардлагатай бол: 

9.1 өдөр тутмын ажилласан цикл; 
9.2  нийт цикл. 

10/ нисгэгч нислэгийн үед, эсхүл нислэгийн дараа илрүүлсэн 
аливаа дутагдал; 

11/ хуваарьт үзлэгүүдийн хооронд гарсан дутагдлуудыг 
зассан тухай, тэдгээр дутагдлуудыг арилган үйлчилгээнд 
гарахыг зөвшөөрсөн тэмдэглэл; 

12/ 91.537-д заасны дагуу ажиллагаагүй төхөөрөмжтэй 
нислэг үйлдэх зөвшөөрөл олгогдсон агаарын хөлгийн 
ажиллагаагүй тоног төхөөрөмжийн засварыг 
хойшлуулсан тухай нарийвчилсан тэмдэглэл.  

(б) Агаарын хөлөг ашиглагч нь энэ зүйлийн (а)-д заасан 
мэдээллийг тeхникийн бүртгэлд тэмдэглэн, уг мэдээллийн 
үнэн зөвийг баталгаажуулна. 

(в) ИНД-119-ийн дагуу агаарын тээвэрлэгчийн гэрчилгээ 
эзэмшигч нь ИНЕГ-аас зөвшөөрсөн бол техникийн 
бүртгэлээс өөр хэлбэрээр дараах мэдээллийг тэмдэглэнэ: 
 
 

 
1/ дараагийн техникийн үзлэг явуулах огноо болон цаг; 

 
2/ техникийн үзлэг хийгдэхээс өмнөх техник үйлчилгээний 
огноо ба цаг; 

3/ ашиглалтын нийт цаг; 
4/ нийт цикл. 

 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.621. ʊʝʭʥʠʢ װʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʙװʨʪʛʵʣʠʡʛ ʰʠʣʞװװʣʵʭ 
 
Агаарын хөлгийн эзэмшлийг ИНД-47-гийн дагуу өөр этгээдэд 
шилжүүлж байгаа Монгол Улсын агаарын хөлгийн бүртгэлийн 
гэрчилгээ эзэмшигч нь тухайн агаарын хөлгийг шилжүүлэхдээ 

91.621. ʊʝʭʥʠʢ Ͼʡʣʯʠʣʛʵʵʥʠʡ ʙʠʯʠʛ ʙʘʨʠʤʪʳʛ 
ʰʠʣʞϾϾʣʵʭ 
(a) ИНД-47-гийн дагуу өөр этгээдэд бүртгэл шилжүүлж буй 
Монгол Улсын бүртгэлийн гэрчилгээ эзэмшигч нь бүртгэл 
шилжүүлэх тухайн хугацаанд дараах зүйлийг бусад этгээдэд 

 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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дараах баримт бичгийг тухайн этгээдэд шилжүүлэх үүрэгтэй:  
(1) 91.617(b)-д заасан бүртгэл;  
(2) 91.617(a)-д заасан бүртгэл, хэрэв тухайн бүртгэл нь энэ 
хэсгийн (1)-ийн дагуу шилжүүлсэн бүртгэлд ороогүй бол. 

 

шилжүүлнэ: 
1/ 91.617-гийн (б)-д заасан тэмдэглэл; 
2/ энэ хэсгийн 1/-ийн дагуу шилжүүлж буй бүртгэлд 
хамрагдаагүй 91.617-гийн (a)-ийн 1/-д тусгасан 
тэмдэглэл. 

91.623. ɹװʨʪʛʵʣʠʡʛ ʭʘʜʛʘʣʘʭ 
(a) Энэ зүйлийн (b), (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд, агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 91.617-д заасан 
бүртгэлийг тухайн бүтээгдэхүүн, эсхүл бүрдэл хэсгийг 
ашиглалтаас хассанаас хойш 12 сарын хугацаанд хадгалах 
үүрэгтэй. 

(b) ИНД-43.69(a)(1)-д шаардсан техник үйлчилгээний 
мэдээллийн бүртгэлийг, тухайн техник үйлчилгээ давтагдах, 
эсхүл дүйцэх хүрээ болон багтаамжтай өөр техник 
үйлчилгээгээр орлуулах хүртэл, эсхүл тухайн техник 
үйлчилгээг гүйцэтгэснээс хойш 5 жилийн аль түрүүлж болох 
хугацаанд хадгална. 

(c) Энэ зүйлийн (a), (b) нь 91.627(a)(1)-ийн дагуу бүрдүүлэхийг 
шаардсан агаарын хөлгийн хүчилсэн бүтэц, хөдөлгүүр, сэнс, 
эсхүл хэрэгслийн техник үйлчилгээний бүртгэлд 
хамаарахгүй. 

(d) Агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь 91.619-д 
шаардсан техникийн бүртгэлийн дэвтрийг, тухайн бүртгэлд 
сүүлчийн тэмдэглэл хийснээс хойш 12 сарын хугацаанд 
хадгалах үүрэгтэй. 

 

91.623. ɹʠʯʠʛ ʙʘʨʠʤʪʳʛ ʭʘʜʛʘʣʘʭ 
(a) Энэ дүрмийн (б), (в)-д зааснаас бусад тохиолдолд агаарын 
хөлөг ашиглагч нь 91.617-д тусгасан баримт бичгийг 
тухайн агаарын хөлгийн эд ангиудыг ашиглалтаас 
хассанаас хойш 12 сарын хугацаанд хадгална. 

 
(б) ИНД-43.69-ийн (a)-гийн дагуу бичиг баримтын хөтлөлтийг 
техник үйлчилгээг давтагдах, ижил цар хүрээ бүхий өөр 
ажлаар орлуулах, эсхүл тухайн ажлыг гүйцэтгэж 
дууссанаас хойш 5 жил буюу эдгээр хугацааны аль нэг нь 
эхэлж тохиох хүртэл хадгална. 

 
 
 
(в) Энэ зүйлийн (а), (б) хэсэг нь агаарын хөлгийн их бие, 
хөдөлгүүр, сэнс болон роторт үл хамаарана. 

 
 
(г) Ашиглагч нь 91.619 –д шаардсан техникийн бүртгэлийг 
дууссанаас хойш 12 сарын хугацаанд хадгална. 

 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 

H ɹװʣʵʛ -ʊʫʩʛʘʡ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ ɿ ɹϽʃʕɻ. ʊʋʉɻɸʁ ʅʀʉʃʕɻʀʁʅ Ͻʁʃ ɸɾʀʃʃɸɻɸɸ  

91.701. ɸʵʨʦʙʘʪʠʢ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) Энэ зүйлийн (e)-д зааснаас бусад тохиолдолд хөлгийн 
дарга дараах бүсэд агаарын хөлгөөр аэробатик нислэг 
үйлдэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) хот, сум, эсхүл суурингийн шигүү суурьшлын бүсээс 600 
м-ийн хэвтээ зай дахь талбай дээгүүр; эсхүл  

(2) олон хүн цугларсан задгай талбайгаас 600 м-ийн хэвтээ 
зай дахь талбай дээгүүр; эсхүл 

(3) НХУ зөвшөөрснөөс бусад тохиолдолд хяналттай 
агаарын зайд. 

(b) Энэ зүйлийн (c), (f)-д зааснаас бусад тохиолдолд, хөлгийн 
дарга гадаргуугаас дээш 900 м-ээс (3000 ft) доош өндөрт 
агаарын хөлгөөр аэробатик нислэг үйлдэхгүй байх үүрэгтэй. 

(c) Хөлгийн дарга дараах тохиолдолд, гадаргуугаас дээш 900 м-
ээс (3000 ft) доош өндөрт агаарын хөлгөөр аэробатик нислэг 
үйлдэж болно: 
(1) гадаргуугаас дээш 450 м-ээс (1500 ft) доошгүй өндөрт, 

91.701. ʋʨʘʥ ʞʦʣʦʦʜʣʦʛʳʥ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) Энэ зүйлийн (д)-д зааснаас бусад тохиолдолд, дор дурдсан 
бүсэд аливаа этгээд уран жолоодлогын нислэг үйлдэхгүй: 
 
1/ хот, тосгон буюу суурин газрын дээгүүр 600 метрийн 
/2000фут/ хэвтээ зайд; 

2/ хүн ам шигүү суурьшсан бүсийн дээгүүр 600 метрийн 
/2000фут/ хэвтээ зайд; 

3/ НХУ-аас зөвшөөрөл олгоогүй бол, аливаа удирдлагатай 
агаарын зайд. 

(б) Аливаа этгээд, харьцангуй өндөр нь 900 метр /3000фут/-ээс 
нам үед энэ зүйлийн (в)-д зааснаас бусад тохиолдолд уран 
жолоодлогын нислэг үйлдэхгүй. 

(в) Нисгэгч дараах тохиолдолд харьцангуй өндөр нь 900 метр 
/3000фут/-ээс нам үед уран жолоодлогын нислэг үйлдэж 
болно: 
1/ хэрэв ИНД-61-ийн дагуу уран жолоодлогын зэрэглэл 

 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хэрэв нисгэгч ИНД-61-ийн дагуу олгосон аэробатик 
нислэгийн зэрэглэлтэй бол;  

(2) гадаргуугаас дээш 450 м-ээс (1500 ft) доош өндөрт, 
хэрэв нисгэгч: 

(i) ИНД-61-ийн дагуу олгосон аэробатик нислэгийн 
зэрэглэл эзэмшдэг бол;  

(ii) аэробатик нислэгийн зэрэглэлд зөвшөөрсөн 
өндрөөс доош аэробатик нислэг үйлдэхгүй бол;  

(iii) нисэх спортын арга хэмжээнд оролцож байгаа 
бол. 

(d) Дараахаас бусад тохиолдолд, хөлгийн дарга аэробатик 
нислэг үйлдэж байгаа агаарын хөлөгт зорчигч тээвэрлэхгүй 
байх үүрэгтэй: 
(1) нисгэгч нь ИНД-61-ийн дагуу олгосон аэробатик 
нислэгийн зэрэглэл эзэмшдэг байх;  

(2) тухайн нислэгийг гадаргуугаас дээш 900 м-ээс (3000 ft) 
доошгүй өндөрт гүйцэтгэх. 

(e) Энэ дүрмийн 91.703-т заасны дагуу нисэх спортын арга 
хэмжээнд оролцож байгаа хөлгийн дарга нисэх спортын арга 
хэмжээг сонирхогчдын дээгүүр, 600 м-ийн хэвтээ зайтай 
бүсэд аэробатик нислэг үйлдэж болно. 

(f) Дараах тохиолдолд ИНД-61-ийн дагуу олгосон аэробатик 
нислэгийн зэрэглэл эзэмшээгүй глайдерын нисгэгч 
гадаргуугаас дээш 900 м-ээс (3000 ft) доош өндөрт 
глайдераар аэробатик нислэг үйлдэж болно, хэрэв: 

(1) тухайн аэробатик нислэгийг штопорын сургалтын 
зорилгоор хийж байгаа бол; 

(2) тухайн нислэгийг газрын гадаргуугаас дээш 300 м-ээс 
(1000 ft) доошгүй өндөрт гүйцэтгэж байгаа бол. 

 

эзэмшсэн бол газрын газаргуугаас 450 метрээс дээш 
өндөрт; 

2/ хэрэв дараах нөхцлийг хангасан бол газрын гадаргуугаас 
450 метрээс нам өндөрт: 
2.1 ИНД-61-ийн дагуу, нам өндөрт уран жолоодлогын 
нислэгт зөвшөөрөгдсөн зэрэглэл эзэмшсэн; 

2.2 уран жолоодлогын зэрэглэлд зөвшөөрөгдсөн өндөр 
нь 450-аас доош бол; 

2.3 үзүүлэх нислэгт оролцож байвал. 
 

(г) Агаарын хөлгөөр уран жолоодлогын нислэгт аливаа 
этгээдийг дор зааснаас бусад тохиолдолд тээвэрлэхгүй: 

 
1/ ИНД-61-ийн дагуу уран жолоодлогын зэрэглэл эзэмшсэн 

бол; 
2/ нислэгийг газрын гадаргуугаас 900 метрээс дээш өндөрт 

гүйцэтгэх бол.  
(д) Хэрэв нисгэгч нь энэ дүрмийн 91.703-д заасны дагуу 
үзүүлэх нислэгт оролцож байвал үзэгчдээс 600 метрийн 
зайд нислэг үйлдэж болно. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.14-өөр нэмэгдсэн 

91.703. ʅʠʩʵʭ ʩʧʦʨʪʳʥ ʘʨʛʘ ʭʵʤʞʵʵ 
(a) Тухайн арга хэмжээг зохион байгуулагч нь Даргаас олгосон 
нисэх спортын арга хэмжээний зөвшөөрөл эзэмшигч байхаас 
бусад тохиолдолд, аливаа этгээд нисэх спортын арга 
хэмжээг зохион байгуулахгүй ба нисэх спортын арга 
хэмжээнд агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй. 

(b) Нисэх спортын арга хэмжээ зохион байгуулах зөвшөөрлийн 
хүсэлт гаргагч нь тухайн арга хэмжээг эхлэхээс 90-ээс 
доошгүй хоногийн өмнө төлөвлөгөөг Даргад хүргүүлнэ. 

(c) Энэ зүйлийн (b)-д шаардсан нисэх спортын арга хэмжээний 
төлөвлөгөө нь: 
(1) санал болгож байгаа нисэх спортын арга хэмжээний 
талаар дараах мэдээллийг агуулсан байна: 

(i) зохион байгуулагчийн нэр, албан тушаал болон 

91.703. ϽʟϾϾʣʵʭ ʥʠʩʣʵʛ 
(a) ИНЕГ-аас зөвшөөрөл олгоогүй бол, аливаа этгээд үзүүлэх 
нислэг зохион байгуулах буюу үзүүлэх нислэгт оролцохгүй. 

 
 
 
 
(б) Үзүүлэх нислэг зохион байгуулах зөвшөөрөл авахаар 
өргөдөл гаргаж буй этгээд нь уг арга хэмжээг эхлэхээс 60-
аас доошгүй хоногийн өмнө төлөвлөгөөгөө ИНЕГ-т ирүүлнэ. 

 
(в) Энэ зүйлийн (б)-д шаардсан төлөвлөгөө нь: 

1/ дараах мэдээллийг агуулсан байна: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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хаяг;  
(ii) зохион байгуулагдах газар, хугацаа болон цаг;  
(iii) арга хэмжээний төрөл;  
(iv) нисэх спортын арга хэмжээнд хяналт тавих 
этгээдийг багтаасан, зохион байгуулалтын 
бүтцийн дэлгэрэнгүй;  

(v) нислэгийн хөтөлбөрийн дэлгэрэнгүй;  
(vi) энэ зүйлийн (d)-гийн шаардлагыг хангаж байгааг 
үзүүлэх хангалттай мэдээлэлтэй газрын 
тодорхойлолт болон нарийвчилсан төлөвлөгөө;  

(vii) үзэгчдийн аюулгүй байдалд хяналт тавихад 
ашиглах аргын дэлгэрэнгүй;  

(viii) онцгой нөхцөлийн үед үзүүлэх үйлчилгээний 
дэлгэрэнгүй. 

(2) Дарга хүлээн зөвшөөрөхүйц байна. 
(d) Нисэх спортын арга хэмжээнд оролцож байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь: 
(1) ХАА-н, эсхүл нисдэг тэрэгний үйл ажиллагаа үзүүлэхээс 
бусад, үзүүлэх нислэгийн хувьд, гадаргуугаас дээш 30 м-
ээс (100 ft) доошгүй өндөрт үзүүлэх нислэгийг гүйцэтгэнэ;  

(2) тухайн агаарын хөлгөөр гадаргуу дээр байгаа хүн, өмч 
хөрөнгөд эрсдэл үүсгэхгүй байхаар, үзэгчдээс 
хангалттай зайтай байрласан үзүүлбэрийн шугамын 
дагуу ниснэ;  

(3) аливаа зорчигчийг тээвэрлэхгүй;  
(4) үзэгчдийн талбай дээгүүр нисэхгүй;  
(5) үзүүлбэрийн шугам болон үзэгчийн талбайн хооронд 
аливаа маневр хийхгүй;  

(6) нисдэг тэрэг агаарт тогтох нислэг үйлдэж байх, эсхүл 
явгалж байхаас бусад тохиолдолд үзэгчдийн талбайн 
чиглэлд аливаа маневр хийхгүй. 

(e) Энэ зүйлийн (а) нь дараах нисэх спортын арга хэмжээнд 
хамаарахгүй: 
(1) 500-гаас ихгүй хүн оролцож байгаа; эсхүл 
(2) 3-аас дээшгүй агаарын хөлөг оролцож байгаа; эсхүл 
(3) агаарын хөлгүүд нь нэг жагсаалын нислэгт байгаа. 

 

 
1.1. зохион байгуулагчийн нэр, албан тушаал, хаяг; 
1.2. зохион байгуулах газар, огноо, цаг; 
1.3. арга хэмжээний хэлбэр; 
1.4. зохион байгуулалтын талаарх нарийвчилсан 
мэдээлэл ба арга хэмжээнд хяналт тавих этгээд; 

1.5. нислэгийн хөтөлбөрийн талаарх нарийвчилсан 
мэдээлэл; 

1.6. энэ зүйлийн (г)-д заасан шаардлагыг 
биелүүлэхийн тулд арга хэмжээ зохиогдох газрын 
талаарх нарийвчилсан төлөвлөгөө ба 
танилцуулга; 

1.7. шоуг сонирхогчдын аюулгүй байдлыг хангах 
талаарх дэлгэрэнгүй мэдээлэл; 

1.8. аваарын болон шуурхай үйлчилгээний талаарх 
дэлгэрэнгүй мэдээлэл. 

 
 

2/ ИНЕГ-ын даргаас хүлээн зөвшөөрөгдсөн байна. 
(г) Үзүүлэх нислэгт оролцож буй агаарын хөлгийн дарга нь: 

 
1/ хөдөө аж ахуйн буюу нисдэг тэрэгний нислэгээс бусад, 
дэлгэцээр хянаж болох хэрэглэлийн нислэгт газрын 
гадаргуугаас дээш 30 метрээс доошгүй өндөрт ниснэ; 
 
 

 

 
2/ аливаа этгээдийг тээвэрлэхгүй; 
3/ үзэгчдийн байрлаж буй газрын ойролцоо нислэг 
үйлдэхгүй; 

4/ хамгаалалтын шугам болон үзэгчийн талбайн хооронд 
ямар нэгэн маневр үйлдэхгүй; 

5/ дүүжин нислэг үйлдэж байгаа буюу явгалж буй нисдэг 
тэрэгнээс бусад тохиолдолд, үзэгчдийн талбайн 
ойролцоо ямар нэгэн маневр үйлдэхгүй. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Орхигдуулсан  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Орхигдуулсан  

91.705. ʐװʭʵʨ ʭʘʷʭ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
(a) Шүхэр хаях үйл ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлгийн дарга 
нь ИНД-61-ийн дагуу Даргын олгосон шүхэр хаях зэрэглэл 
эзэмшдэг байх үүрэгтэй. 

(b) Шүхэр хаях үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа эрхлэгч нь дараах шаардлагыг 
хангасан болохыг бататгах үүрэгтэй: 

91.705. ʐϾʭʵʨ ʙʫʫʣʛʘʭ ʥʠʩʣʵʛ  
(a) Шүхэрчид буулгах нислэг үйлдэж буй нисгэгч нь ИНД-61-
ийн дагуу шүхэр буулгах тусгай зэрэглэл эзэмшсэн байна. 

 
(б) Шүхэрчид буулгах нислэг үйлдэж буй нисгэгч нь дараах 
зүйлийг баталгаажуулсан байна: 
1/ шүхэрчид буулгах нислэг үйлдэж байгаа тухайн агаарын 
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(1) тухайн үйл ажиллагаанд ашиглах агаарын хөлөг нь 
хүчинтэй стандарт категорийн НТЧ-ын гэрчилгээтэй 
байх;  

(2) тухайн агаарын хөлгийн конфигураци нь шүхэр хаях үйл 
ажиллагаанд тохирч байх;  

(3) тухайн агаарын хөлөг нь шүхэрчид тээвэрлэх хангалттай 
зайтай шаардлага хангасан гарцтай байх;  

(4) тухайн агаарын хөлгийн бүхээг нь, шүхэрчин агаарын 
хөлөг дотор байх, эсхүл түүнээс гарах үед шүхрийг 
санаандгүй задалж болох бариул, эсхүл холбоосгүй 
байх;  

(5) албадан задлах уяаг бэхлэхдээ тухайн агаарын хөлгийн 
тохиромжтой цэгийг ашигладаг байх; 

(6) тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн зааварт хаалгыг 
салгаж авсан, эсхүл онгорхой байх үед нислэг үйлдэхийг 
зөвшөөрдөг байх;  

(c) Шүхэр хаях үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга нь дараах шаардлагыг бататгах үүрэгтэй: 
(1) тухайн агаарын хөлөгт тээвэрлэж байгаа, шүхрийн буулт 
үйлдэхээр төлөвлөсөн этгээдээс бусад этгээд нь: 

(i) хөөрөлт болон буулт үйлдэх үед суудалдаа сууж, 
суудлын бүсийг бүсэлсэн байх;  

(ii) ослын, эсхүл нөөц шүхрийн иж бүрдэл өмссөн байх;  
(iii) ослын, эсхүл нөөц шүхрийн иж бүрдлийг ашиглах 
сургалтад хамрагдсан байх;  

(iv) тухайн агаарын хөлгөөс гарах аргыг багтаасан, онцгой 
нөхцөлийн үед агаарын хөлөгт мөрдөх ерөнхий журмын 
зааварчилгаа авсан байх; 

(2) шүхрийн буулт үйлдэх зорилгоор агаарын хөлөгт байгаа 
этгээд нь: 

(i) агаарын хөлгийн удирдлагад санамсаргүй нөлөөлснөөр, 
үйл ажиллагаа, эсхүл агаарын хөлгийн бүхээгт байгаа 
хүмүүсийн аюулгүй байдалд аюул учруулж болох 
байрлалд суугаагүй байх;  

(ii) тухайн агаарын хөлгөөс гарахад ашиглах аргыг 
багтаасан агаарын хөлгийн онцгой нөхцөлийн үед 
мөрдөх ерөнхий журмын зааварчилгаа авсан байх. 

(d) Шүхэр хаях үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн дарга дараахаас бусад тохиолдолд, аливаа 
этгээдэд агаарын хөлгөөс шүхрийн буулт үйлдэх зөвшөөрөл 
өгөхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) шүхрийн буулт үйлдэх этгээд төлөвлөсөн буултын 
мэдээллийг агаарын хөлөг хөөрөлт үйлдэхээс өмнө 
нисгэгчид өгсөн байх;  

хөлөг нь НТЧ-ын стандарт ангиллын хүчин төгөлдөр 
гэрчилгээтэй;  

2/ тухайн агаарын хөлгийн бүтэц, тоноглол нь шүхэр 
буулгах нислэгт тохирсон;  

3/ тухайн агаарын хөлөг нь шүхэрчдэд тохирсон шаардлага 
хангасан тасалгаа, хаалгатай;  

4/ тухайн агаарын хөлөгт шүхэр задлах буюу шүхэрчинг 
хаалгаар гарах үед нөлөөлж болох бариул, дэгээ байхгүй;  
 

5/ агаарын хөлгөөс шүхрийг албадан задлах уяаг бэхлэх 
төхөөрөмж байрлуулсан; 

6/ тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн ашиглалтын зааварт, 
нислэгийн үед хаалгыг салгаж тусгаарлах эсхүл нээх 
үйлдлийг зөвшөөрсөн. 

7/ шүхэрчдээс бусад этгээд нь: 
 
 
7.1 хөөрөх, буух үед суудалдаа сууж, хамгаалах бүсийг 

бэхэлсэн; 
7.2 аврах буюу нөөц шүхрийг зүүсэн; 
7.3 аврах буюу нөөц шүхрийг ашиглах талаар 

бэлтгэгдсэн; 
 

7.4 онцгой нөхцлийн үед агаарын хөлөгт дагаж мөрдөх 
ерөнхий журмын талаар мэдээлэл авсан байна. 
 

8/ шүхрээр буух хүмүүс нь: 
8.1 агаарын хөлгийн аюулгүй байдалд ноцтой нөлөөлж 

болох байрлалд суугаагүй; 
8.2 онцгой нөхцлийн үед агаарын хөлөгт дагаж мөрдөх 
ерөнхий журмын талаар мэдээлэл авсан байна. 

 
(в) Дараах тохиолдолд шүхэрчид буулгах нислэг үйлдэж буй 
нисгэгч нь аливаа этгээдийг агаарын хөлгөөс шүхрээр 
буулгахгүй: 
 
1/ тухайн этгээд нь буултын талаарх төлөвлөсөн 
мэдээллийг агаарын хөлөг хөөрөхөөс өмнө нисгэгчид 
өгөөгүй бол; 
 

2/ тухайн нисгэгч нь: 
 

2.1 ИНД-149-ийн дагуу олгосон гэрчилгээ эзэмшигчээс 
зөвшөөрөл аваагүй бол; 

 
 
Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(2) тухайн нисгэгч буулт үйлдэх этгээдийг дараах шаардлага 
хангасан болохыг бататгасан байх: 

(i) шүхрийн байгууллагаас зөвшөөрөгдсөн байх; 
эсхүл 

(ii) ИНД-115-ийн дагуу олгосон чөлөөт нисэхийн үйл 
ажиллагаа эрхлэгчийн гэрчилгээ эзэмшигчийн 
зөвшөөрөлтэй байх, хэрэв гэрчилгээ нь тандем-
шүхрийн үйл ажиллагааг зөвшөөрдөг бол; эсхүл 

(iii) Дарга зөвшөөрсөн байх. 
 

2.2 төлөвлөсөн буултыг ИНЕГ-аас зөвшөөрөөгүй бол.   
 
Amend.22-оор 
өөрчлөгдсөн 

91.707. ʆʩʣʳʥ ʰװʭʨʠʡʥ ʠʞ ʙװʨʜʵʣ 
Тухайн шүхрийн иж бүрдэл нь дараах шаардлагыг хангаснаас 
бусад тохиолдолд агаарын хөлгийн дарга онцгой нөхцөлийн үед 
хэрэглэх шүхрийн иж бүрдлийг агаарын хөлөгт авч явахгүй байх 
үүрэгтэй:  

(1) Хавсралт А.25-ын шаардлага хангасан байх; 
(2) тухайн шүхрийн иж бүрдлийг бүтээхэд хэрэглэсэн 
материалд аюултай байж болох нөхцөл, эсхүл бодисоос 
үүдэлтэй гэмтлээс зохих ёсоор хамгаалсан байх; 

(3) үйлдвэрлэгчийн зааварчилгааны дагуу үйлчилгээ хийсэн 
бөгөөд дараах этгээд өмнөх хуанлийн жилийн дотор 
эвхэж боосон байх: 

(i) шүхрийн байгууллагаас олгосон шүхрийн техникчийн 
зэрэглэл эзэмшигч; эсхүл 

(ii) тухайн шүхрийг үйлдвэрлэгч; эсхүл 
(iii) Монгол Улсын зэвсэгт хүчний шүхрийн техникч; эсхүл 
(iv) өөр бусад хэлбэрээр Дарга зөвшөөрсөн этгээд;  
(4) тухайн шүхэрт үйлчилгээ хийж, эвхэж боосон этгээд 
шүхрийн ажиллагаатай байдлыг гэрчилгээжүүлсэн 
баримтыг агуулсан, эвхэлтийн карт дагалдсан байх. 

 

91.707. ʅЊЊʮ ʰϾʭʵʨ 
(а) Агаарын хөлгийн дарга, онцгой нөхцөл байдлын үед 
хэрэглэх нөөц шүхэр нь доорх шаардлагыг хангаагүй бол 
түүнийг нислэгт ашиглахыг зөвшөөрөхгүй: 
1/ шүхэр нь энэ дүрмийн Хавсралт 24-д заасан шаардлагыг 
хангаагүй бол; 

2/ шүхрийг хийсэн материалд сөрөг нөлөө үзүүлж болох 
аливаа нөхцөл болон бодисоос тэдгээрийг зохих ёсоор 
хамгаалаагүй бол;  

3/ үйлдвэрлэгчээс өгсөн зааврын дагуу хадгалж, дараах 
этгээд урьд нь эвхэж боогоогүй бол: 
3.1 ИНД-149-ийн дагуу гэрчилгээ эзэмшигч 
байгууллагаас зөвшөөрсөн шүхэртэй харьцах тусгай 
эрх эзэмшигч; 

3.2 тухайн шүхрийг үйлдвэрлэгч; 
3.3 ИНЕГ-аас бусад, эрх мэдэл бүхий албан 
тушаалтнаас эрх олгогдсон этгээд. 

4/ тухайн шүхрийг хадгалсан буюу эвхэж боосон этгээдээс 
ажиллагаатайг нь гэрчлэх бичиг баримтыг дагалдуулж 
ирүүлээгүй бол. 

 
 
 
 
 
 
 
 
Amend.20-оор 
өөрчлөгдсөн 

91.709. ɻʣʘʡʜʝʨ ʯʠʨʵʭ 
(a) ИНД-61-ийн дагуу олгосон глайдер чирэх зэрэглэл эзэмшдэг 
байхаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд нислэгт глайдер 
чирэхгүй байх үүрэгтэй. 

(b) Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд нислэгт глайдер 
чирэхгүй байх үүрэгтэй: 
(1) чирэх агаарын хөлөг нь глайдерын нислэгийн зааварт 
заасан нислэгт чирэх максимум хурднаас бага 
хурдтайгаар нислэг үйлддэг байх; 

(2) чирэх ачаалал нь тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн 
зааварт заасан максимум ачааллын хэмжээнээс 
хэтрээгүй байх;  

(3) тухайн этгээд нислэгийн өмнө ашиглах агаарын хөлгийн 

91.709. ʇʣʘʥʝʨ ʯʠʨʵʭ 
(a) ИНД-61-ийн дагуу планер чирэх зэрэглэлгүй аливаа этгээд 
планер чирэхийг хориглоно.  

(б) Дараах шаардлага хангагдаагүй тохиолдолд аливаа этгээд 
планер чирэх нислэг үйлдэхийг хориглоно: 
1/ чирэх агаарын хөлөг нь планерын зөвшөөрөгдөх хамгийн 
их хурдаас доош хурдтай нислэг үйлдэх боломжтой; 

2/ чирэх ачаалал нь агаарын хөлгийн нислэгийн 
ашиглалтын зааварт тусгасан хамгийн их ачааллын 
хэмжээнээс хэтрээгүй байх; 

3/ тухайн этгээд нь планер чирэх дэгээ, холбоосыг нислэг 
эхлэхийн өмнө шалгасан байх; 

4/ тухайн этгээд нь ИНД-149-ийн дагуу гэрчилгээ эзэмшигч 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Планер- Глайдер болсон 
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чирэх дэгээг шалгадаг байх; 
(4) тухайн этгээд глайдерын байгууллагаас, чирж байгаа 
агаарын хөлөг болон глайдерын нисгэгчид зориулан 
тогтоосон хөөрөлт, глайдерыг суллах, нислэгийн хурд 
болон онцгой нөхцөлийн дохиог хэрэглэдэг байх;  

(5) глайдер чирэн, саадыг 15 м-ийн (50 ft) өндөртэй өнгөрөх 
хөөрөлтийн зай нь TORA-гийн 85%-иас хэтэрдэггүй байх;  

(6) агаарын хөлөг нь глайдер чирж байхдаа аэродромоос 
дээш 300 м-ийн (1000 ft) өндөр хүртэл 1 м/сек-ээс (200 
ft/мин) доошгүй босоо хурдтайгаар өндөр авах чадвартай 
байх. 

(c) Дараахаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд агаарын 
хөлгөөр нислэгт глайдер чирэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) ашиглах агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх: 

(i) чирэх дэгээ, холбох иж бүрдэл;  
(ii) чирж байгаа агаарын хөлөг нислэгт байх үед 
чирэгдэж байгаа глайдерын чирэх дэгээнээс 
чирэх холбоосыг салгаж чадах, нисгэгч-
ажиллуулдаг хурдан салгагч;  

(2) ашиглах чирэх холбоос нь Хавсралт А.26-гийн 
шаардлагыг хангасан байх;  

(3) хэрэв нэгээс дээш глайдер чирэх бол ашиглаж байгаа 
чирэх холбоос нь: 

(i) глайдер тус бүрд нэг байх;  
(ii) глайдер болон чирж байгаа агаарын хөлгийн 
хооронд 50 м-ээс доошгүй зайг хангах урттай 
байх; 

(iii) глайдеруудын хооронд 30 м-ээс доошгүй арын 
хэвтээ зайчлалыг хангах урттай байх;  

(iv) тухайн агаарын хөлөгт ганц гогцоотой чирэх 
холбоосоор холбогдсон байх ба агаарын хөлгөөс 
салгах боломжтой байх. 

(d) Энэ зүйлийн (а), (b) болон (c) нь ханг-глайдерыг 
нислэгт чирэхэд хамаарахгүй.  

 

байгууллагаас тогтоосон хөөрөлт, планерыг суллах 
журам, нислэгийн хурд, аваарын дохиоллуудыг 
хэрэглэсэн байх; 

5/ планер болон чирэгчийн 15 метр /50 фут/ хүртэл өндөр 
авах хөөрөлт үйлдэх зай нь ХБЗ-ны хөөрөлтийн 
боломжит зайн /TODA/ 85%-иас хэтрэхгүй байх; 

6/ планер чирч байгаа агаарын хөлөг нь аэродромоос дээш 
300 метрийн /1000фут/ өндөрт хамгийн бага нь 1м/сек-ээс 
(200фут/мин) доошгүй босоо хурдтай өндөр авах  
чадвартай байх. 

(в) Аливаа этгээд дараах нөхцөлд планер чирэх нислэг 
үйлдэхгүй: 
1/ агаарын хөлөгт дор дурдсан зүйлийг тоноглоогүй бол: 

1.1 чирэх дэгээ, холбох хэрэгсэл; 
1.2 чирэх дэгээнээс аль ч чиглэлд 450кг хүртэл жинтэй 
ачаалал өгөхөд нисгэгчийн тусламжтайгаар чирэх 
холбоосыг хурдан тайлагч механизм. 

2/ энэ дүрмийн Хавсралт 25-д заасан шаардлагыг хангасан 
чирэх холбоосгүй бол; 

3/ хэрэв 1-ээс олон планер чирэх бол чирэх холбоос нь: 
3.1 планер тус бүрд нэг байх; 
3.2 планер болон чирч буй агаарын хөлгийн хооронд 50 

м-ээс доошгүй зайтай байх; 
3.3 бүх планерын хооронд 30 м-ээс доошгүй зайтай байх; 
3.4 агаарын хөлгөөс салгаж болох чирэх нэг цагирагт 

холбогдсон байх.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Amend.23-аар 
өөрчлөгдсөн 

91.711. ɻʣʘʡʜʝʨʘʘʩ ʙʫʩʘʜ ʟװʡʣʠʡʛ ʯʠʨʵʭ 
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд, нисгэгч глайдераас 
бусад зүйлийг нислэгт чирэхгүй: 

(1) тухайн этгээд нь: 
(i) ИНД-61-ийн дагуу олгосон хувийн нисгэгчийн 
үнэмлэх эзэмшдэг ба глайдер чирэх зэрэглэлтэй 
байх; эсхүл 

(ii) ИНД-61-ийн дагуу олгосон коммерийн нисгэгчийн 

 
 
 
 
 
 
 
Орхигдуулсан  
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үнэмлэх эзэмшдэг байх; эсхүл 
(iii) ИНД-61-ийн дагуу олгосон агаарын тээврийн 
нисгэгчийн үнэмлэх эзэмшдэг байх;  

(2) тухайн агаарын хөлөг нь: 
(i) хурдан салдаг механизмтай чирэх дэгээ, холбох 
иж бүрдлээр тоноглогдсон байх;  

(ii) нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэх түвшинд 
өндөр авах чадвартай байх. 

(b) Агаарын хөлгөөр глайдераас бусад зүйл чирж байгаа 
нисгэгч нь зорчигч тээвэрлэхгүй. 

 

I ɹװʣʵʛ - ɻʘʜʘʘʜʳʥ ʙװʨʪʛʵʣʪʵʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ װʡʣ 
ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ ʙʦʣʦʥ ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʳʥ ʙװʨʪʛʵʣʪʵʡ ʘʛʘʘʨʳʥ 
ʭᴇʣʛʠʡʥ ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʳʥ ʛʘʜʥʘ ʛװʡʮʵʪʛʵʭ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 

ʀ ɹϽʃʕɻ. ɻɸɼɸɸɼɸɼ ɹϽʈʊɻʕʃʊʕʁ ɸɻɸɸʈʓʅ ʍЉʃɻʀʁʅ 
Ͻʁʃ ɸɾʀʃʃɸɻɸɸ ɹɸ ʄʆʅɻʆʃ ʋʃʉʓʅ ɸɻɸɸʈʓʅ ɿɸʁʅ 
ɻɸɼʅɸ ʅʀʉʃʕɻ Ͻʁʃɼʕɾ ɹʋʁ, ʄʆʅɻʆʃ ʋʃʉɸɼ 
ɹϽʈʊɻʕʃʊʕʁ ɸɻɸɸʈʓʅ ʍЉʃɻʀʁʅ Ͻʁʃ ɸɾʀʃʃɸɻɸɸ 

 

 ʨʵʵװʡʣʯʣʵʭ ʭת .91.751
Энэ Бүлэг нь Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн 
Монгол Улсын гадна гүйцэтгэх үйл ажиллагаа болон гадаадын 
бүртгэлтэй агаарын хөлгийн Монгол Улсад гүйцэтгэх үйл 
ажиллагаанд хамаарна. 
 

91.751. Ͻʡʣʯʣʵʭ ʭϾʨʵʵ 
(a) Энэ бүлэг нь, Монгол Улсын агаарын зайн гадна нислэг 
үйлдэж буй Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлөг, мөн 
Монгол Улсын агаарын зайд нислэг үйлдэж буй гадаадад 
бүртгэлтэй агаарын хөлгийн үйл ажиллагаанд хамаарна. 

 
Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.753. ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʳʥ ʙװʨʪʛʵʣʪʵʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ 
ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʳʥ ʛʘʜʥʘ ʛװʡʮʵʪʛʵʭ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа этгээд дараах шаардлагыг дагаж мөрдөнө: 

(1) нээлттэй тэнгис дээгүүр үйлдэх нислэгийн үед ICAO-гийн 
Хавсралт 2;  

(2) гадаад улсын нутаг дэвсгэрт үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа үед тухайн Улсын нислэгийн үйл ажиллагааны 
дүрэм;  

(3) үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа тухайн гадаад улсын 
холбогдох дүрэмд, эсхүл ICAO-гийн Хавсралт 2-ын 
шаардлагад нийцэхгүй байхаас бусад тохиолдолд, энэ 
Дүрэм. 

 

91.753. ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʳʥ ʘʛʘʘʨʳʥ ʟʘʡʥ ʛʘʜʥʘ ʥʠʩʣʵʛ 
Ͼʡʣʜʵʞ ʙʫʡ ʄʦʥʛʦʣ ʋʣʩʘʜ ʙϾʨʪʛʵʣʪʵʡ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ 
Ͼʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
(a) Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр нислэг үйлдэх 
аливаа этгээд дор дурьдсан бичиг баримтад заасан 
шаардлагыг биелүүлнэ: 
1/ усан дээгүүр нислэг үйлдэх бол Чикагогийн конвенцийн 
Хавсралт 2-т заасан шаардлага; 

2/ гадаад улсын агаарын зайд нислэг үйлдэх бол тухайн 
улсын үйл ажиллагааны болон нислэгийн дүрэмд заасан 
шаардлага. 

 
 
Орчуулга, найруулга 
зассан 
 
 
 
 
 
 
 

(3)орхигдуулсан 

91.755. ɻʘʜʘʘʜʳʥ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ 
ʪʫʩʛʘʡ ʜװʨʵʤ 

(a) ɽʨЊʥʭʠʡ ʟϾʡʣ. Гадаадын бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр 
Монгол Улсад үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа этгээд 
нь энэ Дүрмийн холбогдох бусад зүйлийн 
шаардлагаас гадна энэ зүйлийн шаардлагыг дагаж 
мөрдөх үүрэгтэй. 

(b) VFR. Тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн үйл 
ажиллагааны туршид үүрэг гүйцэтгэж байгаа нэгээс 

91.755. ɻʘʜʘʘʜʳʥ ʘʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ Ͼʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘʥʳ 
ʪʫʩʛʘʡ ʜϾʨʤϾϾʜ 
(a) ɽʨЊʥʭʠʡ ʟϾʡʣ. Гадаадад бүртгэлтэй агаарын хөлгөөр 
Монгол Улсын агаарын зайд нислэг үйлдэх этгээд нь энэ 
дүрмийн холбогдох бусад шаардлагаас гадна энэ зүйлд 
заасан журмыг дагаж мөрдөнө. 

(б) ʀʍʅɼ. Тухайн агаарын хөлгийн нисэх багийн гишүүдээс нэг 
нь нислэгийн хугацаанд НХУ-аас шаардсан хэл дээр хоёр 
талын радио холбоо барих боломжгүй байвал,энэ дүрэмд 
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доошгүй нисэх багийн гишүүн нь англи, эсхүл монгол 
хэл дээр хоёр талын радио холбоо барих чадвартай 
байхаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд энэ 
Дүрмийн дагуу хоёр талын радио холбоо шаарддаг 
VFR-ийн дагуу агаарын хөлгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй. 

(c) IFR. Дараахаас бусад тохиолдолд, аливаа этгээд 
агаарын хөлгөөр IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй байх үүрэгтэй: 

(1) тухайн агаарын хөлгийг дараах төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх: 

(i) тухайн агаарын хөлөг хяналттай агаарын зайд 
үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол НХҮ-ний 
нэгжтэй хоёр талын радио холбоо барих радио 
төхөөрөмж;  

(ii) тухайн агаарын хөлөг нь нислэгийн 
төлөвлөгөөний дагуу нислэгийг үргэлжлүүлэхэд 
шаардлагатай навигацийн систем. 

(2) тухайн агаарын хөлгийг жолоодож байгаа этгээд нь: 
(i) Монгол Улсаас, эсхүл тухайн агаарын хөлгийн 
Бүртгэгч улсаас олгосон хүчинтэй хэрэглэлийн 
зэрэглэл эзэмшдэг байх;  

(ii) Монгол Улсын AIP-д хэвлэн нийтэлсэн Монгол 
Улсын IFR нислэгийн замын дагуух хүлээх 
бүсийн болон ойртолтын журамтай танилцсан 
байх;  

(3) тухайн агаарын хөлгийн нэгээс доошгүй нисэх багийн 
гишүүн нь англи хэл дээр хоёр талын радио холбоо 
барих чадвартай байх ба нисэх багийн тухайн гишүүн нь 
агаарын хөлөг IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа үед ажил үүргээ гүйцэтгэж байх. 

 

заасан хоёр талын радио холбоо шаардсан агаарын зайд 
ИХНД-ээр нисэхгүй.  

 
 
 
(в) ʍʅɼ. Дараах нөхцөлд ХНД-ээр нислэг үйлдэхгүй: 

 
1/ агаарын хөлөг нь: 

1.1 НХУ-тай агаарын зайд нисэхэд НХҮ-ний 
байгууллагатай хоёр талын радио холбоо барих радио 
төхөөрөмжгүй бол; 

 
 
 
 
 
 
 
1.2 нислэгийн төлөвлөгөөнд заасны дагуу нислэгийн 
үйл ажиллагааг үргэлжлүүлэхэд ашиглах навигацийн 
төхөөрөмжөөр тоноглогдоогүй бол. 

2/ нисгэгч нь: 
2.1 Монгол Улсаас, эсхүл ICAO-гийн гишүүн улсаас 
олгосон хэрэглэлийн нислэгийн зэрэглэлгүй бол; 

2.2 агаарын замын, хүлээх бүсийн, ойртолтод хамаарах 
улсын нислэгийн холбогдох дүрмүүдтэй танилцаагүй 
бол. 

3/ тухайн агаарын хөлгийн нисэх багийн гишүүдээс нэг нь 
ХНД-ээр нисэх хугацаанд хоёр талын радио холбоог 
НХУ-аас шаардсан хэл дээр харилцах боломжгүй бол. 

 
 
 
Орчуулга, найруулга 
зассан 

J ɹװʣʵʛ ð ɼʫʫ ʯʠʤʵʵʥʠʡ ʭʷʟʛʘʘʨʣʘʣʪ ʂ ɹϽʃʕɻ. ɼʋʋ ʏʀʄʕʕʅʀʁ ʍʗɿɻɸɸʈʃɸʃʊ  

91.801. ɿʦʨʠʣʛʦ 
Энэ Бүлэг нь Монгол Улсад үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
иргэний агаарын хөлгийн дуу чимээний болон хөдөлгүүрийн 
хийн ялгаруулалттай холбоотой хязгаарлалтыг тогтооно. 
 

91.801.   ɿʦʨʠʣʛʦ 
(a) Энэ бүлэгт, иргэний агаарын хөлгийн дуу чимээний ба 
хөдөлгүүрээс гарах хорт утааны хязгаарлалтыг тогтооно. 

 
 

91.803. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʜʫʫ ʯʠʤʵʵʥʠʡ ʟᴇʚʰᴇᴇʨᴇʛʜᴇʭ 
ʭʵʤʞʵʵ 
(a) Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд Монгол Улсын 
доторх аливаа аэродромоос, эсхүл аэродром руу агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй: 
(1) Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд тухайн 

91.803. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʜʫʫ ʯʠʤʵʵʥʠʡ ʟЊʚʰЊЊʨЊʛʜЊʭ 
ʭʵʤʞʵʵ 
(а) Аливаа этгээд дор зааснаас бусад тохиолдолд агаарын 
хөлгөөр аэродром руу ба аэродромоос нислэг үйлдэж 
болно: 
  

 
 
 
 
 
 



Page 136 of 138 

агаарын хөлгийг ИНД-21 Хавсралт C-д заасан дуу 
чимээний стандартыг хангасан гэж Дарга үзсэн; 

(2) гадаадын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд, Бүртгэгч 
Улс нь тухайн агаарын хөлгийг ICAO-гийн Хавсралт 16, 
Vol.I-д заасан агаарын хөлгийн дуу чимээний 
стандарттай дүйцэх стандартын дагуу гэрчилгээжүүлсэн, 
эсхүл хүлээн зөвшөөрсөн. 

(b)  Энэ зүйлийн (а)-г үл харгалзан, тухайн нисэх онгоцыг ICAO-
гийн Хавсралт 16, Vol.I, Chapter 3-т заасан агаарын хөлгийн 
дуу чимээний стандарттай дүйцэх стандартын дагуу 
гэрчилгээжүүлснээс бусад тохиолдолд, аливаа этгээд дууны 
хурдны өмнөх (subsonic) хурдтай турбо-жэт, эсхүл турбо-фэн 
хөдөлгүүртэй нисэх онгоцоор Монгол Улсын аливаа 
аэродромоос, эсхүл аэродром руу нислэгийн үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй.  

 

 
1/ Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлөг нь ИНД-21-ийн 
Хавсралт В-д заасан шаардлагыг биелүүлсэн; 
 

2/ гадаад улсад бүртгэлтэй агаарын хөлөг нь Чикагогийн 
конвенцийн Хавсралт 16–гийн   1-р хэсэгт заасан 
стандартын дагуу гэрчилгээжсэн. 

 
 

(б)  Аливаа этгээд энэ зүйлийн (а)-д заасныг үл хамааран, 
тийрэлтэт ба хүрдэн тийрэлтэт хөдөлгүүрт онгоцоор Монгол 
Улсад Чикагогийн конвенцийн Хавсралт 16–гийн 1-р хэсгийн 
Дэд бүлэг 3-д заасан дуу чимээний стандартын дагуу 
гэрчилгээжсэнээс бусад үед дуунаас илүү хурдтай нислэг 
үйлдэхгүй. 

-Орчуулга, найруулга 
зассан 

91.805. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʜʫʫʥʳ ʭʫʨʜʥʳ ʮʦʭʠʣʪʳʥ 
ʜʦʣʛʠʦʥ 
(a) Дарга зөвшөөрсөн ба тухайн зөвшөөрөлд заасан нөхцөл, 
хязгаарлалтыг хангаснаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд 
нь агаарын хөлгөөр Мach-тоо 0.92-оос их хурдтайгаар 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй. 
 

(b) Монгол Улс руу орох, эсхүл гарах нислэгийн дууны хурдны 
цохилтын долгион нь Монгол Улсын нутаг дэвсгэрийн 
гадаргууд нөлөөлөхгүй болохыг бататгах, нислэгийн 
хязгаарлалтыг багтаасан мэдээлэл хөлгийн даргад бэлэн 
байхаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд Мach-тоо 0.92-оос 
их максимум үйл ажиллагааны хурдтай агаарын хөлгөөр 
Монгол Улсын нутаг дэвсгэрийн хязгаарын хүрээнд 
нислэгийн үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй.  

(c) Мach-тоо нь 0.92-оос их максимум үйл ажиллагааны хурдтай 
агаарын хөлгийн дарга нь энэ зүйлийн (b)-д шаардсан 
нислэгийн хязгаарлалтыг дагаж мөрдөх үүрэгтэй. 

 

91.805.ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʜʫʫʥʳ ʭʫʨʜʥʳ ʜʦʣʛʠʦʥ 
 

(а) Аливаа этгээд, ИНЕГ-аас үйл ажиллагаанд нь тусгай 
зөвшөөрөл олгогдоогүй бол агаарын хөлгөөр дууны хурдад 
харьцуулсан М тоогоор 0.92-оос их хурдтайгаар нислэг 
үйлдэхгүй. 

 
(б) Агаарын хөлгийн нислэгийн зөвшөөрөгдөх боломжит хурд 
нь дууны хурдад харьцуулсан М тоогоор 0.92-оос их боловч 
Монгол Улсын агаарын зайд дууны хурдны долгион нь 
газрын гадаргууд хүрэхгүй бол агаарын хөлгийн дарга  
нислэг үйлдэхгүй.  

 
 
 
(в) Дууны хурдад харьцуулсан М тоогоор 0.92-оос их хурдтай 
нислэг үйлдэх агаарын хөлгийн дарга нислэгийн 
хязгаарлалтын шаардлагыг биелүүлнэ.  

 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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91.807. ʍᴇʜᴇʣʛװװʨʠʡʥ ʭʠʡʥ ʷʣʛʘʨʫʫʣʘʣʪʳʥ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘ 
ʭʘʥʛʘʭ 
Дараахаас бусад тохиолдолд аливаа этгээд турбо-жэт, эсхүл 
турбо-фэн хөдөлгүүрт агаарын хөлгөөр Монгол Улсын доторх 
аливаа аэродромоос, эсхүл аэродром руу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэхгүй:  

(1) Монгол Улсын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд тухайн 
агаарын хөлгийг ИНД-21 Хавсралт С-д заасан агаарын 
хөлгийн хөдөлгүүрийн хийн ялгаруулалтын шаардлагыг 
хангасан гэж Дарга үзсэн;  

(2) гадаадын бүртгэлтэй агаарын хөлгийн хувьд Бүртгэгч 
улс нь тухайн агаарын хөлгийг ICAO-гийн Хавсралт 16, 
Vol.II-т заасан агаарын хөлгийн хөдөлгүүрийн хийн 
ялгаруулалтын стандарттай дүйцэх стандартын дагуу 
гэрчилгээжүүлсэн, эсхүл хүлээн зөвшөөрсөн. 

 

91.807.    ʍЊʜЊʣʛϾϾʨʵʵʩ ʛʘʨʘʭ ʭʦʨʪ ʫʪʘʘʥʳ 
ʟЊʚʰЊЊʨЊʛʜЊʭ ʭʵʤʞʵʵ 
(а) Аливаа этгээд дор зааснаас бусад тохиолдолд агаарын 
хөлгөөр аэродром руу ба аэродромоос нислэг үйлдэж 
болно: 

 
1/ Монгол Улсад бүртгэлтэй агаарын хөлөг нь ИНД-21-ийн 
Хавсралт В-д заасан шаардлагыг биелүүлсэн; 
 
 

2/ гадаад улсад бүртгэлтэй агаарын хөлөг нь Чикагогийн 
конвенцийн Хавсралт 16–гийн 2 дугаар хэсгийн 
стандартын дагуу гэрчилгээжсэн. 

 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
 

 
K ɹװʣʵʛ - IFR-ʠʡʥ װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ: GNSS (19.Sub.D) 
91.901. ʍʘʤʨʘʭ ʭװʨʵʵ 
(a) Энэ Бүлэг нь GNSS төхөөрөмжийг IFR-ийн дагуу ашиглах 
нөхцөл болон шаардлагыг тогтооно. 
(b) Энэ Бүлэгт агуулагдсан нөхцөл болон журам нь энэ 
Дүрэм, эсхүл холбогдох бусад ИНД-д заасан шаардлагад 
нэмэлт болно. 
91.903. ʅʠʩʛʵʛʯʠʡʥ ʤʵʨʛʵʰʠʣ 
(a) Хөлгийн дарга, GPS хэрэглэлийн ойртолтод ашигладаг 
FMS-ийг багтаасан, GPS-хүлээн авагчийн тухайн маяг болон 
загварыг ашиглах ур чадвараа амжилттай шалгуулсныг 
нисгэгчийн дэвтэрт нь шалгагч-нисгэгч баталгаажуулснаас 
бусад тохиолдолд, GPS-хүлээн авагч ашиглан, IFR-ийн дагуу 
хэрэглэлийн ойртолтын журмыг хэрэгжүүлэхгүй. 
(b) Хэрэв тухайн нисгэгч Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц 
стандартын дагуу GPS-хүлээн авагч, эсхүл FMS-ийг ашиглах 
мэдлэг болон ур чадвараа харуулах нислэгийн шалгалтыг 
амжилттай өгсөн бол шалгагч-нисгэгч GPS-хүлээн авагчийн 
тухайн маяг болон загвар, эсхүл FMS-ийг баталгаажуулсан 
тэмдэглэлийг нисгэгчийн дэвтэрт нь хийнэ. 
91.905. ɸʥʭʜʘʛʯ ʭʵʣʙʵʨʠʡʥ GPS װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ  
GPS-төхөөрөмжийг анхдагч хэлбэрийн навигацийн системээр 
ашиглан IFR-ийн дагуу агаарын хөлгөөр үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа этгээд нь: 
(1) дараах шаардлагыг бататгана: 
(i) GPS-төхөөрөмжийг CAA 2129 маягтад Level 1-ээр 
зөвшөөрсөн байх;  

 

ʍɸɺʉʈɸʃʊ ɸ. ʍʕʈʕɻʃʕʃ ɹɸ ʊʆʅʆɻ ʊᴆʍᴆᴆʈᴆʄɾʀʁʅ 
ʐɸɸʈɼʃɸɻɸ 

Энэ дүрмийн Е Бүлэгт шаардсан хэрэглэл, тоног төхөөрөмжүүд 
нь дараах шаардлагыг хангасан байна: 
ɸ1. ʊʵʤʜʵʛʣʵʛʵʵ ʙʘ ʟʫʨʘʛʪ ʭʫʫʜʘʩ 

(a) Бүх тэмдэглэгээ, зурагт хуудасны үсэг арилах, эвдрэх, 
ойлгомжгүй байх, унахаас хамгаалагдсан байх бөгөөд ил 
харагдах газар байрлуулна.  

 
(б) Тэмдэглэгээ буюу зурагт хуудсанд хэрэглэж буй хэмжлийн 
нэгж нь холбогдох хэрэглэл дээр буюу нислэгийн зааварт 
хэрэглэж буй нэгжтэй ижил байна. 
 
ɸ2. ʐʘʪʘʭʫʫʥ ʙʘ ʪʦʩʥʳ ʪʵʤʜʵʛʣʵʛʵʵ 

(a) ʐʘʪʘʭʫʫʥ ʙʘ ʪʦʩʥʳ ʭʵʤʞϾϾʨ. Тээвэрлэгч, үйлдвэрлэгчид 
захиалсан хувилбараас хамаарч шатахуун ба тосны 
хэмжүүр нь кг, литр, фунтээр тохируулсан, тохируулгыг 
тухайн нэгжээр хийсэн гэдгийг харагдахаар, ойлгомжтой 
тэмдэглэсэн байна. 

(б) ʐʘʪʘʭʫʫʥ ʙʘ ʪʦʩʥʳ ʟʫʨʘʛʪ ʭʫʫʜʘʩ. Агаарын хөлөгт бүх 
шатахуун ба тосны савны дэргэд түлш буюу тосны сорт, 
тодорхойлолтыг тусгасан зохих зурагт хуудсыг наасан 
байна.  

ɸ3. ʉʫʫʜʘʣ 
Бүх суудал буюу түшлэгтэй сандал нь АНУ-ын техникийн 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Орчуулга, найруулга 
зассан 
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(ii) төлөвлөсөн IFR нислэгийн үйл ажиллагаанд GPS-
төхөөрөмжийг үндсэн хэлбэрийн навигацийн системээр 
ашиглахыг зөвшөөрч, тухайн агаарын хөлгийн CAA 2129 
маягтад баталгаажуулсан тэмдэглэл хийсэн байх;  
(2) GPS-төхөөрөмжийг тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн 
заавар, эсхүл агаарын хөлгийн нислэгийн зааврын нэмэлт 
хавсралтад заасны дагуу ашиглана;  
(3) хэрэв агаарын хөлөг нь Монгол Улсын FIR-д үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа бол тухайн агаарын хөлгийг дараах 
байдлаар тоноглосон болохыг бататгана: 
(i) агаарын тээврийн үйл ажиллагааны хувьд, GPS-хүлээн 
авагчаас өөр, бие даасан хэлбэрийн, ажиллагаатай 2 
навигацийн системээр. Бие даасан хэлбэрийн навигацийн 
систем нь нисэж байгаа тухайн нислэгийн замд тохирсон байх 
ёстой;  
(ii) агаарын тээврийн үйл ажиллагаанаас бусад үйл 
ажиллагааны хувьд, GPS-хүлээн авагчаас өөр, бие даасан 
хэлбэрийн, ажиллагаатай 1 навигацийн системээр. Бие даасан 
хэлбэрийн навигацийн систем нь нисэж байгаа тухайн 
нислэгийн замд тохирсон байх ёстой;  
(4) хэрэв GPS-д суурилсан хэрэглэлийн ойртолтын журмыг 
ашиглахаар төлөвлөж байгаа бол нисэн хүрэх цэгт ирэх 
баримжаат цагийн RAIM урьдчилсан мэдээг нисэн гарахаас 
өмнө дараах байдлаар авна:  
(i) агаарын хөлгийн GPS-хүлээн авагчийг ашиглан; эсхүл 
(ii) ИНД-172-ын дагуу олгосон НХҮ-ний байгууллагын 
гэрчилгээ эзэмшигчээс; 
(5) нислэгийн замын дагуух болон аэродромын навигацийг 
дараах шаардлагыг ханган гүйцэтгэдэг болохыг бататгана: 
(i) нисэж байгаа нислэгийн замд хамаарах, тухайн 
нислэгийн замын дагуух болон бүсийн нислэгийн зургийн хувьд 
хүчинтэй өгөгдлийг агуулсан GPS өгөгдлийн санг ашигладаг 
байх; 
(ii) GPS-ийн өгөгдлийн сангаас сонгосон зам болон илтгэх 
цэгийн хоорондын зайн нарийвчлал, бодит үндэслэлийг 
нислэгийн замын дагуух болон бүсийн хүчинтэй нислэгийн 
зурагтай харьцуулан шалгадаг байх; 
(6) бүх GPS хэрэглэлийн ойртолтыг, тухайн нислэг үйлдэж 
байгаа ойртолтын журамд хамаарах, хэвлэн нийтэлсэн 
Хэрэглэлийн ойртолтын нислэгийн зургийн хувьд хүчинтэй 
өгөгдлийг агуулсан GPS өгөгдлийн санг ашиглан, батлагдсан 
хэрэглэлийн ойртолтын журмын дагуу гүйцэтгэдэг болохыг 
бататгана; 
(7) хэрэв нислэгийн замын дагуух үе шатанд RAIM 

стандарт (Technical standard order-TSO) C25, эсхүл TSO C39-д 
заасан шаардлагыг хангасан байна. 

 
ɸ4. ʍʘʤʛʘʘʣʘʭ ʙϾʩ 

(a) Бүх хамгаалах бүс нь АНУ-ын TSO C22-д заасан 
шаардлагыг хангасан байна. 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 

(б) Хамгаалах ташуу буюу мөрөвчтэй хамгаалах бүс нь АНУ-ын 
TSO C114-д заасан шаардлагыг хангасан байна.  

 

 

 

 
ɸ5. ʍϾϾʭʜʠʡʥ ʪʫʩʛʘʡ ʩʫʫʜʘʣ  
Хүүхдийн тусгай суудал нь: 
 
1/ АНУ-ын TSO C22-д заасан шаардлагыг хангасан 
хамгаалах бүсээр агаарын хөлгийн сандалд бэхлэгдсэн;  

2/ Хүүхдийн тусгай суудал нь агаарын хөлөгт ашиглахыг 
зөвшөөрсөн байна.  

 

 

 
 
ɸ6. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʛʵʨʣϾϾʜ 

(a) Агаарын хөлгийн мөргөлдөхөөс хамгаалах гэрлийн систем 
нь дараах зүйлээс бүрдсэн байна: 

 
 
 
 
 
-Amend.21-ээр 
өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

-Amend.15-аар 
өөрчлөгдсөн 
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анхааруулга 10 минутаас дээш хугацаагаар дэлгэцэд 
мэдээлсэн, эсхүл GPS-төхөөрөмж нь DR горимд 1 минутаас 
дээш хугацаагаар ажилласан бол: 
(i) хяналт тавьж байгаа холбогдох НХУ-ын үйлчилгээний 
нэгжид мэдэгдэнэ;  
(ii) IFR-аар зөвшөөрсөн өөр навигацийн систем ашиглан 
агаарын хөлгийн байрлалыг 10 минут тутамд бататгана;  
(8) дэлгэцэд RAIM анхааруулга гарсан үед хэрэглэлийн 
ойртолтын журмыг эхлүүлэхгүй;  
(9) хэрэв ИНД-91.405-ын дагуу бэлтгэл аэродром 
шаардлагатай бол дараах шаардлагыг бататгана: 
(i) бэлтгэл аэродром нь GPS навигацаас өөр, бүрэн 
ажиллагаатай радио навигацийн туслах төхөөрөмжид 
суурилсан, зарлан мэдээлсэн хэрэглэлийн ойртолтын журамтай 
байх;  
(ii) тухайн агаарын хөлгийг радио навигацийн туслах 
төхөөрөмжийг ашиглах чадвартай навигацийн төхөөрөмжөөр 
тоноглосон байх.  
91.907. ɹʠʝ ʜʘʘʩʘʥ ʭʵʣʙʵʨʠʡʥ GPS װʡʣ ʘʞʠʣʣʘʛʘʘ 
Аливаа этгээд агаарын хөлгөөр Монгол Улсын FIR-д зөвхөн 
GPS-мэдрэгч ашигладаг, бие даасан хэлбэрийн навигацийн 
систем ашиглан IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй. 
91.909. Нэмэлт хэлбэрийн GPS үйл ажиллагаа  
(a) Аливаа этгээд 91.905(1)-д заасан IFR-ийн навигацийн 
шаардлага хангаагүй GPS-хүлээн авагч ашиглан агаарын 
хөлгөөр үйл ажиллагаа гүйцэтгэхгүй.  
(b) Аливаа этгээд IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа үед, 91.905(1)-ийн шаардлага хангаагүй GPS-хүлээн 
авагчийг зөвхөн нэмэлт мэдээлэл авах зорилгоор ашиглаж 
болно. 
91.911. GPS-ʵʵʩ ʘʚʩʘʥ ʟʘʡʥ ʤʵʜʵʵʣʵʣ 
(a) Хэрэв RAIM байхгүй, мөн өмнөх 10 минутад байгаагүй 
бол GPS-төхөөрөмж ашиглан IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа 
гүйцэтгэж байгаа агаарын хөлгийн дарга GPS-ээс авсан зайн 
мэдээллийг ашиглахгүй байх үүрэгтэй. 
(b) Хөлгийн дарга GPS-ээс авсан зайн мэдээллийг байршил 
мэдээлэхдээ ашиглаж байгаа бол тухайн зай нь GPS өгөгдлийн 
санд агуулагдаж байгаа тогтсон хяналтын цэгт холбоотой GPS-
ийн зай болохыг тодорхой заах үүрэгтэй. 
(c) Хөлгийн дарга GPS-ээс авсан зайн мэдээллийг ILS/DME, 
эсхүл LOC/DME хэрэглэлийн ойртолтын журамд ашиглах бол, 
дараах шаардлагыг бататгах үүрэгтэй: 
(1) GPS-ын зайн мэдээлэл нь хэвлэн нийтэлсэн хэрэглэлийн 
ойртолтын журамтай холбоотой DME-ийн солбицолд суурилсан 

1/ эргэлддэг улаан гэрлэн дохио /маяк/;  
2/ дараах шаардлагыг хангасан /capacitor discharge light/-
ын зарчмаар ажилладаг цагаан, эсхүл улаан гэрлэн 
дохио; 

 
 

2.1 АНУ-ын TSO C96;  
2.2 агаарын хөлгийн маягийн стандарт 
2.3 ИНЕГ-ын хүлээн зөвшөөрсөн бусад стандарт. 

 
(б) Агаарын хөлгийн байрлалын гэрэл нь АНУ-ын TSO C30-д 
заасан шаардлагыг хангасан байна. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ɸ7. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭЊʣʛʠʡʥ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʮʘʛʠʡʛ ʤʵʜʵʵʣʵʭ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ  
Агаарын хөлгийн нислэгийн цагийг мэдээлэх төхөөрөмж нь 

ИНЕГ-аас хүлээн зөвшөөрсөн стандарт шаардлагыг хангасан 
байна. 
ɸ8. ЉʥʜЊʨ ʭʵʤʞʠʛʯ 

(a) 7600м /25000 фут/-ээс дээш үнэмлэхүй өндөрт нислэг 
үйлдэх битүүмжлэгдсэн агаарын хөлгийн бүх өндөр заагч нь: 
1/ хөөрөлтийн хамгийн их хүнд нь 5700 кг хүртэлх агаарын 

хөлөгт: 
1.1 агаарын хөлгийн даргын өмнө тоо буюу зүүгээр өндөр 
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байх;  
(2) DME-ийн солбицлын тухайн үеийн өгөгдлийг GPS 
өгөгдлийн санд байнга хадгалдаг байх. 
  
91.913. ʄʠʥʠʤʫʤ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪװʚʰʠʥ 
Энэ Дүрмийн дагуу зарлан мэдээлсэн минимум нислэгийн 
түвшнийг үл харгалзан, GPS-төхөөрөмжийг анхдагч хэлбэрийн 
навигацийн системээр, эсхүл бие даасан хэлбэрийн навигацийн 
системээр ашиглан IFR-ийн дагуу үйл ажиллагаа гүйцэтгэж 
байгаа агаарын хөлгийн хувьд тухайн минимум нислэгийн 
түвшин нь:  
(1) НХУ-ын зөвшөөрөлд багтсан, холбогдох НХУ-ын нэгжийн 
тогтоосон түвшин; эсхүл 
(2) нислэгийн замын дагуух зураг, бүсийн зурагт үзүүлсэн 
хэвлэн нийтэлсэн нислэгийн зам, эсхүл Монгол Улсын AIP-д 
багтсан хүснэгтэд дүгнэлт хийгдсэн боловч зурагдаагүй 
нислэгийн замын хувьд, дараах түвшний хамгийн өндөр 
түвшинд, эсхүл түүнээс дээш байх, IFR-ийн аяллын нислэгийн 
түвшний хүснэгтээс сонгосон хамгийн бага түвшин байна: 
(i) нислэгийн замын минимум аюулгүй түвшин (MSA); 
(ii) хязгаарласан минимум огтлох түвшин; 
(iii) тухайн нислэгийн замд нөлөөлөх галт уулын аюултай 
зоон, аюултай бүс, цэргийн үйл ажиллагааны бүс, эсхүл 
хязгаарлалттай бүсийн дээд хязгаар. 
91.915. ʊʦʦʮʦʦʣʦʛʜʦʦʛװʡ ʥʠʩʣʵʛʠʡʥ ʟʘʤʘʘʨ ʥʠʩʣʵʛ 
 ʡʣʜʵʭװ
(a) Энэ зүйлийн (b)-г харгалзан, Монгол Улсын FIR-д IFR-
ийн дагуу, GPS-төхөөрөмжийг анхдагч хэлбэрийн навигацийн 
системээр ашиглан үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа агаарын 
хөлгийн даргад, хэрэв дараах үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
бол төлөвлөөгүй нислэгийн зам сонгохыг зөвшөөрнө: 
(1) тогтоосон уулархаг бүсэд 4800 м (FL157), эсхүл түүнээс 
дээш; эсхүл  
(2) бусад агаарын зайд 4500 м (FL148), эсхүл түүнээс дээш. 
(b) Хэрэв НХУ зөвшөөрсөн бол хяналттай агаарын зайд 
төлөвлөөгүй нислэгийн зам сонгохыг агаарын хөлгийн даргад 
зөвшөөрнө.  
(c) IFR-ийн дагуу GPS-төхөөрөмжийг анхдагч хэлбэрийн 
навигацийн системээр ашиглан үйл ажиллагаа гүйцэтгэж байгаа 
агаарын хөлгийн даргад дараах тохиолдолд, 4500 м-ээс (FL148) 
доош төлөвлөөгүй нислэгийн зам сонгохыг зөвшөөрнө, хэрэв:  
(1) НХУ зөвшөөрсөн бол; 
(2) тухайн нислэг газрын бартааг давах хангалттай зайтай 
байгааг НХУ локатораар байнга хянадаг бол. 

заагч хүрд хэлбэрт /drum pointer/ хэрэглэл байна; 
1.2 багийн бусад гишүүдийн ажлын байранд тоо буюу 
зүүгээр заагч хүрд хэлбэрт өндрийн хэрэглэлүүд 
байна.  

 
 
 
 

2/ Хөөрөлтийн хамгийн их хүнд нь 5700 кг-аас дээш агаарын 
хөлөгт: 

2.1 агаарын хөлгийн даргын өмнө тоогоор заагч өндрийн 
хэрэглэл байна; 

2.2 багийн бусад багийн гишүүдийн ажлын байранд тоон 
заагч болон хүрд хэлбэрт өндөр заагч хэрэглэл 
байна. 

 
(б) 7600 м /25000 фут/-ээс доош үнэмлэхүй өндөрт хэрэглэлээр 
нислэг үйлдэх агаарын хөлөгт бүх өндөр заагч нь тоон заагч 
хэрэглэлүүд байна. 

 
 
 
(в) Зүүгээр заагч өндрийн хэрэглэл нь үнэмлэхүй өндөр 3000 м 
(10000 фут) хүртэл харагдаж болох тэмдэглэгээ бүхий бага 
өндрийг анхааруулах сектортой байх бөгөөд уг сектор нь 30 
м (100 фут)-ээр заах хуваарьтай байх ба: 

 
1/ өөр аль нэгэн зүүнд халхлагдахгүй 300 м (1000 фут)-
ийн хуваарь; 

2/ 300 м (1000 фут)-ийн интервалыг заасан нэг гол дээр 
эргэх;  

3/ энэ зүйлийн (в)-гийн (1), (2)-т заасан үзүүлэлт хамт 
байна. 

(г) Даралтын өндөр заагч бүр нь дараах шаардлагыг хангасан 
байна: 

1/ АНУ-ын TSO C10;  
 
 

 

2/ Гектопаскалаар хэмжигдэх барометрийн даралтад 
тохирсон байх бөгөөд 60 м (200 фут)-ийн үнэмлэхүй 
өндрийг хялбар унших боломжтой байхаар харагдаж 
байна.  
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91.917. ʅʠʩʣʵʛʠʡʥ ʪᴇʣᴇʚʣᴇʛᴇᴇ 
(a) Хэрэв ICAO-гийн нислэгийн төлөвлөгөөний маягтын 10-р 
нүдэнд “G” үсэг бичигдсэн бол хөлгийн дарга IFR-ийн дагуу 
агаарын хөлгөөр нислэгийн үйл ажиллагааг зөвхөн GPS-
төхөөрөмжийг анхдагч хэлбэрийн навигацийн системээр, эсхүл 
бие даасан хэлбэрийн навигацийн системээр ашиглан гүйцэтгэх 
үүрэгтэй.  
(b) Энэ Бүлгийн шаардлагыг хангаснаас бусад тохиолдолд, 
аливаа этгээд ICAO-гийн нислэгийн төлөвлөгөөний маягтын 10-
р нүдэнд “G” үсэг бичихгүй байх үүрэгтэй. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Хавсралт А – Хэрэглэл болон төхөөрөмжийн тодорхойлолт 
F Бүлэгт шаардсан хэрэглэл болон төхөөрөмж нь дараах 
техникийн тодорхойлолт болон шаардлагыг хангасан байна: 
 
ɸ.1. ʊʵʤʜʵʛʣʵʛʵʵ, ʟʫʨʘʛʪ ʭʫʫʜʘʩ 

(a) Агаарын хөлөг дээр, эсхүл дотор нь байрлуулахыг 
шаардсан тэмдэглэгээ, эсхүл зурагт хуудсыг ил 
харагдахуйц байрлалд үсэг арилах, хэлбэр дүрсээ 
алдах, халхлагдах, эсхүл унаж гээгдэх эрсдэлийг 
багасгасан хэлбэрээр байрлуулсан байх ёстой. 

(b) Тэмдэглэгээ, эсхүл зурагт хуудсанд хэрэглэж байгаа 
хэмжих нэгж нь холбогдох хэрэглэл, эсхүл нислэгийн 
зааварт хэрэглэж байгаа нэгжтэй ижил байх ёстой. 

ɸ.2. ʊװʣʰ ʙʘ ʪʦʩʥʳ ʪʵʤʜʵʛʣʵʛʵʵ 
(a) ʊϾʣʰʥʠʡ ʘʛʫʫʣʘʤʞʠʡʛ ʭʵʤʞʠʭ ʭʵʨʵʛʣɻ ʣ. Түлшний 
агууламжийг хэмжих хэрэглэлийг АНУ-ын галлон, 
эсхүл литрээр тохируулсан бол тохируулга хийсэн 
нэгжийг тодорхой харагдахаар тэмдэглэсэн байна. 

(b) ʊϾʣʰ ʙʘ ʪʦʩʥʳ ʟʫʨʘʛʪ ʭʫʫʜʘʩ. Агаарын хөлгийн бүх 
түлш, тосоор сумлах хоолойн 

(c)  ойролцоо хамаарах түлш, эсхүл тосны ангилал 
болон/эсхүл зэрэглэлийг харуулсан зурагт хуудас 
байрлуулна. 

ɸ.3. ʉʫʫʜʘʣ 

(д) Нарийвчлал сайтай өндөр заагч шаардлагагүй агаарын 
хөлөг нь 60 м (200 фут)-ээс их биш үнэмлэхүй өндрийн 
өсөлтөд тохирсон өндрийн хэрэглэлтэй  байна. 
ɸ9. ʍʦʣʙʦʦ ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 

(a) Холбоо, навигацийн төхөөрөмж нь дараах шаардлагыг 
хангасан байна: 

 
1/ холбооны аль нэг төхөөрөмж нь АНУ-ын TSO-ийн C31, 
C32, C37, C38, С50-ийн аль нэгийн шаардлагыг 
хангасан;  
 

2/ навигацийн аль нэг төхөөрөмж нь АНУ-ын TSO-ийн 
С34, С35, С36, C40, C41, C60, C94, C129-ийн аль 
нэгийн шаардлагыг хангасан;  

3/ компасаас аюулгүй зайд байна. 
 
 
 (б) Хоёр радио холбооны систем шаардлагатай бол: 
 

1/ систем тус бүр антеннтай байна; 
2/ тухайн 2 систем нь нэг тулгуурт бэхлэгдсэн утасгүй 
антенныг ашиглаж болно. 

ɸ10. RNP, MNPS, RVSM ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
RNP, MNPS, RVSM агаарын зайд үйлдэх нислэгт зориулан 

суурилуулсан навигацийн систем ба төхөөрөмж нь дараах 
шаардлагыг хангасан байна: 

1/ ICAO-ын Doc7030-д заасан, тухайн агаарын зай болон 
нислэг үйлдэх маршрутад хэрэглэх шаардлагууд;  
 

2/ RNP агаарын зайд үйлдэх нислэгт INS, IRS/FMS, GPS-
ээс бүрдсэн 2 алсын зай навигацийн систем /LRNS/;  
 

3/ тоног төхөөрөмж ба ажиллагааны шаардлагууд нь 
дараах бичиг баримтад заагдсан:  
3.1 RNP агаарын зайд үйлдэх нислэгт – Doc 9613; 

 
3.2 8840 метрээс /FL 290/ дээш 300м /1000 feet/-ийн 
багасгасан босоо зайчлал /RVSM/-аар тогтоогдсон 
агаарын зайд үйлдэх нислэгийн хувьд - Doc 9574. 

 
ɸ11. Cɸʊ II, ʉɸʊ III-ʪ ʰʘʘʨʜʘʛʜʘʭ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 

(a) ILS-ийн курс глиссадын төхөөрөмж нь DO-117 "Radio 
Technical Commission for Aeronautics (RTCA )"-д заасан 
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Суудал, унтлагын ор нь TSO С25, ТSО С39, эсхүл ТSО С127-
гийн аль хамааралтай шаардлагыг хангасан байх ёстой. 
 
ɸ.4. ɼʘʨʫʫʣʛʘ ʙװʩ 

(a) Суудлын 
(1) дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 
(i) ТSО С22; эсхүл 
(ii) ISO/FIA 8853; эсхүл 
(iii) FIA 8854; эсхүл 
(iv) цэргийн зориулалтаар ашиглаж байсан агаарын хөлгийн 
хувьд, цэргийн бүтээгдэхүүний шаардлага захиалгын 
дугаар, эсхүл бусад холбогдох цэргийн оноосон, эсхүл 
тодорхойлолтын дугаар; эсхүл 

(2) хэрэв энэ зүйлийн (a)(1)-д заасан стандартын таних 
тэмдэглэгээгүй бол бат бөх чанарыг 12 сар тутамд дээрх 
стандартаар шаардсан ачааллын 50%-иар шалгасан 
байх ёстой.  

(b) Даруулга бүс (torso restraint) нь: 
(1) дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 
(i) ТSО С114; эсхүл  
(ii) цэргийн зориулалтаар ашиглаж байсан агаарын хөлгийн 
хувьд, цэргийн бүтээгдэхүүний шаардлага, захиалгын 
дугаар, эсхүл бусад холбогдох цэргийн оноосон, эсхүл 
тодорхойлолтын дугаар. 

(c) Хэрэв мөрөвчит даруулга нь инерцийн түгжээтэй бол, 
инерцийн түгжээ нь US Military Specification MIL-R-
8236-гийн шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

ɸ.5. ʍװװʭʜʠʡʥ ʜʘʨʫʫʣʛʳʥ ʩʠʩʪʝʤ 
Хүүхдийн даруулгын систем нь дараах шаардлагыг хангасан 
байх ёстой: 

(1) ТSО С22-ын шаардлагыг хангасан хамгаалах бүсээр 
агаарын хөлгийн суудал, эсхүл унтлагын суудалд 
бэхэлсэн байх;  

(2) нярайн, эсхүл хүүхдийн суудлын дээгүүр уяа, эсхүл 
аргамжаагаар бэхлээгүй байх; 

(3) дараах шаардлагыг хангасан байх: 
(i) TSO C100; эсхүл 
(ii) Шинэ-Зеландын Стандарт 5411; эсхүл 
(iii) Австрали/ Шинэ-Зеландын Стандарт AS/NZS/1754; эсхүл 
(iv) АНУ-ын Стандарт FMVSS 213; эсхүл 
(v) Европын Стандарт ECE 44. 

ɸ.6. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʛʵʨʵʣ 
(a) Агаарын хөлгийн мөргөлдөхөөс сэргийлэх гэрлийн 
систем нь дараах хэрэгслээс бүрдсэн байх ёстой: 

шаардлагыг хангасан байна. 
 
 

(б) Нислэгийн удирдлага хяналтын систем нь үнэлгээний 
хөтөлбөрт заасан шаардлагыг хангасан байна.  

 
(в) Радио өндөр хэмжигч бүр нь: 

 
1/ газрын гадаргуугаас үндсэн дугуй хүртэлх өндрийн 
хэмжээг +1,5 м (+5 фут) буюу 5%-ийн 
нарийвчлалтайгаар дор дурьдсан үед нисэх багт 
үзүүлнэ: 

1.1 тангаж нь буултын оролтын дундаж өнцгөөс +5 градус 
байх үед; 

1.2 крен нь аль ч тал руу 20 градус байх үед; 
 
1.3 давших хурд нь ойртолт үйлдэх хамгийн бага хурд ба 
370 км\ц /200 узель/ -ийн хооронд байх үед; 

1.4 30 м /100 фут/-ээс 60 м /200 фут/ хүртэлх үнэмлэхүй 
өндөрт өндөр алдах босоо хурдны хэмжээ нь 15 Ф/сек-
ээс их биш байх үед; 

1.5 тэгш гадаргуу дээр бодит өндрийн заалт нь 
мэдэгдэхүйц хоцорсон буюу савлалт байхгүй үед;  

2/ агаарын хөлөг нь 60 м /200 фут/-ийн үнэмлэхүй өндрөөс 
доош байх үед газрын гадаргуугын өндрийн өөрчлөлт 
тухайн агаарын хөлгийн үнэмлэхүй өндрийн 10%- нь 
болох бол: 

 
2.1 дэлгэц нь 0.1 секундын дотор хариулах; 

 
2.2 хэрэв радио өндөр заагч дахин ажиллавал дохиог 1 
секундээс бага хугацаанд авна. 

 
3/ 150 метрээс /500 фут/ доош өндөрт ажиллагааг шалгах 
товчийг ашиглаж байвал энэ өндрөөс доош системд 
хийгдэх бүх тест явагдана; 

4/ цахилгаан тэжээлгүй болох, эсхүл газраас буцаж ойсон 
дохио алга болох гэх мэт ажиллагааны гэмтлийг 
анхааруулах дохио ямар ч үед гарч болохыг тооцож 
байх. 

 
(г) Бусад хэрэглэл, төхөөрөмж нь 91.417-т заагдсан 
Тээвэрлэгчийн үйл ажиллагааны зааварт дурдсаны дагуу 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-“Тангаж-  пич өнцөг” 
гэснийг  
 “Крен- ролл өнцөг” гэж 
өөрчлөгдсөн 
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(1) эргэдэг улаан гэрлэн дохио; эсхүл 
(2) дараах шаардлагыг хангасан гэрлийн импульсийг 
цацруулах (Capacitor Discharge Light) зарчмаар 
ажилладаг нисэхийн цагаан, эсхүл нисэхийн улаан 
гэрлэн дохио: 

(i)  ТSО С96; эсхүл 
(ii) тухайн агаарын хөлгийн загварын минимум 
стандартыг хангасан; эсхүл 

(iii) Даргын хүлээн зөвшөөрөхүйц бусад стандарт. 
(b) 1971 оны 08 сарын 11 өдрөөс өмнө маягийн гэрчилгээ 
анх олгосон агаарын хөлгийн хувьд, тухайн өнгө нь 
нисэхийн улаан, эсхүл нисэхийн цагаан байж 
болохоос бусад тохиолдолд, мөргөлдөхөөс сэргийлэх 
гэрлийн систем нь FAR Part 23, 25, 27, эсхүл 29-ийн 
шаардлагын аль хамааралтайг хангасан байх ёстой.  

(e)Агаарын хөлгийн навигацийн гэрэл нь шаардлагыг 
хангасан байх ёстой: 
(1) ТSО С30; 
(2) дараахаас бүрдсэн байх: 

(i) эгц урдаасаа зүүн тал руугаа 110° хүртэл 
өнцгөөр онгоцны хэвтээ гадаргууд дээшээ 
болон доошоо ойж гэрэлтдэг, халхлагдаагүй 
байнга асдаг улаан гэрэл; 

(ii) эгц урдаасаа баруун тал руугаа 110° хүртэл 
өнцгөөр онгоцны хэвтээ гадаргууд дээшээ 
болон доошоо ойж гэрэлтдэг, халхлагдаагүй 
байнга асдаг ногоон гэрэл; 

(iii) араасаа баруун зүүн тал руугаа 140°-ын 
өнцгөөр онгоцны хэвтээ гадаргууд дээшээ 
болон доошоо тэнцүү хуваагдан ойж 
гэрэлтдэг, халхлагдаагүй байнга асдаг цагаан 
гэрэл.  

ɸ.7. ɸʛʘʘʨʳʥ ʭᴇʣʛʠʡʥ ʘʰʠʛʣʘʣʪʳʥ ʮʘʛ ʙװʨʪʛʵʛʯ 
Агаарын хөлгийн ашиглалтын цаг бүртгэгч нь NZTSO 2001 
шаардлагыг хангасан байх ёстой. 
 
 
ɸ.8. ɼʘʨʘʣʪʘʘʨ ʤʵʜʨʵʭ ʘʣʪʠʤʝʪʨ 

(a) AMSL 7500 м-ээс (25 000 ft) дээш түвшинд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх, битүүмжлэлтэй агаарын хөлгийн 
даралтаар мэдрэх алтиметр нь дараах шаардлагыг 
хангасан байна: 

(1) MCTOW нь 5700 кг хүртэлх жинтэй агаарын хөлгийн 
хувьд: 

CАТII, САТIII нислэгийн үйл ажиллагааг гүйцэтгэх хүчин 
чадалтай байх ёстой.  
ɸ12. ʕʤʥʵʣʛʠʡʥ ʘʥʭʥʳ ʪʫʩʣʘʤʞʠʡʥ ʭʵʨʵʛʩʵʣ 
Эмнэлгийн анхны тусламж үзүүлэх хэрэгсэл нь: 
1/ алдагдах, эсхүл муудаж чанараа алдах зэрэг аливаа 
эрсдлийг багасгасан саванд хадгалагдсан байна. 
 
 
 

2/ дараах байдлаар байрлуулсан байна:  
2.1 осол аваар гарах үед гэмтэх, асгарах зэрэг эрсдэл бага 
байхаар; 

2.2 агаарын хөлгөөр зорчиж буй хүмүүст аюул учруулахгүй 
байхаар. 
 

3/ байрлалын тэмдэглэгээг: 
3.1 тухайн хэрэгслийг хадгалж буй савны гадна талд; 

3.2 хөөрөлтийн дээд жин нь 5700 кг-аас хэтрэхгүй агаарын 
хөлгийн хувьд гадна талд нь хийсэн байна. 

4/ мансууруулах бодис агуулсан эмнэлгийн анхны 
тусламжийн хэрэгслийг түгжээтэй саванд, аюулгүй 
байрлалд хадгална. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ɸ13. ɻʘʣ ʫʥʪʨʘʘʛʯ 
Бүх гал унтраагч нь : 
1/ агаарын хөлгийн аюулгүй ажиллагаа болон багийн 
гишүүд, зорчигчдын аюулгүй байдалд ноцтой 
нөлөөлөхгүй байрлалд суурилагдаж, бэхлэгдсэн байна; 

2/ энэ зүйлийн (4)-ийн хүрээнд, гал унтраагч нь гарч 
болзошгүй галын төрөлд тохирох төрөл, тоо хэмжээтэй 
байна; 

3/ хортой хийнээс гарах эрсдлийг багасгасан байна; 
4/ зөвхөн гал унтраах зориулалтын дараах зүйлийг агуулсан 
байна: 

4.1 бромхлоридфлуорметан (halon 1211);  
4.2 бромтрифлуорметан (halon 1301);  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.15-аар 
өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-“хөөрөлтийн дээд жин” 
гэснийг “ MCTOW” гэж 
өөрчлөгдсөн 
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(i) хөлгийн даргын үндсэн байрлалд, тоолуур/заагч 
зүүтэй (counter/pointer), эсхүл хүрдэн/заагч зүүтэй 
(drum/pointer) алтиметртэй;  

(ii) багийн бусад гишүүдийн хэрэглэлийн самбарт, 
тоолуур/заагч зүүтэй (counter/pointer), 
хүрдэн/заагч зүүтэй (drum/pointer), эсхүл гурван 
заагч зүүтэй (three pointer) өндөр-хэмжигчтэй; 
эсхүл  

(2) MCTOW нь 5700 кг-аас дээш жинтэй агаарын хөлгийн 
хувьд: 

(i) хөлгийн даргын үндсэн байрлалд, тоолуур/заагч 
зүүтэй (counter/pointer) алтиметртэй;  

(ii) багийн бусад гишүүдийн хэрэглэлийн самбарт, 
тоолуур/заагч зүүтэй (counter/pointer), 
хүрдэн/заагч зүүтэй (drum/pointer), эсхүл гурван 
заагч зүүтэй (three pointer) алтиметртэй.  

(b) IFR-ийн дагуу 7500 м-ээс (25 000 ft) доош түвшинд үйл 
ажиллагаа гүйцэтгэх агаарын хөлгийн даралтаар 
алтиметр нь тоолуур/заагч зүүтэй (counter/pointer), 
хүрдэн/заагч зүүтэй (drum/pointer), эсхүл гурван заагч 
зүүтэй (three pointer) төрлийнх байна.  

(c) Гурван заагч зүүтэй алтиметр нь 3000 м-ийн (10 000 ft) 
түвшин хүртэл бүтэн харагддаг судлан зураастай нам 
түвшин анхааруулах сектортой тухайн түвшнээс 
дээшлэхэд харагдахгүй болдог ба дараах шаардлагыг 
хангасан байна:  

(1) 3000 м (10 000 ft) заагч зүүг бусад зүүгээр халхалдаггүй; 
эсхүл 

(2) 3000 м-ийн (10 000 ft) үечлэлтэйгээр ижил төвтэй замаар 
заадаг; эсхүл 

(3) энэ хэсгийн (1), (2)-т заасан шаардлагыг хангасан. 
 

(d) Даралтаар алтиметр нь: 
 

(1) дараах шаардлагыг хангасан байна:  
(i) ТSО С10, эсхүл  
(ii) Британийн стандарт G115, G201, эсхүл G226; 
эсхүл 

(iii) ОХУ-ын Стандарт ГОСТ 22686-85; эсхүл 
(2) барометрийн даралтыг гектопаскал, эсхүл милибараар 
тохируулдаг, 20 ft-ийн түвшнийг хялбар унших 
боломжтой байхаар хийсэн байна.  

(e) Даралтаар  мэдрэх алтиметр суурилуулсан байхыг 
шаарддаггүй агаарын хөлгийг өндрийн өсөлтийг 60 м-

4.3 нүүрстөрөгчийн давхар исэл;  
4.4 хуурай нунтаг буюу химийн хуурай хор;  
4.5 гал унтраах зориулалтын бусад бодис, хэрэглэл. 

ɸ14. ɸʚʨʘʭ ʪʦʥʦʛ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Аврах бүх тоног төхөөрөмж нь АНУ-ын TSO C85-д заасан 
шаардлагыг хангасан байна.  
 
 
 
 
 
 
 
 

(б) Аврах завь АНУ-ын TSO C70-д заасан шаардлагыг 
хангасан, авран хамгаалах хэрэгслийг агуулсан байна. 

 
(в) Авран хамгаалах хэрэгсэлд дараах зүйлийг багтаана: 

1/ завины бүрхүүл - нэг; 
2/ локаторын долгион ойлгогч - нэг, 
3/ завь нөхөгч - нэг; 
4/ завины ус шавхагч  - нэг; 
5/ дохионы толь - нэг; 
6/ шүгэл - нэг;  
7/ завины хутга - нэг;  
8/ завь хийлэхэд зориулсан даралттай агаар бүхий баллон 

- нэг; 
9/ завь хийлэгч гар насос- нэг; 
10/ 25 м урттай аврах олс;  
11/ соронзон луужин – нэг; 

 
12/ усны өнгө хувиргагч будаг-нэг; 
13/ гар чийдэн - нэг; 

 
14/ сэлүүр, эсхүл сэлүүрдэх бээлий - хоёр;  

 
 
 
 

15/ завин дээрх хоёр хүн тутамд 1,2 л ус, эсхүл далайн усыг 
давсгүйжүүлэх хэрэгсэл - нэг; 
 

16/ хөнгөн гэмтлийг эмчлэх эмнэлгийн анхны тусламжийн 
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ээс (200 ft) дээшгүй байхаар тохируулсан алтиметрээр 
тоноглосон байна. 

ɸ.9. ʍʦʣʙʦʦʥʳ ʙʦʣʦʥ ʥʘʚʠʛʘʮʠʡʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Энэ зүйлийн (c)-д зааснаас бусад тохиолдолд 
холбооны болон навигацийн төхөөрөмж нь дараах 
шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

(1) Түвшин 1:  
(i) холбооны төхөөрөмж нь холбогдох ТSО С31, 
С32, С37, С38, эсхүл С50-ийн аль нэг шаардлага; 
эсхүл 

(ii) навигацийн төхөөрөмж нь холбогдох ТSО С34, 
С35, С36, С40, С41,С60, С94, эсхүл С129-ийн аль 
нэгийн шаардлага; эсхүл 

(iii) Категори WR, VC, эсхүл LA Class I-ийн хувьд 
UKCAA зөвшөөрөл; эсхүл 

(iv) Австралийн Airborne Radio Navigation Publication 
No. 50 (Pub 50) Class I; эсхүл 

(2) Түвшин 2: 
(i) Категори LA Class II-ийн хувьд UKCAA 
зөвшөөрөл; эсхүл 

(ii) Pub 50 V, эсхүл L; эсхүл 
(3) Түвшин 3: Категори LA Class III, эсхүл Категори G-ийн  
хувьд UKCAA зөвшөөрөл; эсхүл 

(4) Түвшин 4: 
(i) Харилцаа холбооны зохицуулах хорооны 
холбогдох шаардлага; 

(ii) Британий Стандарт 3G,100: Part 2, Section 2-т 
заасны дагуу компасаас аюулгүй зайд байх. 

(b) Хэрэв радио холбооны бие даасан хоёр систем 
шаарддаг бол: 

(1) систем бүр нь бие даасан антентай байх ёстой; эсхүл  
(2) тухайн хоёр систем нь хөдөлгөөнгүй бэхлэгдсэн, утасгүй 
ганц антеныг ашиглаж болно. 

(c) Хэрэв тухайн төхөөрөмжийн суурилуулалт нь 
холбогдох техникийн өгөгдөлд нийцэж байгаа ба 
тухайн нисэхийн радио холбооны хүлээн авагчийг 
агаарын хөлөгт 1/4 долгионы антентай хөдөлгөөнгүй 
холбосон бол дараах төхөөрөмжийг глайдер, 
сонирхогчийн бүтээсэн агаарын хөлөг болон хэт 
хөнгөн агаарын хөлөгт радио-холбооны шаардлагыг 
хангах зорилгоор ашиглаж болно:  

(1) UKCAA Категори G (a)-ийн зөвшөөрлийн жагсаалтад 
багтсан төхөөрөмж бол; эсхүл 

(2) энэ зүйлийн (c)(1)-д заасан UKCAA  зөвшөөрөлтэй 

хэрэгсэл - нэг; 
17/ нислэг үйлдэж буй газар нутгийн тухай ном, лавлах 
материал - нэг. 
 
 

 
(г) Авран хамгаалах байршил заагч гэрэл нь АНУ-ын TSO C85-
д заасан шаардлагыг хангасан байна. 
ɸ15. ʆʩʣʳʥ ʙʘʡʨʰʠʣ ʜʘʤʞʫʫʣʘʛʯ /ELT/  
(a) Ослын байршил дамжуулагч /ELT/ нь дараах 
шаардлагыг хангасан байна: 

1/ 121.5 мгц давтамж дээр дамжуулах АНУ-ын TSO C91; 
2/ 406 мгц давтамж дээр дамжуулах АНУ-ын TSO C126. 
 
(б) Ослын байршил дамжуулагч /ELT/-ийг: 
 
1/ дараах байдлаар агаарын хөлөгт суурилуулсан байна: 

1.1 аваар, ослын үед гэмтэх буюу эвдрэх эрсдлийг 
багасгасан; 

 
1.2 агаарын хөлгийн их биеийн бүтцийн хүчин чадлыг 
бууруулах эрсдлийг багасгасан; 

1.3 бэхэлсэн хэсгийн 0,3-аас 1,0 метрийн хоорондох зайд 
450 ньютон хүчний үйлчлэл үзүүлэхэд бэхлэгдсэн 
хэсэгтэй харьцуулсан статик хазайлт нь 2,5 мм-ээс 
ихгүй байна.   

1.4 ELT нь агаарын хөлгийн 3 тэнхлэгийн дагуу нэмэх 
болон хасах чиглэлд 100 g ачааллыг даах чадвартай 
байна; 

1.5 агаарын хөлгөөс салдаггүй ба салдаг автомат 
дамжуулагч /ELT/ нь аль болох арын хэсэгт байрлана. 

2/ ослын үед залгагч мэдрэгч нь: 
2.1 болгоомжгүй үйл ажиллагаанаас сэргийлэх 
байрлалд; 

2.2 агаарын хөлгийн уртааш тэнхлэгийн дагуу, ослын 
анхны доргилт чичиргээг мэдрэхээр байрласан 
байна. 

3/ антенн нь:  
3.1 агаарын хөлгийн хэвийн нислэгийн үед босоо 
байрлалд байх ; 

3.2 гаднах антенн нь үйлдвэрлэгчээс онцолж заагаагүй 
бол, бусад VHF-ийн гадна антеннаас 0.6 метрээс 
багагүй зайтай байх; 

3.3 дотор антенн нь 0.3 м2-аас дээш талбай бүхий 
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дүйцэх шаардлагыг хангаж байгааг Дарга хүлээн 
зөвшөөрсөн болон тестийн хөтөлбөрөөр харуулсан 
бусад төхөөрөмж.  

ɸ.10. RNP, MNPS ʙʦʣʦʥ VSM ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
RNP, MNPS, эсхүл VSM агаарын зайд гүйцэтгэх үйл 
ажиллагаанд зориулан суурилуулсан навигацийн систем болон 
төхөөрөмж нь дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

 
(1) тухайн агаарын зай, нислэгийн замд хамааралтай, ICAO 
Doc 7030 Regional Supplementary Procedure үзүүлэлтийн 
шаардлага;  

(2) RNP үйл ажиллагааны хувьд, INS, IRS/FMS, эсхүл GPS-г 
хамарсан, хоёр бие даасан LRNS-ээс бүрдсэн байх; 

(3) дараах төхөөрөмж болон ажиллагааны шаардлага: 
(i) RNP агаарын зай дахь үйл ажиллагааны хувьд, 

ICAO Doc 9613 (ICAO Manual on Required 
Navigation Performance (RNP); эсхүл 

(ii) нислэгийн түвшин 8900 м-ээс (FL291) дээш босоо 
зайчлалын минимумыг (VSM) 300 м-ээр (1000 ft) 
тогтоосон агаарын зайд хийгдэх үйл 
ажиллагааны хувьд, ICAO Doc 9574 Manual on 
Implementation of a 300 m (1000 ft) Vertical 
Separation Minimum Between FL290 and FL410 
Inclusive. 

ɸ.11. ʉɸʊ II ʙʦʣʦʥ ʉɸʊ III ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) ILS localiser болон glide slope төхөөрөмж нь ILS 

localiser-ын хувьд, "Radio Technical Commission for 
Aeronautics” (RTCA)” DO-195-ын ILS glide slope-ын 
хувьд, DO-192-sy шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

(b) Нислэгийн удирдлагын чиглүүлэх систем нь 
шалгалтын хөтөлбөрт заасан үзүүлэлтийн 
шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

(c) Радио алтиметр нь дараах шаардлагыг хангасан байх 
ёстой: 

(1) дараах тохиолдолд, үндсэн дугуйны газраас дээшх 
өндрийг ±1,5 м (±5 ft), эсхүл 5°-ийн аль их 
нарийвчлалтайгаар нисэх багт үзүүлдэг байх: 

(i) pitch өнцөг нь ойртолтын дундаж байрлалаас ±5 
байх;  

(ii) roll өнцөг нь аль ч чиглэлд 20° байх;  
(iii) давших хурд нь ойртолтын минимум хурд болон 

370 кмVц-ийн (200 knots) хооронд байх;  
(iv) 30 - 60 м (100 - 200 ft) хүртэлх өндөрт өндөр 
алдах хурдны хэмжээ нь  4.5 м/сек-ээс (15 ft/sec) 

цонхонд ил байх бөгөөд металл хэрэгслээс 
тусгаарлагдсан байх. 

4/ ELT-ын дамжуулагч антенны кабелын төгсгөл бүрт 
чичиргээнээс хамгаалах холбоог суурилуулсан байна; 

5/ ELT бүр нь хүрэхэд ойр байрлалд, таних тэмдэгтэй 
байна.  

(в) ELT нь: 
 
1/ ачаалал даах чадвартай; 
2/ усанд нэвтэрдэггүй; 
3/ зөөврийнх байна. 
(г) Энэ дүрэм хүчин төгөлдөр болохоос өмнө суурилуулсан 

ELT нь: 
 

1/ АНУ-ын TSO C91 буюу TSO C91a-д заасан шаардлагыг 
хангасан байна; 

2/ ELT нь ажиллагаагүй болох үед, АНУ-ын TSO C91a-д 
заасан шаардлагыг хангасан ELT-аар солино. 

ɸ16. ʍϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯ 
Агаарын хөлөгт ашиглах хүчилтөрөгч нь Нисэхэд ашиглах 

стандарт хүчилтөрөгч буюу 99%-ийн цэвэр, чийгшил нь нэг м3-
д 0.0056 граммаас ихгүй, нүүрстөрөгчийн дан исэлгүй байна.  

 
ɸ17. ɿʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʭϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯʠʡʥ ʙʘʛ 
Зорчигчийн хүчилтөрөгчийн баг нь АНУ-ын TSO C64-т 

заасан шаардлагыг хангасан байна.  
ɸ18. ʅʠʩʵʭ ʙʘʛʠʡʥ ʛʠʰϾϾʜʠʡʥ ʭϾʯʠʣʪЊʨЊʛʯʠʡʥ ʙʘʛ 

(a) Нисэх багийн гишүүдийн хүчилтөрөгчийн баг нь АНУ-ын 
TSO C78-д заасан шаардлагыг хангасан байна.  

 
(б) Нисэх багийн гишүүдийн хүчилтөрөгчийн баг нь: 

 
 
 

1/ нэг гараараа авч өмсөх боломжтой; 
 

2/ зохих ёсоор бэхлэгдсэн байх бөгөөд 5 секундын дотор 
хүчилтөрөгчөөр хангах хүчин чадалтай; 

3/ дараах нөхцлийг хангасан: 
3.1 нүдний шилний гадуур өмсөхөд харагдах нөхцөлийг 
муутгахгүй ;  
 
 

 
-Amend.21-ээр 
өөрчлөгдсөн 
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ихгүй байх;  
(v) газрын түвшний дээгүүрх замын бодит өндрийн 
заалт нь нөлөөлөх хоцролтгүй, эсхүл 
хэлбэлзэлгүй байх;  

(2) тухайн агаарын хөлөг нь 60 м-ээс (200 ft) доош өндөрт 
байх үед болон газрын бартааны өндрийн өөрчлөлт 
тухайн агаарын хөлгийн нислэгийн өндрийн 10%-д 
хүрэхэд: 

(i) идэвхтэй хэвээр байх;  
(ii) дэлгэцийн идэвхжих чадвар нь 0.1 секунд дотор 
байх;  

(iii) хэрэв радар-алтиметр идэвхгүй болсон бол 
дохио нь 1 секундээс бага хугацаанд эргэн 
идэвхждэг байх.  

(3) хэрэв дарж шалгах товчийг ашиглаж байгаа бол, тухайн 
системийг бүхэлд нь 150 м-ээс (500 ft) доош дуураймал 
түвшинд тест хийсэн байх;  

(4) төлөвлөсөн үйл ажиллагааны түвшний хүрээнд 
цахилгаан тэжээлгүй болох, эсхүл газраас буцаж ойсон 
дохио байхгүй болсон аль ч үед татгалзлыг урьдчилан 
анхааруулах дохиололтой байх. 

(d) Бусад шаардлагатай хэрэглэл болон төхөөрөмж нь 91.417-
д шаардсан үйл ажиллагаа эрхлэгчийн нарийвчлалтай 
ойртолтын журмын зааварт заасан CАТ II, эсхүл САТ III 
нислэгийн үйл ажиллагааг гүйцэтгэх чадвартай байх ёстой.  

ɸ.12. ɸʥʭʥʳ ʪʫʩʣʘʤʞʠʡʥ ʠʞ ʙװʨʜʵʣ 
Анхны тусламжийн иж бүрдлийг: 

(1) дараах саванд хадгалсан байна: 
(i) агуулагдаж байгаа зүйл алдагдах, эсхүл 
муудах эрсдэлийг багасгасан;  

(ii) алдагдсан зүйлийг хялбар илрүүлэх 
боломжийг хангасан; 

(2) дараах хэлбэрээр байрлуулж хамгаалсан байна: 
(i) ослоос шалтгаалан гэмтэх, алдагдах боломжийг 
багасгах;  

(ii) тухайн агаарын хөлгийн бүхээгт байгаа хүмүүст 
аюулгүй байх;  

(3) байрлалаар нь тэмдэглэсэн байна: 
(i) тухайн иж бүрдлийг агуулж байгаа савны гадна 
талд;  

(ii) MCTOW нь 5700 кг-аас ихгүй жинтэй агаарын 
хөлгийн хувьд агаарын хөлгийн гадна талд. 

(4) мансууруулах бодис агуулсан тохиолдолд, агаарын 
хөлөгт дараах шаардлагын дагуу байрлуулсан байна: 

3.2 нисэх багийн гишүүд ажлын байрнаас дотоод 
холбоогоор ярилцах боломжтой; 

3.3 нисэх багийн хоёр гишүүний ажлын байр болон 
зорчигчийн тасалгаа бүрд байгаа багийн нэг 
гишүүний хооронд холбоо барих. 

ɸ19. ʅЊЊʮ 
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(i) Эм, Эмнэлгийн Хэрэгслийн тухай Хууль 
(2010); 

(ii) хэрэглээгүй үед түгжиж болдог байх, эсхүл 
түгжээтэй саванд байрлуулах, эсхүл 
мансууруулах бодис агуулсан анхны 
тусламжийн иж бүрдлийг аюулгүй, 
найдвартай байрлалд хадгалах. 

ɸʚʨʘʭ ʟʘʚʠʡʛ ʤʘʥʩʫʫʨʫʫʣʘʭ ʙʦʜʠʩ ʘʛʫʫʣʩʘʥ ʘʥʭʥʳ ʪʫʩʣʘʤʞʠʡʥ 
ʠʞ ʙϾʨʜʣʠʡʛ ʘʶʫʣʛϾʡ, ʥʘʡʜʚʘʨʪʘʡ ʭʘʜʛʘʣʘʭʘʜ ʟʦʨʠʫʣʩʘʥ 
ʙʘʡʨʣʘʣ ʛʵʞ ʪʦʦʮʦʞ ʙʦʣʥʦ. 
ɸ.13. ɻʘʣ ʫʥʪʨʘʘʛʫʫʨ 
Бүх гал унтраагуур нь дараах шаардлагыг хангасан байна: 

(1) агаарын хөлгийн аюулгүй үйл ажиллагаанд нөлөөлөхгүй 
эсхүл багийн гишүүд, зорчигчийн аюулгүй байдалд 
ноцтойгоор нөлөөлөхгүй байх хэлбэрээр суурилуулж, 
бэхэлсэн байх; 

(2) энэ хэсгийн (4)-ийг харгалзан, ашиглахаар төлөвлөсөн 
гал унтраагуур нь тухайн бүхээгт гарч болзошгүй галын 
төрөлд тохирсон унтраах бодисын төрөл болон тоо 
хэмжээтэй байх;  

(3) хорт хийн агууламжийн аюулыг багасгасан байх;  
(4) гал унтраах зорилгоор зөвхөн дараах бодисыг агуулсан 
байх: 

(i) бромхлоридфлуорметан (halon 1211); эсхүл 
(ii) бромтрифлуорметан (halon 1301); эсхүл 
(iii) нүүрстөрөгчийн давхар исэл; эсхүл 
(iv) хуурай нунтаг; эсхүл 
(v) дүйцэх гал унтраах үйлдэлтэй бусад бодис. 

ɸ.14. ʆʩʣʳʥ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Аврах хэрэгслийг байршил заагч аврах гэрлээр 
тоноглосон байх ёстой. 

(b) Аврах хэрэгсэл нь дараах шаардлагыг хангасан байх 
ёстой: 

(1) хийлдэг аврах хэрэгслийн хувьд: 
(i) TSO C13; эсхүл 
(ii) EN 396; эсхүл 
(iii) NZ 5823;  
(2) элэгдлээс хамгаалах гадна бүрхүүлийн хувьд, US 

Coastguard Type V PFD.  
(c) Аврах завь нь ТSО С70-ийн шаардлагыг хангасан ба 
аврах иж бүрдлийг багтаасан байх ёстой. 

(d) Энэ зүйлийн (c)-д шаардсан аврах иж бүрдэл нь 
дараах хэрэгслийг багтаасан байх ёстой: 

(1) аврах завины бүрхүүл;  

 

 

 

 

 

 

 
 
ɸ20. ɸʤʴʩʛʘʣ ʭʘʤʛʘʘʣʘʭ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ /PBE/ 
 
Амьсгал хамгаалах хэрэгсэл нь: 
1/ АНУ-ын TSO C99-д заасан шаардлагыг хангасан байна; 
2/ хэрэглэгчдийг дор дурдсан нөлөөллөөс хамгаална: 

2.1 утаа;  
2.2 нүүрстөрөгчийн давхар исэл; 
2.3 хортой бусад хий; 
2.4 нисэх онгоцны битүүмжлэл алдагдсанаас бусад 
нөхцлийн улмаас бий болсон хүчилтөрөгчийн 
дутагдалтай орчин. 

ɸ21. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰϾϾʜʠʡʥ ʘʤʴʩʛʘʣ ʭʘʤʛʘʘʣʘʭ ʟЊЊʚʨʠʡʥ 
ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
(a) Энэ зүйлийн (б)-д зааснаас бусад тохиолдолд, багийн 
гишүүдийн амьсгал хамгаалах зөөврийн төхөөрөмж нь АНУ-
ын TSO C116-д заасан шаардлагыг хангасан байна.  

 
(б) Багийн гишүүдийн амьсгал хамгаалах зөөврийн төхөөрөмж 
нь багийн гишүүдийн үүрэгт ажилд үл нөлөөлөх амьсгал 
хамгаалах хэрэгсэлтэй холбогдсон хүчилтөрөгчийн 
зөөврийн хэрэгслээс бүрдэж болно. 
ɸ22. ɸʚʪʦʤʘʪ ʭʘʨʠʫʣʘʛʯ ʪЊʭЊЊʨЊʤʞ 
Автомат хариулагч нь: 

1/ АНУ-ын TSO C74c-д заасан шаардлагыг хангасан 
байна; 

2/ S горимд ажиллах төхөөрөмж нь АНУ-ын TSO C112-ын 
зохих ангиллын шаардлагыг хангасан байна. 

ɸ23. Љʥʜʨʠʡʥ ʤʵʜʵʵʣʣʠʡʛ ʢʦʜʣʦʭ ʪʦʥʦʛʣʦʣ  
Өндрийн мэдээллийг кодлох хэрэгсэл нь АНУ-ын TSO C88-д 
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(2) локатор ойлгогч, эсхүл гэрэл ойлгогч хэрэгсэл; 
(3) аврах завины засварын иж бүрдэл;  
(4) завины ус шавхагч сав;  
(5) дохио өгөх толь;  
(6) шүгэл;  
(7) завины хутга;  
(8) онцгой нөхцөлийн үед завь хийлэх даралттай агаарын 
баллон;  
 

(9) завь хийлэх насос;  
(10) 25м урт холбох олс;  
(11) соронзон компас;  
(12) усны өнгө хувиргагч будаг;  
(13) 2 ‘D’, эсхүл түүнтэй дүйцэх батарейтай гар 
чийдэн;  

(14) загасчлах иж бүрдэл;  
(15) 2 сэлүүр, эсхүл 2 сэлүүрдэх бээлий;  
(16) тухайн завины даацад тохирсон, тээвэрлэх хүний 
тоогоор өдөрт 1000-аас доошгүй калори илчлэг өгч 
чадах 2 өдрийн хоолны нөөц;  

(17) тухайн завины даацад тохирсон, тээвэрлэх хүний 
тоогоор өдөрт 2 хүнд 1,2л-ээс доошгүй 2 хоногийн усны 
нөөц, эсхүл далайн усыг давсгүйжүүлэх 1 хэрэгсэл;  

(18) хөнгөн гэмтлийн эмчилгээнд зориулсан анхны 
тусламжийн иж бүрдэл;  

(19) тухайн агаарын хөлөг үйл ажиллагаа гүйцэтгэдэг 
газар нутагт хэрхэн амиа аврах талаар тайлбарласан 
ном; 

(20) далайн зангуу;  
(21) ус цуглуулах уут, эсхүл аяга. 

(e) Байршил заагч аврах гэрэл нь ТSО С85-ын 
шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

ɸ.15. ʆʩʣʳʥ ʙʘʡʨʰʠʣ ʜʘʤʞʫʫʣʘʛʯ (ɽLʊ) 
(a) Ослын байршил дамжуулагч автомат ELT(S) нь 
дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

(1) TSO C126;  

(2) 121.5 мгц болон 406 мгц-ийн хоёулангаар нь дамжуулдаг 
байх. 

(b) [ʍϾʯʠʥʛϾʡ] 
(c) Онцгой нөхцөлийн радио байрлал заагч (EPIRB) нь 
дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

(1) IEC 61097-2;  
(2) 121.5 мгц болон 406 мгц-ийн хоёулангаар нь дамжуулдаг 
байх. 

заасан шаардлагыг хангасан байна. 
ɸ24. Љʥʜʨʠʡʥ ʜʦʭʠʦʣʣʳʥ ʩʠʩʪʝʤ  
Газрын гадаргуугаас дээш 1000 м (3000 фут)-ээс доош 

үйлдэх нислэгт өндрийн дохиоллын систем буюу төхөөрөмж нь 
харагдах, эсхүл сонсогдох дохио өгнө. 

ɸ25. ɸʚʘʘʨʳʥ Ͼʝʜ ʭʵʨʵʛʣʵʭ ʰϾʭʵʨ 
Аваарын үед хэрэглэх шүхэр нь: 

1/ маягийн гэрчилгээнд заасан шаардлагыг хангасан 
байна; 

2/ АНУ-ын TSO C23 стандартад нийцсэн байна. 

 

 

  

 
ɸ26. ʇʣʘʥʝʨ ʯʠʨʵʭ ʭʦʣʙʦʦʩ  

(а) энэ зүйлийн 2/-т зааснаас бусад тохиолдолд, планер чирэх 
холбоосны бат бэх чанарын /тасрах/ хязгаар нь чирэгдэж 
буй планерын хөөрөлтийн хамгийн их жингийн 80%-иас 
багагүй, эсхүл 200%-иас ихгүй байна. 

(б) хэрэв холбоосны бат бэх чанарын хязгаар нь чирэгдэж буй 
планерын нислэгийн хөөрөлтийн хамгийн их жингийн 200 %-
иас их байх тохиолдолд бэхлэлтийн цэгүүд дээр дараах 
шаардлагыг хангасан хамгаалах гогцоо суурилуулна: 
 
1/ чирэгдэж буй планерын бэхлэлтийн цэг дээрх гогцооны 
хувьд, бат бэх чанарын хязгаар нь тухайн планерын 
хөөрөлтийн хамгийн их жингийн 80%-иас багагүй, гэхдээ 
планерын хөөрөлтийн хамгийн их жингээс 2 дахин их 
байж болохгүй; 

2/ чирж байгаа агаарын хөлгийн бэхлэлтийн цэг дээрх 
гогцооны хувьд, бат бэх чанарын хязгаар нь планерын 
хөөрөлтийн хамгийн их жингийн 100%-иас доошгүй, 
гэхдээ планерын хөөрөлтийн хамгийн их жингээс 2 
дахин их байж болохгүй. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
-Amend.25-аар 
өөрчлөгдсөн 
 
 
 
 
 
-“Планер” гэснийг  
άГлайдер” гэж 

өөрчлөгдсөн  
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(d) ELT(S), EPIRB нь дараах шаардлагыг хангасан байх 
ёстой: 

(1) өөрөө хөвөх чадвартай байх;  
(2) усны хамгаалалттай байх;  
(3) зөөврийн байх. 

(e) PLB нь 121.5 мгц болон 406 мгц-ийн хоёулангаар нь 
ажилладаг байх ба дараах шаардлагыг хангасан байх 
ёстой: 

(1) IEC 61097-2; эсхүл 
(2) COSPAS-SARSAT маягийн зөвшөөрөлтэй. 

(f) ELT(S)-ийг онцгой нөхцөлийн үед агаарын хөлөгт 
байгаа этгээд хялбар хүрэх боломжтой хэлбэрээр 
байрлуулсан байх ёстой. 

ɸ.16. ʍװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯ 
Агаарын хөлөгт ашиглах хүчилтөрөгч нь нисэхийн 
хүчилтөрөгчийн стандартыг хангасан минимум 99%-ийн 
цэвэршилттэй, максимум 1 м³-д 0.0056 грамм чийгтэй байх ба 
нүүрстөрөгчийн дан исэлгүй байна. 
ɸ.17. ɿʦʨʯʠʛʯʠʡʥ ʭװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯʠʡʥ ʙʘʛ 
Зорчигчийн хүчилтөрөгчийн баг нь ТSО С64-ийн шаардлагыг 
хангасан байна. 
ɸ.18. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʜ ʰʘʘʨʜʣʘʛʘʪʘʡ װʝʜ ʭʵʨʵʛʣʵʭ 
ʭװʯʠʣʪᴇʨᴇʛʯʠʡʥ ʙʘʛ 
(a) Багийн гишүүд шаардлагатай үед хэрэглэх хүчилтөрөгчийн 
баг нь ТSО С78-ын шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

(b) Нисэх багийн гишүүд шаардлагатай үед хэрэглэх 
хүчилтөрөгчийн баг нь онцгой нөхцөлд ажил үүргээ 
гүйцэтгэхэд цаг алдалгүй хэрэглэх боломжтой байх ёстой 
ба: 

(1) хураасан байрлалаас нэг гараараа авч өмсөх боломжтой 
байх; 

(2) зохих ёсоор бэхэлсэн, битүүмжилсэн байх ба 5 
секундийн дотор шаардлагатай хүчилтөрөгчөөр хангах 
чадвартай байх;  

(3) дараах нөхцөлийг хангасан байх: 
(i) харааны шилийг хараанд муугаар 
нөлөөлөхгүйгээр, эсхүл хүчилтөрөгчийн 
хамгаалалтыг алдуулахгүй байхаар хэрэглэх; 

(ii) нисэх багийн гишүүд тэдний үндсэн суудаг 
байрлалаас дотоод холбоогоор холбоо барих;  

(iii) хоёр нисэх багийн гишүүний хооронд болон 
зорчигчийн бүхээг бүрд байгаа нэгээс доошгүй 
багийн гишүүдийн суудлын хооронд холбоо 
барих. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-Amend.15-аар Хавсралт В 
устсан. 
-Amend.21-ээр Хавсралт С 
устсан 
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А.19. Хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж 
(a) Нисэх багийн гишүүний хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж нь 
дараах хэмжээний хүчилтөрөгчийн урсгалаар хангах ёстой: 

(1) тасралтгүй урсгалтай төхөөрөмжийн хувьд: 
(i) STPD нь 2 л/минутаас их; эсхүл 
(ii) 700 мл амьсгалын багтаамжтай BTPS 15 л/минутад 
амьсгалах үед MTOPP нь 149 мм м.у.б-ыг хадгалж 
байх шаардлагатай;  

(2) шаардлагатай үед хэрэглэх төхөөрөмжийн хувьд: 
(i) AMSL 10700 м (35000 ft) хүртэлх нислэгийн хувьд 

MTOPP нь 120 мм м.у.б-ыг хадгалж байхыг 
шаардсанаас багагүй;  

(ii) AMSL 10700 м-ээс (35000 ft) дээш нислэгийн хувьд 
BTPS нь 20 л/минутаас багагүй;  

(iii) AMSL 12500 м-ээс (41000 ft) дээш нислэгийн хувьд 
гадна орчны даралтаас дээш 15 мм м.у.б-аас 
багагүй болтол байнга ихсэж байх ба AMSL 13700 м-
т (45000 ft) BTPS нь 30 л/минут байх;  

(3) хамгаалах төхөөрөмжийн хувьд, AMSL 2400 м (8000 ft) 
даралтын түвшинд BTPD нь 30 л/минут байх. 

(b) Багийн гишүүн болон зорчигчийн хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж 
нь дараах хүчил төрөгчийн урсгалаар хангадаг байх ёстой: 
(1) AMSL 3000 - 5600 м-ийн хооронд (10 000 - 18 500 ft) 
үйлдэх нислэгийн хувьд, 700 мл амьсгалын багтаамжтай 
BTPS-ээр 15 л/минут амьсгалж байх үед MTOPP нь 100 
мм м.у.б-ыг хадгалж байхыг шаардсанаас багагүй байх; 

(2) AMSL 5600 -12 200 м-ийн хооронд (18 500 - 40 000 ft) 
үйлдэх нислэгийн хувьд, 1100 мл амьсгалын 
багтаамжтай BTPS-ээр 30 л/минутад амьсгалж байх үед 
MTOPP нь 83.8 мм м.у.б-ыг хадгалж байхыг 
шаардсанаас багагүй байх;  

(3) AMSL 12 200 – 13 700 м-ийн хооронд (40 000 - 45 000 ft) 
үйлдэх нислэгийн хувьд, 1100 мл амьсгалын 
багтаамжтай BTPS нь 30 л/минутад амьсгалж байх үед 
MTOPP нь 55 мм м.у.б-ыг хадгалж байхыг шаардсанаас 
багагүй байх; 

(c) Зөөврийн хүчилтөрөгчийн төхөөрөмж нь дараах 
хэмжээний хүчилтөрөгчийн урсгалаар хангадаг байх 
ёстой: 

(1) бага тохируулгад STPD нь 2 л/ минутаас багагүй;  
(2) их тохируулгад STPD нь 4 л/минутаас багагүй. 

(d) Шаардлагатай үед хэрэглэх хүчилтөрөгчийн тохируулагч нь 
TSO C89-ийн шаардлагыг хангасан байх ёстой. 

ɸ.20. ɸʤʴʩʛʘʣ ʭʘʤʛʘʘʣʘʭ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ (PBE) 
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Амьсгал хамгаалах төхөөрөмж нь дараах шаардлагыг хангасан 
байна: 

(1) TSO C99-ийн шаардлага;  
(2) хэрэглэгчийг дараах нөлөөнөөс хамгаалсан байх: 

(i) утаа; эсхүл 
(ii) нүүрстөрөгчийн давхар исэл; эсхүл 
(iii) бусад аюултай хий; эсхүл 
(iv) нисэх онгоцны битүүмжлэл алдахаас бусад 
шалтгаанаар үүссэн хүчилтөрөгчийн дутагдалтай 
орчин. 

ɸ.21. ɹʘʛʠʡʥ ʛʠʰװװʜʠʡʥ ʘʤʴʩʛʘʣ ʭʘʤʛʘʘʣʘʭ ʟᴇᴇʚʨʠʡʥ 
ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
(a) Энэ зүйлийн (b)-д зааснаас бусад тохиолдолд, багийн 
гишүүдийн амьсгал хамгаалах зөөврийн төхөөрөмж нь TSO 
C116-гийн шаардлагыг хангасан байна. 

(b) Багийн гишүүдийн амьсгал хамгаалах зөөврийн төхөөрөмж 
нь багийн гишүүд үүрэгт ажлаа саадгүй гүйцэтгэх боломжийг 
хязгаарлахгүй амьсгал хамгаалах төхөөрөмжтэй холбосон 
зөөврийн хүчилтөрөгчийн төхөөрөмжөөс бүрдсэн байж 
болно. 

 
ɸ.22. ʊʨʘʥʩʧʦʥʜʝʨ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
SSR транспондер нь дараах шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

(1) TSO C74c-ийн шаардлага; эсхүл 
(2) Mode S горимд ажиллах төхөөрөмжид, TSO C112-ын 
зохих ангилал. 

ɸ.23. ʊװʚʰʥʠʡ ʤʵʜʵʵʣʣʠʡʛ ʢʦʜʣʦʭ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
Түвшний мэдээллийг кодлох төхөөрөмж нь TSO C88-ын 
шаардлагыг хангасан байх ёстой. 
ɸ.24. ʊװʚʰʥʠʡʛ ʘʥʭʘʘʨʫʫʣʘʭ ʩʠʩʪʝʤ, ʵʩʭװʣ ʪᴇʭᴇᴇʨᴇʤʞ 
AGL 1000 м-ээс (3000 ft) доош түвшинд гүйцэтгэж байгаа үйл 
ажиллагааны хувьд, тухайн түвшнийг анхааруулах систем, 
эсхүл хэрэглэл нь гэрлэн, эсхүл дуут дохионы зөвхөн аль нэг 
дохиог өгдөг байх шаардлагатай. 
ɸ.25. ʆʥʮʛʦʡ ʥᴇʭʮᴇʣʠʡʥ װʝʜ ʭʵʨʵʛʣʵʭ ʰװʭʨʠʡʥ ʠʞ ʙװʨʜʵʣ 
Онцгой нөхцөлийн үед хэрэглэх шүхрийн иж бүрдэл нь дараах 
шаардлагыг хангасан байх ёстой: 

(1) холбогдох маягийн гэрчилгээний; эсхүл 
(2)  TSO C23; эсхүл 
(3) цэргийн бүтээгдэхүүний шаардлага, захиалгын дугаар, 
эсхүл бусад холбогдох цэргийн оноосон, эсхүл 
тодорхойлолтын дугаар; эсхүл 

(4) LTF 3(5)03; эсхүл 
(5) Европын Стандарт EN 12491; эсхүл 
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(6) AFNOR болон DHV стандарт.  
ɸ.26. ɻʣʘʡʜʝʨ ʯʠʨʵʭ ʭʦʣʙʦʦʩ 
Глайдер чирэх холбоос нь дараах шаардлагыг хангасан байх 
ёстой: 

(1) энэ хэсгийн (2)-т зааснаас бусад тохиолдолд, глайдер 
чирэх холбоосны бат бэх чанарын тасрах хязгаар нь 
чирэгдэж байгаа глайдерын MCTOW-ийн 80%-иас 
багагүй, эсхүл 200%-иас дээш байх; 

(2) хэрэв ашиглаж байгаа холбоосны бат бөх чанарын тасрах 
хязгаар нь чирэх глайдерын MCTOW-ийн 200%-иас дээш 
бол дараах холбоосны бэхэлгээний цэгт аюулгүйн 
холбоос суурилуулсан байх: 

(i) глайдерт холбосон бэхэлгээний бат бэх чанарын 
хязгаар нь глайдерын MCTOW-ийн 80%-иас доошгүй 
гэхдээ MCTOW-ээс хоёр дахинаас ихгүй; 

(ii) тухайн агаарын хөлөгт холбосон бэхэлгээний бат бэх 
чанарын хязгаар нь глайдерын MCTOW-ийн 100%-иас 
доошгүй, гэхдээ MCTOW-ээс хоёр дахинаас ихгүй. 
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